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Terenci so Se vedno v
modi. Ali morda celo
vedno bolj. Toda kupci
terencev so vedno bolj
izbirni; klasicni, pravi
dzipi Skatlastih oblik, z
razmeroma slabotnimi
motorji in skopo opre-
mo, pa éeprav izjemnih
voznih lastnosti na tere-
nu, gredo vedno slabse
v denar,

Po prvem valu mavdu-
Senja so se ljubitelji taksnih
avtomobilov ohladili. Daljni
vzhod se je hitro odzval, Ob-
lejae linije, zmogljiivejsi mo-
torji in limuzinska notranjost
za zmeren denar je vaba za
kupce. Tudi Kia, mzmeroma
mlada korejska avtomobilska
znamka, je na letodnjem av-
omobilskem salonu v Zenevi
evropskim kupeem ponudila
svoj izdelek. Sportage. Fran-
cosko zvenede ime, ki spo-

minja na port. Ampak ne
na cestni hitrostni. Nasprot-
no. To je avtomobil, ki ga
lahko mirne dufe uporabljate
za vsakdanje opravke, greste
poleti z njim na dopust, ob
zimskih koncih tedna pa na
smuko.

Pri vsakdanjih opravkih
vas bo navduiil z limuzinsko
notranjostjo. Razen rodice
na armatumni plos&i pred so-
voenikom ter roice za vklop
Stirikolesnega pogona ter
reduktorja je vse kot v limuzi-
ni. Armaturna ploééa je plas-
tidna, a pregledna, funkeio-
nalna in dobro osvetljena.
Digitalna ura je nameicena
na njeni sredi tik pod prednjo
Sipo in tako vidna di pot-
nikom na zadnji klopi, Dobro
ergonomijo motita le preves
od rok namedceni stikali (le-
vo spodaj) za zadnjo meglen-
ko in nastavitev viZine snopa
Zarometov. Dobro podutje
med voinjo zagotavijata so-
lidna, delno botno oprijems-
ljiva sede?a. Dobre 4,3 metra
dolgl terenec zmore natanéne
parkirme manevre tudi zaradi
dobre vidljivosti iz aviome-
bila in limuzinske velikih zu-
nanjih ogledal. Volanski ob-
rof ima velik premer in je
rzaradi mofnega servooja-
cevalnika dokaj mehak, toda
nekoliko pretanek. Majslabsi
viis pusti ventilacija; ne glede

Armaturna ploica: raxen v malenkostih povsem limuzinska

na to, kaj nastavite, vedno
k nogam piha vroé zrak, do-
toka zraka na prednjo sipo
in iz reZ v armaturi pa splch
ni mogode popolnoma usta-
viti. Vtis nekoliko popravi
utinkovita klimarska napra-
va in {od nje lofeno) samo-
dejno vzdrifevanje nastav-
liene temperature,

DVIGANJE

Dalj3e in celo druZinske
dopustnitke voinje zmore
sportage z lahkoto; z bogato
apremo, s prostornostjo na
zadnji klopi, s pripravnima
vdolbinama med prednjima
sedefema za kozarca ali plo-
cevinki, z dobro oporo za
voznikovo levo nogo, 2 upo-
rabno zmogliivim motorjem,




PRAHU

ki je dovolj proZen in poskoden za prehitevanja
in omogoca tudi zelo solidno potovalne hitrosi

ter je nasploh kos tudi dodatni te#i priljage v
velikem priljaZzniku. Rofica menjalnika omogoda
mehka in natanéna pretikanja, menjalnik sam

Sportage je torej najprej limuzina
in nato lerenec.
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pa je precej dolge izrafunan,
dia poraba bencina ne zaide
v prevelike vwednosti, Tefave
nastopijo pri hitrostih nad
140 kilometr na uro, ko pos-
tanejo motor, diferenciali in
pis vetra ob karoseriji pre-
glasni, tako da radia skorai
ni ved mogode pasludali,
daljSi pogovor pa lahko nac-
ne wdi spodite glasilke.
Sportage je torej najprej
limuzina in nato terenec.
Zato ima vse nastele lasinosti
limuzine in zato ima dzipov-
sko mehak in posreden vo-
lan, zato ima udi prikljuéliivi
pogon na prednji kolesi ter
reduktor, pa dobre terenske
gume velikega premera in
zat brezpotja privejeno pod-
vorje. Prednji Kolesi slonita
na posamicnih obesah, zad-
nji pa sta obefeni na togo
premo. Vzmeti niso ne pre-
tirana mehke ne trde, da
sportage dobro pofim nera-
nine, da je terenu dovolj udo-
ben in ne nesramno mehak,
da bi se privoinii po luknjah
zafel neprijetno zibali. Tak-
ina sasnova se izkaZe kot
#¢lo dobra na spolzki pod-
lagi (moker askaly, z listi
prekrito ceslisce, sneg, bla-
to), pa tudi pri premagovanju
strmin, ko je le v skeajnih
primerih treba posedi po
reduktorju. Motor oziroma
njegove zmogljivosti so tudi
neursjenim cestiscem in

brezpotiem zlahka kos, nje- '

govo delovno podrocie pa
je med 2500 in 4000 vriljaji.

Zavrti se sicer tudi do 6600
vitljajey, ampak taksna pre-
tiravanja so popolnoma brez
smisla, saj le povedajo pora-
bo bencina in zviSajo hrup,
navora in modci pa je dovolj
tudi pri nizjih vriljajih. Termu
je prirejen tudi menjalnik
OZIMOMma prestavna razmerja
¥ njen, pa naj gre 7a voinjo
po asfaltu ali po neurejenih
cestah, Se posebej je treba
paziti na mokrih ali maka-
damskih cestah, ko je v drugi
in nekoliko & v tretji prestavi
na zadnjih kolesih navora
kar preved: takral je nevar-
nost, da zadek v ovinku, pa
tudi na le nekoliko nagnje-
nem cestistu, hitro pobegne,
kot bi hotel prehitevati. V
takinem primeni je vsekakon
najboljge vklopit Stirikolesni
POZON, S lem pa sé izognemo
neljubemu lovljenju zadka.

In prav zaio zna biii
sportage (udi prijeina igrac-
ka v prostih vikendih. S te-
rensko volnjo seveda ne
smete pretiravati, saj ni vse-
mogod in na Lo, da je pred-
vsem limuzina, vas po dolgo-
trajnejSemu priganjanju po
luzah opozori voda, ki pri-
curlja ob rodici za vklop re-
duktorja. Za teren in voinjo
po njem bi lahke bili vedji
tudi zadnji ogledali, pogled
skozi notranje pa je kljub
temu, da so v njem ves éas
vidni zadnja zglavnika in na
zadnjih vratih obefeno
rezervinn kolo, zarvadi velike
zadnije Sipe prav presenetlji-

vo dober. Tudi tovarnitko
obliubljene terenske zmog-
ljivosti, ko gre za vzponske
kote, premagovanje strmine
in dovoljeni boéni nagib, so
nad pricakovanji in veliko
nad tistim, kar bi pricakovali
ob pogledu na zaobljeno in
v celem sodobno unanjo ob-
liko.

Posebno poglavje pri kii
sportage so zavores, Te sicer
delujejo zanesljivo in se ne
pregrevajo, vseeno pa ne
zmorejo tono in pol tefkega
terenca ustaviti v rekordnih
razdaljah. Toda najbolj zani.
miv je dodatek ABS, ki deluje
le na zadnji kolesi (1). Le

cermu, ko pa je ta najbalj po-

treben prav na prednjem, |

krmiljenem pam! To je seve-
da pri voZnji pe neidealni

podlagi in zato wudi na tere-
nu dobro vederi.

Kiin sportage zna tako
tudi na slovenskem trgu
dvigniti veliko prahu. Zato,
ker gre za sve? izdelek, pa
tudi zaradi sprejemljive cene.
In konéno tudi zato, ker gre
za kakovosien izdelek, pa
ceprav z nalepko "Made in
Korea'”,

VINKO KERNC
Foto: MATET DRUZNIK
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Nase meritve
Najvedja hitrost:
166 km/h (IV. presioval

Pospeski:
0- 60 km/h
0- BOkm/h
0-100 km/h
0-120 km/h
0-140 km/h 283:
1000'm z mesto

34,7 5 (146 km/h)

525
a2s

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
38,3 5 (136 km/h|

1000 m od 40 km/h [V.]:
44,4 {117 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h:
od 100 km/h:

131,.3m
530m

Natancnost

merilnika hitrosti:

kozalec no resnicno
&0 57.4 km/h
80 70,5 km/h

100 96,5 km/h

120 1149 km/h

Poraba goriva:
lesing povpledie
17,2 litra/ 100 km
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Hvalimo
» zmogljivosti motorja
* natancen in dobro
izraunan menjalnik
* terenske zmogljivosti
* limuzinsko potutie
* bogata oprema
» limuzinsko terenski videz

Ceng DEM 42.990

[Kia Motors Import d. d., Ljubljana)




