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PHOIZ

Italijani recejo venga! (pridi!), kar se najprej
lepo slisi, lahko pa tudi namiguje.
Lahko je, na primer, apel kupcem. Pridi!



TEST

Kia Venga 1.4 CVVT (66 kW) Cup

» Kijina Venga zagotovo izkoriS¢a oboje:
prijetno besedo, narahlo - ponekod bolj,
drugje pa manj - pa tudi asociacijo, ki se
utrne. Kia se namre¢ kot blagovna znam-
ka izrazito spreobraca: njeni avtomobili
se iz cenenih in tehni¢no zaostalih, obli-
kovno pa dolgocasnih spreminjajo v draz-
je (a za zdaj, k sreci, Se vedno razumsko
drage), tehni¢no sodobne in predvsem
oblikovno zanimive izdelke.

Venga je pri tem tipic¢na, zacenSi z vi-
dezom. Tudi tu moramo preskociti oseb-

Ca je kokpit dobro urejen in ergonomski,
le osrednji zaslon, ki v osnovi prikazuje
datum, sicer pa Stevilne druge podatke,
se zdi vsaj enkrat prenizek. A je njegova
grafika odli¢na, natanc¢na, vselej dobro
berljiva (tudi v soncu), le vse skupaj je
precej stisnjeno. Na zaslonu se pojavlja-
jo tudi podatki potovalnega racunalni-
ka, ki pa zasluzi nekaj graj: podatkov je
malo, gumb zanj je en sam pa Se ta je
postavljen (daleé¢ od rok) pod zaslon, po-
leg tega se podatki samodejno brisejo pri
daljSem stanju, kar pomeni, da ni mogo-

Gledano z neobremenjenimi ocmi, je treba priznati, da je
tale korejski C3 Picasso najmanj korekten, ¢e ze ne zanimiv,
vsecen, ja, celo prikupen.

ne okuse in frustracije, ampak gledano z
neobremenjenimi o¢mi, je treba prizna-
ti, da je tale korejski C3 Picasso najmanj
korekten, ¢e Ze ne zanimiv, vSecen, ja,
celo prikupen. Vse poteze se zdijo logic-
ne, z zacetkom in s koncem, oblikoval-
ski prijemi so sodobni, podobno velja
za armaturno plosco z merilniki vred (ki
imajo zanimivo grafiko in so jasni ter pre-
gledni), delno pa tudi za vratne obloge.
Kokpit deluje sveze, tudi nekoliko Zivah-
no. Vse skupaj malo manj velja za volan-
ski obro¢, kjer se zdi, da so oblikovalci
izgubili navdih.

NavdusSujoce dobra je tudi osvetlitev
vseh gumbov na armaturni plos¢i, vkljuc-
no z vhodoma USB in AUX. S tega stalis-
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¢e spremljati vrednosti (na primer pov-
precne porabe) v daljSem obdobju.
Prednja sedeZa ponujata nekaj malega

bocnega oprijema, povsem dovolj za ta
tip avtomobila (oziroma za tipi¢ne kupce
oziroma uporabnike), njuna vzglavnika
sta postavljena preve¢ naprej za spros-
¢eno sedenje (z naslonjenim celotnim
telesom), sta pa sedeza prijazno trda in
imata dobro obliko, kar se jima Steje v
dobro po daljSem sedenju. Med prednosti
Stejemo Se dobre, mocne stropne lucke
(osrednja in dve bralni), med slabosti pa,
da so te tri tudi edine v potniSkem delu.
Na sploSno daje Venga vtis, da so sno-
valci precej mislili na uporabnika, poleg

Ze omenjenega tudi s Stevilnimi uporab-
nimi predali ter prilagodljivostjo. Zadnja
klop je po tretjini vzdolzno pomicna za
kak poldrugi decimeter, poleg tega se tudi
preprosto zlozi z eno potezo skupaj s se-
dalom, pri éemer se to malce poglobi. Pri
tem, gledano skozi prtljaznik, vseeno na-
stane stopnica na tocki povecanja (zacet-
ka klopi), a ima prtljaznik dodaten utor,

ki ponuja moznost dvojnega dna; v tem
primeru pa ima povecan prtljaznik ravno
dno. Na vrhu prtljaznika je ¢vrsta polica s
tremi uporabnimi utori, lu¢ka za njegovo
osvetlitev je ena in je precej slabotna, je
pa tam tudi 12-voltna vti¢nica in utora za
zapiranje vrat sta dva, na vsaki strani vrat
po eden. Kar ni tako samo po sebi umev-
no, kot bi se danes morda zdelo.

Motor v testni Vengi se je zdel ravno
pravsnji, spet skozi oi tipiCnega uporab-
nika. Do 100 kilometrov na uro (mestne
in zunajmestne hitrosti) je precej Zivahen,
navora je dovolj in menjalnik s petimi pre-
stavami dobro pokriva uporabno delovno
podrocje motorja. Tudi gibi roCice menjal-
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nika so zelo dobri, natancni in kratki, le
povednost povratne informacije pri vklo-
pu malce Sepa. Pri hitrostih nad 100 kilo-
metrov na uro pa masa in aerodinamika
Ze presegata motorne zmogljivosti, zato
je tam takole motorizirana Venga nekaj
slabotnejSa. Motor se tudi ne vrti prevec
rad; pri 6.500 vrtljajih, kjer se zacne rde-
Ce polje na merilniku vrtljajev, ga elektro-
nika ustavi; v prvi prestavi precej grobo,
v naslednjih pa tako nezno, da se zdi, kot
da motor preprosto ne zmore vec. Kar ze-
lo verjetno tudi ni daleé¢ od resnice. Tudi
precej glasen je tale motorek nad 4.000
vrtljaji v minuti (in za 160 kilometrov na
uro v peti prestavi ga je treba vrteti na
4.800 vrtljajev v minuti) in prav ni¢ vzor-
na ni njegova poraba, zlasti na avtomo-
bilski cesti, torej pri hitrostih okoli 130
kilometrov na uro. Poraba utegne namrec
pri priganjanju zrasti tudi ¢ez 14 litrov na
100 kilometrov, prav skromen pa nikoli
ne zna biti.

Do tu se Venga izkazuje kot skoraj odli-
¢en avtomobil z nekaj pomanjkljivost-
mi, a je tudi eden tistih, ki z (zunanjim)
videzom veliko obljublja, daje pa manj.
In odgovor je neposredno povezan z raz-
liko v ceni glede na primerljive, a drazje
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podobne avtomobile. Ze zapiranje vrat in
pokrova prtljaznika, denimo, daje cenen,
plehak zvok. Cenena (na otip) je tudi ve-
¢ina notranje plastike na armaturni plo-
§Ci in vratnih oblogah, zadnja klop pa je v
resnici natanko to - klop; povsem ravna,
brez kakrsnihkoli bo¢nih opor. Sredinski
sedezZ na njej je utopicen - spodnji oprije-
malis&i varnostnega pasu na njem sta ze-
lo zelo skupaj. Odrasel ¢lovek se tu tezko
pripne, ¢e pa Ze, ga na obeh straneh Zuli
v zadnjico. Potem: avdiosistem, ki v splos-
nem zasluzi pohvale, potrebuje veliko
¢asa, da prebere klju¢ USB z osmimi giga-
bajti spomina (Accord to, denimo, stori v
hipu), od vseh gumbov na voznikovih vra-
tih je en sam osvetljen, samodejno se po-
mika le voznikova Sipa, obvolanske rocice
pa delujejo precej krhko, ¢etudi morda
niso taksne. In Se podvozje: je zelo glas-
no, predvsem pa v primerjavi s tekmeci
precej neudobno, zlasti na udarnih jamah
ali grbinah za umirjanje prometa. Zato (in
delno tudi zaradi neprepricljivih gum na

KOLIKO STANE V EUR
DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Paket ECO Isg 350
Parkirna tipala zadaj 260

testnem avtomobilu) se je stabilizacijski
ESP kar (pre)pogosto vklapljal ...

Res pa je tudi nekaj drugega: da vse
nastete pomanjkljivosti ne segajo cele
avtomobilske generacije v preteklost,
kar v preprostem jeziku pomeni, da jih je
mogoce z nekaj privajanja povsem nor-
malno preZiveti. Zato je, gledano z nekaj
razdalje, Venga povsem korekten avtomo-
bil in v nekaterih znacilnostih tudi precej
vec kot to. Tisti 'pridil' se zdi povsem razu-
men vzklik. 44

TEHNICNI PODATKI

CENA: (KMAB, d. )

Garancija:

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

TABELA KONKURENCE
MODEL Kia Venga Nissan Note Honda Jazz Opel Meriva

1.4 CVVT (66 kW) Cool 1.4 16V (65 kW) Visia 1.4 Comfort 1.4 ECOTEC

(74 kW) Selection

motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1.396 1.386 1.339 1.398
najvecja moc (kW/KM pri 1/min) 66/90 pri 6.000 65/88 pri 5.200 73/99 pri 6.000 74/100 pri 6.000
najvecji navor (Nm pri 1/min) 137 pri 4.000 128 pri 3.200 127 pri 4.800 130 pri 4.000
dolzina x $irina x visina (mm) ~ 4.068 x 1.765 x 1.600  4.083 x 1.691 = 1.550 3.900 = 1.695 x 1.525 4.288 x 1.812 = 1.615
najveja hitrost (km/h) 168 165 182 177
pospesek 0-100 km/h (s) 12,8 131 11,4 13,9
poraba goriva po ECE (1/100 km) 7,5/5,5/6,2 7,9/5,3/6,3 6,5/4,7/5,4 7,9/5,1/6,1
izpusti CO, (¢/km) 147 150 128 144
cena osnovnega modela (evri)  13.590 10.990 13.290 13.990

1.4 CVVT (63 kW) Cool:  13.530EUR 7 let ali 150.000 km splosne garancije redni servisi, delo, material: 1194 obvezno zavarovanie (2): 2130
1.4 CVVT (63 kW) Cup:  13.990EUR  (prva 3 leta brez omejitve prevozenih kilometrov), gorivo 15227 kasko zavarovanje (2): 2.425
Testno vozilo: 14.600 EUR 3 leta garancije na lak, 10 et garancije za gume (1): 1618
H prerjavenje. izguba vrednosti po 5 letih: 6318  Skupaj: 28912
Moc: 66 kW (90 KM) Strosek za prevozeni km: 0,29 EUR/km
Pospesek: 133s  Predvideni redni servisi:
Naive(':ia hitrost: 168 km/h Servisni interval na 15.000 km ali eno leto. (1) - upostevali smo 1 komplet letnih gurm in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 12,31/100 km (2) - predvidoma voznik takSnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T=1°C/p =991 mbar / rel. vl. = 55 % / Gume: Nexen Eurowin 550 - 5 F - —+ HHH HHHH +
205/55/R 16T/ Stanie kiometrskega Stevca: 15.319 km Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 77 x 74,9 mm - gibna
= 300 prostornina 1.396 cm? - kompresija 10,5 : 1 - najvecja moc 66 kW (30 KM) pri 6.000/min - srednja hitrost bata
Vozne lastnosti 280 pri najvegji mogi 15,0 m/s - specificna mot 47,3 kW/1 (64,3 KM/1) - najvegji navor 137 Nm pri 4.000/min -
Pospeski S 20 pra o 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj. Prenos mo¢i: motor poganja prednji kolesi -
0-100 km/h: 133 0 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,769; II. 2,045; Ill. 1,370; IV. 1,036; V. 0,839; - diferencial
402 m z mesta: 18,5 20 4,267 - platisca 6 J x 16 - gume 205/55 R 16, kotalni obseg 1,98 m. Voz in obese: kombilimuzina -
(119 km/h) 200 EL 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabili-
T zator - zadaj prostorska prema z dvema precnima in enim vzdolznim vodilom, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki,
Proznost s g ;ﬁ‘f}h stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene], zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi
50-90 kmyh (IV,/V): 1295 Vew. I (rocica med sedezema) - volan z zohato letvijo, elektricni servo, 2,9 zasuka med skrajnima tockama. Mase:
80-120 km/h [V,/V1): 201 140 // S km/h prazno vozilo 1.268 kg - dovoljena skupna masa 1.710 kg - dovoliena masa prikolice z zavoro: 1.300 kg, brez
’ 120 = m zavore: 550 kg - dovoljena obremenitev strehe: 70 ky. Zmogljivosti (tovarna): najvecia hitrost
Najveja hitrost 168 kan/h <100 > km/h 168 km/h - pospesek 0-100 km/h 12,8 s - poraba goriva (ECE) 7,5/5,5/6,2 /100 km, izpust CO, 147 g/km.
Ew
(V. prestave) Sn /{/ > o
Poraba goriva /100km =4 ) 18 Mere:
najmanjse povprecje 92 l Z— ‘ + 910-980 940 Yot Merestnmn
najvedje povpregje 15 T e N Siina v 1765
skupno testno povprecje 123 Vrtlaji v 1000/min
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Trusc v notranjosti dB a0 60 [—1- 66 kW (30 K o
Prestava m N u
50 km/h 56 55 55 70
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130 km/h 68 66 o J 137t mas < 4.068 >
Prosti tek 39 50 13 1 i . ! ) jaas
10430 o® Y | Zunanje mere: irina vozila 1.765 mm - kolotek spredj 1.541 mm - zadaj 1.545 mm - rajdni krog 10,4 m.
Zavorna pot m v . Notranje mere; Sirina spredaj 1.490 mm, zadaj 1.480 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 500 mm,
od 130 km/h: 72,6 309, zadnji sedez 480 mm - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 48 I.
od 100 km/h 123 Enl [0
[AM meja 40 m) 10
104
40423 Prostornina priljaznika, izmerj i
e T e " | priljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom
w Vrtljaji v 1000/min ~ ——— 5 kovEkov Samsonite (skupno 278,5 1):
(L] 5 sedezev: 2 x kovcek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 I).
30 metrov 40 a0 60 = = u
UZITEK V VOZNIJI:
Mapaics it festom Vse deluje bolj ali manj brezhibno, le kakega PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zracni
brez napak by g T 7 L ETI D SEO ST T .
posebnega uZitka v voznji ni. A tudi Se dale¢ zavesi - prltrdlscg ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj
od trplienja. in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom -
daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obro¢ - po viSini nastavljiv voznikov
sedez - deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik.
OCENA HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 Korejsko brezhihna izdelava in sveZ, dopadjiv videz. prilagodiivost zadnje klopi in prtijaznika
: Veliko opreme in ve kot dostojen prednji del, zadaj neudobna Kiop, a spet zelo dobra Videz zunanjosti in armaturne ploste
Notranjost (125) 87 prilagodijivost prtfjaznika. gihi prestavne rocice 1
. Zelo zivahen motor in zelo dober menjalnik, na drugi strani pa glasno in neudobno podvozje prednja sedeza (oprijem, udobje]
Mator, pogan, podvozje (65) 48 na krajsih jamah ali grhinah. herljivost osrednjega zasiona
gsvetlltev gumbov na armaturni plosci
Vozne lastnosti (70) 55 V vsem dobro povprecie, v nicemer ne izstopa. Stevilni uporabni predali
funkcije avdiosistema
Imogljivosti (35) 22 Pod 100 kilometri na ura prece; uren, nad to hitrostjo se motor upeha - premalo navora. sistema hill holder in stop & start
prekinjen in neprekinjen tek zadnjega brisalnika
Varnost (45) 39 Dobra zaloZenost z varnostno opremo, tudi dobri brisalniki in vidljivost okrog avtomobila. 5
W oblika zadnje klopi, majhen peti sedez
Gospodarnost (65) 4 Neskromen pri porabi in nekoliko zavajajoca garancija. W ok pri zapiranju vrat ]
SaRER = W7 cenenost notranje plastike na otip
Skupaj 304 Ocena morda tega ne pokaze, a je z uporabniSkega zornega kota Venga zelo dober W glasno in neudobno padvozie
avtomobil, pri katerem tudi mehanika ni (vec) drugorazredna, kot bi morda Se nekateri W volanski obrog (videz)
pricakovali od ‘korejcev’. Pa se cedna je. W glasen motor, poraba
[][:EN A 4 W7 potovalni racunalnik
Kriterij ocenjevanja (St. toék = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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