Vozili smo

KNAUS TRAVELLER 593
KNAUS TRAVELLER 685 HF
KNAUS TRAVELLER X

VETER OPTIMIZ

Po novem bo mod¢ izbirati
med Etirimi osnovnimi dolZ-
inami, od 5,43 do 6,95 metra,
in sedmimi razli¢nimi tlorisi.
Dva bivalnika iz novega pro-
grama smo lahko wdi presku-

sili. Model 95 je dolg 6,09 me-

tra, imenitnej%i brat 685 HF
pa je le 6 cm kraj%i od 7 met-
rov. Zapeljali smo se lahko
tudi z izboljfanim modelom
traveller X, ki so ga prvié
predstavili Ze lani.

Traveller 5395 na novem
ducatu poganija dizelski mo-
tor z 62 kW (85 KM). Metanje

=ska v odi je pri nas pretek-
ost, pravijo pri Knausu in

ponujajo te motorje kot se- #

rijsko opremo. Do nedavnega
(pri drugih proizvajalcih pa
je %e zdaj) je bil v osnovni
ceni bencinski motor in je
bil tako bivalnik videti cenejéi.
Vedina kupcev pa se odloci
za dizelski ali turbodizelski
motor in mora priloZiti e
nekaj tisof mark.

Med novimi knausi ima
najimeniinejii model 705 v
serijski opremi celo turbodi-
zelski motor, Za vse novince
je treba dodatne sedi v Zep,

Med srenjo novinarjev, ki so jim posebnost pocitniske
prikolice in bivalniki, so nas povabili prvic. Sredi
Bavarskega gozda, v Grafenauu, so nam predstavili
povsem na novo zasnovane bivalnike na novem fiatu
ducatu in izboljSane prikolice. Redno bodo zaceli
voziti s tekocih trakov konec tega meseca. Te sveie
sape iz Knausove tovarne naj bi napele tudi jadra
za plovbo v Zivahnejse konjunkturne vode.
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e Zelite imeti pod pokrovom
molorja varéni ekoturbodizel
s 110 "konji®.

Po novem je fiat ducaio
na voljo z razli¢no bogato
opremo, kol je to obicajno
pri osebnih avtomobilih. Za
osnovno serijsko vozilo so pri
Knausu vzeli razkognejio iz-
peljanko, z elektricnim odpi-
ranjem oken, elektricnim nas-
tavljanjem in ogrevanjem
zunanjih ogledal, $irgimi gu-
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mami, ojatanimi vemetmi in
servovolanom. Serijsko so vsi
modeli prirejeni tako, da se
je dovoljena skupna teZa
povecala in je sedaj med 3200
in 3500 kg.

Ob za knause ¥e znaéilni
zadnji steni, # mocnimi sivimi
plastiénimi robovi, so zunanje
stene iz gladke aluminijaste
plocevine. To so do sedaj pre-
mogli samo najimenitnejsi
iz Knausove druFine. Mehak,

Traveller 595 ima vhed in kuhinjski blok ob zadnji steni, v
zadnjem kotu je prostoren toaletni prostor. Zookroiena klop

na. sedeine skupine naredi biva

Inik prijaxen prijateljem,

saj jih za raztegliive mize lahke sedi tudi sedem.

harmonifen prehod iz os-
novnega vozila v bivalni del
'.r.hu{'n viis, da je bivalnik
izdelan iz enega kosa,

Pri zasnovi nove serije so
Ze upoStevali ugotovitve pos-
kusnih tréenj (crash testov).
Dno postelje v mansardi ni
ved zloljivo. Pri tej zasnovi
ostane kabina ducata cela in
tako irdnejia. Posebno zasno-
vana siena v obliki érke H
med voznitko kabino in
bivalnim delom preprecuje,
da bi pri tréenju nadgradnja
pritisnila na kabino in tako
uklescila vrata. Na sedezih v
notranjosti, obmijenih v smeri
voinje, so tritofkovni vamost-
ni pasovi in naslonjala za gla-
vo. Vse lopute in vratca so
masivna in z dovelj moénimi
tedaji, da jim tudi moénejia
tréenja ne pridejo do Fivega.

Tudi miza v bivalnem delu
je ustrezno pritrjena in varo-
vana. Prehod med kabino in
bivalnim delom zapirajo
zloZljiva vrata,

Tako kot pohisivo je na
novo zadrian tudi toaletni
prostor, ki je prostornejsi in
priroénejii kot v odpisanih
modelih. Zavesa, ki loéi prho
od stranis¢a in umivalnika,
je domiselno skrita za dvojno
oblogo. Lofena od umi\'a{ni-
ka je meZana pipa s prho.
Kasetno straniie ima lastno
15-litrsko posodo za vodo,

Podstredje so obéutno
razsirili, v vifino meri kar
68 cm, dvojna postelja v njem
pa je z merami 210 x 160 cm
#e pravo udobje. Serijsko je
to lezidte tudi ogrevano.

Dobra stran Knausovih
bivalnikov je bila Ze od nekdaj
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smotrna postavitev kuhinj-
skega bloka. Nova generacija
ima serijsko vgrajen 90-litrski
hladilnik, poseben vioZek v
predalu je namenjen za utr-
ditev posode in pribora. Ne
manjka tudi poseben predal
za smieti.

Tudi tehnitna oprem-
ljienost bivalnega dela je iz-
boljfana. Novi, modénejsi
akumulator s 75 Ah omogota
daljse bivakiranje brez pol-
njenja, hkrati pa so povecali
moé polnilnika na 250 vatov.

Serijsko je v vseh modelih
novo gretje truma C, ki
viljiucuje tudi grelnik za vodo.
Pri temperaturah globoko
pod niclo o gretje ogreva tudi
izdatno izolirano 105-litrsko
posodo za odpadno vodo. Tu-
di izpustni ventil je zavarovan
pred zmrzaljo, vse vodovodne
cevi pa so speljane vzporedno
s kanali za topli zrak. Torej
ni nevarnosti tudi pri najhuj-
Sem mral.

Prisluhnili so pripombam
in Zeljam dosedanjih kupcev
in tako ima nova generacija
bivalnikov masivno varmostno
kljuéavnico na vhodnih vratih
v bivalni del in precej ved
I'lrllj:liuugu prostora, doseg-
jiveza skozi povecane lopute.,

s¢ bolj kot ogled vas
preprica voinja. ProZnejsi in
moénejsi dizelski motor je
povsem kos 6 metrov dolge-
mu travellerju 595. Premis-
liena razdelitev teZe, novo

podvozje ducata, servovolan
In nova prestavna rodica sredi
armaturne plodte ter prav
poscbno opremljena notra-
njost kabine pripomorejo, da
{u voZnija pravo veselje. Navk-
jub Zirini 2,3 metra Ie po
nekaj kilometrih pozabite, da
5 seboj vozite celo stanovanje
na kolesih.

Ze skoraj dirkalnik pa je
model 685 s turbodizelskim
motorjem, ki po novem pre-
more 116 konjskih moéi.

Navkljub zelo velikemu pre-
visu ¢ez zadnji kelesi ni
voZnja # njim prav nic
zahtevnejia kol z manjgimi
modeli. Le 300 kg teZe veé
kot pri modelu 595 in kar 31
*konj” veé se seveda moéno
pozna pri pospesevanju in pri
najvedji hitrosti 129 km na
U,

Za posladek smo sedli Se
v traveller X: res je posebne,
kot da ne spada v Knausovo
druino. Bivalni del iz poli-
estra, ki jim ga izdelujejo v
Avstriji, in osnovno vozilo,
mitsubishi L 200 pickup, sta
posredena kombinacija, ki pa
ni povsem uspela in so se od
lanske predstavitve pa vse do
zdaj mudili z izboljsavami.
Pri dolzini 5,83 metra kar 2,5
metra bivalnega dela visi dez
zadnjo os, v visino pa meri
cela 2.9 metra. To je poy-
zrodilo moéno nagibanje in
pri ostri vonji med keglji se
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Knaus traveller X

je prednje notranje kolo
dvigovalo tudi do 15 cm. Do-
datno vzmetenje in stabiliza-
torji so zdaj kos tej pomanik-
liivosti. Se vedno se sicer v
ovinku moéno nagne, vendar
ne sili iz ovinka skoraj ni¢
bolj kot samo vozilo brez
bivalnega dela.
Poltovornjadek mitsubishi
s pogonom na vsa 8tiri kolesa
se ¥ rajdnim krogom 14,2 me-
tra ne uvriéa ravno med o-
sebne aviomobile. Bivalni del
niZa najvedjo hitrost pickupa
£ 135 na 110 kilometrov na
uro in tudi pospeiek od 0 do
20 km na uro je namesto 12,8
sckunde kar 23,2 sekunde.
Ob zadnjih vhednih vratih v Kljub vsemu je potovalna
bivalni del travellerja X je mini  hitrost tudi z 5tiri popoinike
kuhinjo z enojnim ivalnim recej vedja kot pri obifajnih
koritom, plinskim kuhalnikom Ei"'l.]nikih
in celo z nopo. = :
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Ko mitsubishi zapeljete pod bivalni del,
ga pritrdite s stirimi vijaki. Centralna
viiénica napeljavo

pickupem in bivalnim delom.

Ce bivalnega dela ne potrebujete, izviedete 3tiri noge in vorilo odpeljete izpod

njega.
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