VOZILI SMO

Lada niva 1600

Avtomobil
za asfalt
in brezpotja

Lada niva je vozilo z zmogljivostmi dZipa — Tudi
po najtejem terenu brez problemov — Poraba
ni za nas Zep — Po snegu in blatu kot po asfaltu

Poinin Sest let smo ne-
strpno Zakall, da bi se pre-
pricali, kaj Je tako prevzelo

iskrim konjigem. Vozilo se je vzpe-
njalo in hrzalo, mi pa smo sedeli v
udobnih sedetih in vozili, kamor
sma si lo poleleli. Ko smo tako

vega odgovera, toda lada
‘niva 1800 je veekakor vozilo,
ki na trg, de posabe] pa na
naé, nikoll ne pride pre-
pozno.

Za volan enega izmed Sestin ra-
2litno pobarvanih vozil smo sedli
prad hotelom v Topoll, nedaleé od
Kragujevea. in ga pognali naprej
kar po potki, pokriti s snagom,
izpod katerega se je sem tor tja
kazal pesek. Vozili smo v prvi, v
drugi prestavi, po klancih navzgor
in nato navzdol ter iskall &imboij
strme ter neravnae pradale na nail
poti. Hitro smo se pripricali, da
vse. na kar smo naleteli, niti 2de-
le& ni dostojno zmogljivostim
takinega aviomobila. Rles je sicer
neksjkrat pokszal, da mu rado
spodnasa zadek, toda ob pogonu
na vsa Btiri kolesa ga Je bilo sila
snostavno obdrati v zazelen
smeri. Privoséili smo si tuoi pravi
sialom med drevesl. kajti volan e
mehak, menjalnik natancen. S
pravo lehkoto smo =jemali vretca=
in navdusenje nas je zaneslo tako
dale¢, da smo se kar nenadoma
znadll pred globokim jarkom. Za
trenutek smo omahovali pred od-
logitvijo, ali naj sa zapodimo tez
all ne, potem pa smo se odiodili,
da poskusimo. In komaj smo bili
na drugi strani, smo si Zelell ma-
never ponoviti. Vae skupaj nas jo
spominjelo ne igro z ubogliivim

.

teren, ki j& bil name-
njen za preskusno vo2njo, smo se
zavadii, da bi bila za lado nivo
prava zalitev, ko bl ji ne ponudili
kaj krepkejsega. Kdor isée, ta naj-
de = in take smo nasli nekaj vzpo-

nov, za katers se nam je zdelo, da
bodo dovolj strmi, da bi lahko pre-
skusili, kako se niva obnada z za-
priim diterencialom. Kakéno razo-
Zaranje in navdusanje v isti sapil

Tudi strm vzpon je vozilo prema-
galo, ne da bi uporabill ditaren-
ciaino zaporo. Morali smo odne-
hati, kajti v blizini ni bilo primer-
nega kuclja, ki bi lado nivo poti-
snil ob zid. Sele po vimitvi na par-
Kirni prostor pred hotelom smo
bili zadoveljni, kajti prispeli smo
prav v trenutku, ko je Zastavin
voznik -svojow nivo pognal po —
stopnicah!

UDOBNI SOVJETSKI DZIP

Ko smo prvié stopill v nivo, smo
najprej pogledall po sedetin in
ugotovili, da so ravni in enostavni,
kar Je v precejdnjem nasprotju s
prace] bogato armaturno ploda,
na Kateri so vsi instrumenti, ki so
vozniku potrebni. Tu najdete vse,
od marilnika vitijajev do svetiob-
nega signala zaizvieten ok. Poli-
ca s pepelnikom, vZigalnikom in
prostorom za radijski aparat je v
dasegu roke.

Volan ima v sredini mehanizem
28 hupanje, njegov premer pa je
dovolj velik, da za obratanje ni
potrebno veliko moti. Rotica me-
njal nam ni bila vies. Ca si
sede? naravnad tako, da volan
pravilno le2 v rokan, je ro-
¢ica predales. Morala bi biti daljsa
wsaj kakih 10 centimetrov in so
vidje vadigati nad rogico za dife-
rencial. To omanjamo zato, ker se
j& ekoraj vsem voznikom dogajalo,
da so pri aviomatiénem prestav-
ljanju zamenjavali roGici reduktor-
@ in prestav.

Na prednjih sedekih sedimo
udobno tudi, ko vozimo po ostan-
kih nekdanjega asfalta. Na zadnjin




§ih ni prevet prostora za tri
' pa tudi tresenja. ne mor
i, Toda za praving

padajo iz leZisca. v kate-
vetavijons

0.3 snega spet pristali na
smo zasiisall hrup, ki pa
otale zimska gume.
 prencs sta hrupna v me-
male, zato ja prostor za ra-
upravicen.

potredcvall sneine ve-

wl\l varnostni pa-

Zavore kot najpomembnajsi del
ma

Iako zapromo z majhno roSico. s

50 se izkazale kot zanesljive in
pravotasno raagirajo na pritisk na
pedalo.

tem

les. Pri klagiénem pogonu th:y-
mobila v snegu nié ne pomaga, ée
ima eno kolo na trdni podiag, =

TUDI PLUZIMO LAHKO

Prav gotovo je potrebno nekaj
&asa, da ugotovimo, kje vse in za
kaj vse lahka uporabimo taksno
vozilo, kot je lada niva. Spredaj
lahko vgradimo vitel ali ceio plug
za plutenje snega, ki pa mora biti
la nekaj manjsi od tistega, ki ga
sicer uporabljejo cestarjil To ni ni-

rino pretiravanje, kajti niva
ima centraln| diferencial, ki ga

pa dosezemo, da
lahko vozilo iz snega all blata iz-
viege tudi ena samo kolo.

Lada niva ima delno sodoben
mator z odmiéno gredjo v glavi
To je motor iz lade 1600 z dolodo-
nimi spremembami. Pravilna izbi-
ra prestave ob pogoNu na vsa Stiri
kolesa, motorju, ki razvije 55.9 kW
(T8 KM), omagoéa vozilu, da pre-
maga tudi do 58-odstotne vzpone.
in to pri polni obremenitviji in brez
zaleta. To pomeni vieko skupne

MOTOR: &tirivaljni — &tiri-
taktni - nameden podolino
emo - vrtina in

stornina 1570 kubikov — kom-
presija 85 1 - najvecja mot

Tehniéni podatki:

sna karcserija — spredaj., po-
samiéne obese, pvavdlll.
vijatne vzmet, hidraviiéni tele-
skopski bladilniki, zadaj: trda
proma, vadol2na vodila, vijat-
ne vzru« Panhardov
draviiéni

55,9 kW pri

Ji favor 17,7 Nm Pri3000/min
rogiéna. jin —

odm léulgraﬂiqllw {rerign) -

uplinjat Weber 32 DCR

hanska erpalks za wrND o

dno higjenje, istem z
10,7 litra, elekirigni ventilator s
rmostatom — or 12

vea stirl
melna Ikioou 3 it
prenosom modi — ltmnupq-q

sk, ahnmnl:lrml ‘menjainik.
prestavna razmerja: | 3, 24, I
Do 120, V10 in R 343~
centracni i

prenosa v
njem diferencialu 4.3; 1.

VOZ IN OBESE: karavan - 5
sedatey - troje vrat - samono-

~ dvokrotni zavom sistem —
spradaj koluta. zadaj bobna
ojatevalec sila zaviranja —
Phnaka roéna zasora na zadnj
med a -

IN TEZE: doliina

krog 11,6 m, te2a praznega vo-
zila 1150 kg — I
litrov.

ZMOGLJIVOSTI!

hitrost 132 km na ro - pospe-
Sevanje od 0 do 100 km na uro
23 sek - od 40
do 100 km v IV. (dve

osabi) 25,75 - poraba po ECE:
IOI! 14,2/, 137 litra na 100
km poti.

mase 1950 kilogramov. Potovaina
hitrost ni majhna. Z nivo lahko do-
sefemo kar dostojne hitrosti: |
prestava 40 km/h, i - 70, Iil - 100
in IV 135 km na uro. Pri vsem tem
pa porabi niva pri hitrosti 80 km
na uro 10 litrov, pri 120 km na uro
14,2 litra, pri mastni volnji 13.7
litra na 100 km prevoene poti.
Pogon na vsa 8tirl klesa je treba
pat platati z visoko porabo. All bi
lahko izdelali motor, ki bi manj
porabil? Vsekakor. Sedanji motor
bi lahko zamenjali z motorjem na
dizel gorivo, toda na 10 bo traba
o&itno Se nekaj asa potaketi.

-

TISOC VOZIL NIVA ALI
MORDA SE VE(

Letos bo na osnovi sodelovanja
s sovjetska tovame aviomobliov
Grvena zastava nadim kupcem po-
nudila 1000 lad niva, kar naj bi bilo
za prvo silo oziroma interes do-
volj. Prodaja se jo 26 zatela, cena
pa znasa brez davia 350.000 din
Z davkom vred dobimo kar fedno
vsotico, ki jo bo treba odsteti —
461,650 din (v SR Srbiji). Cena ve-
lja 2a zasebni soktor. Za druzbani
je nekalia nitja. Zastavija se tudi
vprasanje rezervnin delov. Sevada
@ bilo izretenin velika cbljub, ket
vedno paé, kadar kdo pri nas
predstavija novo vozilo. Delna
uteha za bodode lastnike lade nive
je v tem, da je veliko delov enakin
2 deli za druge lade.

—_

SIROKA UPORABA IN LEP
VIDEZ

Ko bi sedaj skusali potegniti
&rta pod viise, ne bi mogl! redi ni¢
drugega, kot tisti, ki ga prodajajo
in vozijo 3e Best let. Dober, trden,
zanesljiv 2 lapim videzom. Niva
aveni prece] podobne kot Fiatova
campagnoia. Predstavniki Zastave
so nam zatrjevali, de o ta dva
terenca ne pokrivata pa lastnostih
in namenu uporabe. Niva je na-
mre& namenjena Sirsi uporabi kot
Fiatova campagnola.

Niva, ki smo o vozili, je imala
najbolj enastavno opremo. Iz ra-
zumiljivih razlogov nima vgrajenin
dodatnih tarometov, radijskega
aparata, okrasnih elementov in
druge docatne opreme.

In na koncu je traba vsekakor
2apisati &8 nekaj: niva je avtoma-
bil, ki odlino potira luknje na na-
&ih slabih cestah. Torej dobra re-
Kklama 2a to vozilol Prav tako pa,
e 2e delamo reklamo zanj, ne
amemo pozabiti na lovee, ribide in
Kkmetovalce, katerim bi niva lanko
velkrat zamenjala trakior!
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