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LADA NIVA L

Pregovor o oblekah in ljudeh je znan. Podobno lahko
recemo tudi za avtomobile. Torej je isti avto, odet v
novo plastiko, boljsi. No, ¢ ni Ze boljsi kot prej, je
vsa) lepsi na pogled in Zeleni cilj je doseZen.

Lado nivo so zadeli izde-
lovati leta 1976, torej Sest let
za tem, ko s0 v tiso& kilomet
rov oddaljenem mestu jugo-
vzhodno od Moskve, nalané-
neje v Togliatti gradu, zadel
izdelovati Fiatova licenéna
vozila.

Z leti se je lada niva po
vsej Evropi dokazala kot
EVIrsio In pocen terensko vozi-
lo. Lada niva L je pri opremi
premoinejia za plastiéne
ocbrobe blamikov, pragov in
obeh odbijacev. Uglednejfa
50 tudi Sirsa platisca 2 gumami
205/75 R 15, ki uspeino iz-
popolnijo zunanji videz vozila.
Notranjost dopolnjuje majhen
Eporini volanskl obroé, kK je
odet v usnje. Pogled na obrod
in na merilnika hitrost ter vrt-
ljgjev spominja na Sarm fatov
sedemdesetih let. Ta obéutek:
omili tezasko delo z volanom

podobi zagotove bolji, kot
j& bil prey, kar dokazujejo tudi
pogledi s ploénikov. Nekaj na-
pak pa je lada niva uspesno
prenesla tudi skozi to preoc-
brazbo. To sta predvsem pre-
majhni vzvratni ogledali, i
kljub nastavljanju po nekaj
tresljajih spremenita polozaja,
predvsem levo. Obema pa se
pridrufi Se refje v kabini, ki
se zadéne v podobno obnasati
pri hitrosti nad 90 kan na uro.
Pri 115 kan na uro boste bolj
ugtbali kot pa videli, kaj se
dogaja za vami. V defju motjo
tudi premajhna prednja bri-
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salnika in slabo tesnedta tesnila
boénih Sip. Kljuéavnice na
vozilu pa zahtevajo utekanje.

Lada niva sicer nima kia-
sifne Zasije terenskih vozil,
vendar je njen odli®en adut
prav terenska voznja. Vozilo
deluje, je robustng in = lahkoto
premaga lovamisio dolofens
meje vzponov ter nagibov.
Nagibe bo bolj éutil le so-
vozmik, ki se, sicer ne po svoii
kxivdi, 5 sedeiem vred “vozi
sem in tja. Ko se bodo potniki

NOVA OBLEKA

zaradi dobrih terenskih last-
nosti, i jih nudi ta avtomohbil,
oznojili, bodo vsi drseli po
sededih, sploh pa poleti, zara-
di umetnega usnja na njih. K
dobrim terenskim lastnostim
pripomore fudi menjalnik, ki
ima za terensko vozlo prese-
netljivo kratke gqibe, prav tako
pa s2 ne zalika in ne Skata.
Na voljo je tudi terenski
prence modi (reduktor), ob
stal nem 3Stirikolesnem po-
gonu pa je moé blokirati tudi




Taksien volanski
obrof se tef ladi




Svojo nalogo opravlja, kot je
treba in tudi poraba goriva
ni zelo pretirana. Nihala je
med 9,8 in 17,1 litra na 100
kilometrov ter se ustavila pri
povprediu 11,9 litra.

Lada niva je dobro teren-
sko vozilo, slab%e pa se
odreZe na asfalinih cestah,
er se bo morda komu 2
pretrda in pretefaika za up-
ravljanje. Torgj je najbolje,
da vozi tam, za kamor je na-
menjena. Pa vseeno pazite na,
vsaj optiéno, rahlo obéutljiva
plastiko, ki daje nivi novo
podobo, predvsem pa na zad-

njo meglenko, kK je itrlede
vpeta pod zadnji odbijad.
Karoserijski spoji na testnem
vozilu so bili zadovoliivi, prav
tako ni bilo sliati nobenega
“éricka’ iz armatume ploée.
In 2e nekaj, kar je treba pou-
dariti pri ladi nivi L radunaknil
je na meritvah pokazal pov-
sermn enaki hitrosti, kot kazalec
v avtu pri 100 in 120 kilo-
metrih na uro, Pohvalna natan-
énost merilnika hitrosti!

Tekst: ANDRE] SUPE
Foto; MARJAN DRUZNIK




Tehniéni podatki
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