VOZILI SMO

$e predno so lade sa-
mara prisle s tekoéih tra-
kov in so se njihova kele-
sa dotaknila jugoslovan-
skega asfalta, jih je bilo
tisoé e prodanih. Ljube-
zen na prvi pogled! Prava
ljubezen pa ima tudi pra-
vo ceno. S posebnim Se-
stim éutom je to zaslutila
tudi naga Zastava. Ob pr-
vem srefanju s samaro
so doloéill dva milijona,
teda samo po nekaj me-
seclh so ocenili, da bi ta
smesna vsota utegnila bi-
ti alitev za to vozilo. Zato
s0 dodajali tisoéake in ti-
sotake in pred kratkim
smo imeli priloZnost uge-
toviti, za kakfen aviomeo-
bil pravzaprav.

Samara je res élanica drudine
lada, toda geni iz druge drutine
so krivi, da se razlikuje tudi od
najblizjih sorodnikov. Ko sa
otrok rodi, se vsi ozirajo vanj in
z bolj ali manj iskrenim nasme-
hom ugolavijajo: ves tak kot oé-
ka, ves tak kot mamica, tisti pa,
ki nimajo kompleksov, izustijo,
da je podoben sosedu. .. Vemo,
da se je samarino srce rodilo v
Weissachu, kier Porscheaovi in-
tenirji vedo, kako naredili odlig-
ne motorje in menjalnike. Za to

Lada samara 1300

Zhogom tradiciiq_

Samara je prva lada in prvi avtomobil s pred-
njim pogonom, narejen v VAZ — Ekonomiénost
in lahko upravijanje — Prihodnje razlicice s
petimi vrati, petstopenjskim menjalnikom in

motorjem 1,5

plemenitev drufine je tovarna iz
Togliatija platala prek 50 milijo-
nov mark v gotovini. Enako so
naredili tudi v Spanskem SEAT,
pa se jim ni otepalo. Karoserijo
s0 naredili v Sovjetski zvezi, ta-
ko kot vse drugo, in rezullal je
lada 2108. In takéno lado smo
imeli lani jeseni priloZnost voziti
lako po mestu kot na aviocesti,
pri cemer nam je bilo prihranje-
no zadovoljstvo, da bi segli glo-
boko v ep po 2,850,000 din, da
bi zvedeli, zakaj je samara pov-
sem nov avtomaobil,

PO EVROPSKEM OKUSU

Samara je prvi sovjetski avio-
mobil, izdelan po sodobnem
konceptu s pogonom na prednji

kolesi in tremi oziroma petimi
vrati. Telo ni oblikovano tako,
da bi navdusilo, toda tudi grdo
ni. Le nekaj drugaénih polez s
svinénikom, pa bi bila precej so-
dobnejsa. Samara ima mehak
nos, izdelan iz plastike, ampak
to ni razlog, da bi maska hiadil-
nika morala zgledati kot kakden
kljun.

Oblikovalci so predvideli vozi-
lo, dolgo 4,06 m, Siroko 1,620 m
in visoko 1,400 m, dvodelnega
lipa s tremi ali petimi vrati. Ra-
zlitica s trami vrati daje vtis vi-
sokega in ozkega vozila, nasaje-
nega na kolesa, okrog katerih je
veliko praznega prostora. Vse to
ie v duhu cilja, da se vozilu omo-
got¢i premagovanje razliénih
vrst cest, v kar se prepritamo,
te pogledamo, kolikSna je raz-

dalja med dnom samare in
Liami.

Koeficient zraénega upora pri
samari se uvrica nekam v sredi-
no danagnjih zmoZnosti obliko-
valcev in znasa 0,36 Cx. To niso
dosegli samo z vetjim nagibom
vetrobranskega stekla, pat pa
tudi s primerno oblikavanimi ro-
bovi plastitnega dela nosa. K
temu je prispevala svoje fe ra-
hlo nagnjena povréina strehe ter
plasticni komplet sprednjega
odbijata s spojlerjem. Vzroki,
zakaj asrodinamitnost karoseri-
|e ni boljsa, letijo v iebu na
strehi, boénih plastiénih oblo-
gah (slabo nasajenih), brisalni-
kih, ki bi lahko bili, pa niso,
spravijeni v redi pod pokrovom
motorja, in Se kje.

Vioznikov seded ne predstavija
ravno najbolj posredens reditve,
ceprav so ofitne ambicije, da se
priblia Sportnim oblikam, kate-
rih cilj je zaobjeti telo voznika,
zalo pa ga je mogoée dobro na-
stavljati v razlitne poloZaje. Ne-
koliko je odmaknjen od vrat in
maéno roden v zgomjem delu
naslonjaéa, tako da ta ne oprav-
lja svoje poglavitne naloge — ne
podpira dovolj hrbta. Dosefen
pa je zato vtis prostorne notra-
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njosti. Tako povedan prostor
omogoca lagji vstop na zadnja
sedeia, zato pa je povetan tudi
prostor za deformacijo plocevi-
ne ob maorebitnih stranskih
udarcih v vozilo.

Pred voznikom je armaturna
ploiéa iz trde plastike s prece|
nedoloéenimi povrinami, Povr-
sine desno in levo od instru-
mentov, ki 50 vstavljeni v nasa-
jeno Skallo, so tako nagnjene,
da tu ni mogode postaviti niti
£katlice viigalic. Z drugaénim
oblikovanjem oziroma s primer-
nimi robovi ali pregradami bi
dobili koristen prostor za razlié-
ne drobnarije. To j@ pomembno
tudi zaradi tega, ker je majhen
predal zapriega tipa prece| od-
daljen od voznika. MNa vratih pa
30 plastiéni 2epi, ki do neke me-
re popravijajo to pomanjkljivost.

Aramaturna ploséa je strogo
razdeljena. V sredini je merilnik
hitrosti (tudi z dnevnim Stev-
cem), levo je skupina svetlobnih
instrumentov, desno termome-
ter, voltmeter, merilnik kolid¢ine
goriva in ekonometer. Vsi so do-
bro vidni, kar omogoda ozek vo-
lanski obroé in veliko prostora
med volanskimi predkami.

Ko e govorimo o tem, da je
samara novo vozilo, potem se
moramo vsekakor pomuditi na
izrazito slabi tocki stare lade —
volanskem mehanizmu. Prenos
je pri samari prek zobate letve.
Toda lahko upravijanje gre
predvsem na ratun tega, da je
volansko drogovie speto z bla-
#inikoma, ki sta zgoraj vieZaje-



na. Od tod tudi obéutek, denimo
pri 70 kmv/h, da je v volanski me-
hanizem vgrajana servo napra-
va, To je pomembna spremems-
ba, ki jo bo se posebej hvalil
neZnejsi spol. Se bolje pa bi bi-
lo, ko bi bil volan polnejsi, saj bi
tako dajal obéutek neposredne]-
sega stika s kolesi. V samari je
sicer ved delov iz enajstih nasih
tovam in Skoda, da ta pomem-
ben del (izdelujemo ga pri nas)
ni boljsi, ko pa vemo, da je odli-
¢en v nasi zastavi 101, Ampak to
|& pat stvar proizvajalca avto-
maobila. Pod volanom sta vzvoda
2a lugi in brisalnika, trda, toda
natancna. Za nekatere druge
komande bi lahko rekli, da bi jim
lahko na#li boljsi prostor, na pri-
mer za rotico Coka, ki je skrita
pod volanom. Vse naokrog voz-
nika e [zdelano iz plastike
(vkljutujod tudi stranice na vra-
tih), ki je neuskiajene barve in
defuje hladno. Voznika pa fe
posebaj moli, da armaturna
plosta rada odseva v vetrobran-
skem steklu, kar moéno utruja
oéi, podobno kot ofala z napaé-
no diopltrijo.

Zelje. narediti sodoben avio-
mebil, 50 bile zagotovo vedje od
realnih moznosti. Med nekateri-
mi drugimi pomanjkljivostmi
omenimo zatikanje stekla levih
vral pri zapiranju, tako da je Sipi
treba pomagali z lahkim udar-
cem, da skoti v kanal.

Pri samari pa zato nimamo kaj
ocitati priljainem prostoru, do
katerega je pri visoko privzdig-

njenem pokrovu priljainika la-
hek dostop, s ¢imer je& do neke
mere popravijena napaka, da
prag ni spuséen do roba odbija-
&a. Prostorina znasa 330 litrov, s
prevrnjenima sedefema pa na-
raste na 650 litrov.

MNajbrZ ni treba dvomiti, da so
lado samaro posteno preverili v
najrazlitnej$ih podnebnih raz-
merah: v Sibiriji, Turkmeniji, na
Kavkazu in vrofem pustavskem
delu Kara-Kuma. Zato nam naj-
bri ni treba posebej poudarjati,
da sistem za klimatizacijo notra-

rjosti vozilatodlidno deluje.
Zagolovo so S8 mnogi v tre-
nutku odlogili za samaro, Ko jim
je pristo na uho, da so imeli pri
razvoju motorja prste vmes tudi
Porscheovi inkenirji, To je zago-
tovilo za ljubezen na prvi po-
gled, kajti kupec lahko predpo-
stavlja. da bo rezullat sodelova-
nja motor z dobrimi lastnostmi,
zanesljiv in varéen. Predvidena
je naslednja izbira motorjev: 1,1,
1.3, 1.5 litra. Za sedaj je pod
pokrovom mofor s 1228 kubiki
in 48 kW (65 KM) modi pri 5500/

na minuto. To je razlidica z 2e
obitajnimi resitvami: 4 valji v vr-
sti, odmi€no gred v glavi poga-
nja robati jermen, v katerega
podaljfku je razdelilnik viiga z
brezkontakinim sistemom, ro-
tidna gred je v 5 letajih. Z dova-
janje goriva skrbi dvojni upli-
njat po Solexovi licenci. Motor
in menjalnik se maieta z oljem
enake kakovosti.

Skupaj z motorjem gredo tudi
nekalere posebnosti; varnostni
sistem elekironskega sistema za
viiganje, hladilnik je kombinaci-
ja plastike in aluminija z zamen-
ljivimi lamelami. ki ne prenesejo
tiste vode, ampak samo hladil-
no tekoding (prenese tempera-
turo tudi do ~65°C), ima akono-
mizator porabe goriva z elektric-
no komando, ki se vkljutuje —
izkljutuje. odvisno od Sievila
vriljajev motorja. ima tudi regu-
lator pretoka toplo-hladnega
zraka na sesalni cev uplinjada
itd.

Med motorijem in menjalni-
kom je sklopka s potisno ploséo
novega tipa. toda to ne bi smel
biti razlog, da ima pedalo sklop-
ke neobitajno velik hod, Znasa
skoraj dvakral toliko kot pri za-
stavi 101, kar pomeni vedjo
obremenitev za levo nogo. Me-
njalnik j@ natanéen, ampak ne-
kolike trd, nenatanénost so
ugotovili pri  testnem wvozilu
(imelo je 6600 prevotenih km) le
za vzvraino prestavo.,

Hiaden motor je tudi pri —4°C
vigal & pri prvem poskusu. Ko
se motor ogreje, lepo teéa in pri
hitrosti med 60 in 80 km/h tudi
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zelo tiho, hrup nakoliko narasda
s hitrostjo, éeprav moramo redi,
da je voénja pri stalni hitrosti
120 km/h prijetna. Novi molor s
je izkazal med prehitevanji, med
voinjo po ovinkasti cesti z vzpo-
ni, upiral pa se ni niti takrat, ko
j bila rotica menjalnika v tretji
prestavi, pa bi bila primernejéa
druga. Trenuino je ob tem mo-
torju v vozilu le Stiristopenjski
menjalnik, med letom pa bodo
na trg pridli tudi petstopenjski.
Prenosi so dobro izbrani, v dru-
oi prestavi vozilo doseie skoraj
a0 km/'h, v tretji 125 kmih, v Celr-
ti pa najvisjo hitrost, to je 152
km'h. S porabo je pa takole: na
avtocesti smo vozili 5 polnim pli-
nom, voinja po mestu je poteka-
la v sila neugodnih okolistinah
{megla), povpredna poraba pa je
znasala 10,5 litra na 100 km, kar
j@ prece] dobro. lzmerili smo fu-
di pospeske od 0 do 100 km/h -
16,2 sekunde, in do 80 km/h -
10.4 sek, 1o pa so & kar dobr
rezultati za 830 kg teiko vozilo.

Samara ima spredaj obase (-
pa MacPherson, zadaj pa je pol-
toga prema (U profil) z vadoldni-
mi vodili, ima tudi leleskopske
blaziinike znotraj vijaénih vzma-
. Vzmetenje zadnjih koles je
enostavno, toda ni¢ ne zaostaja
za rnatilnostmi  posamitnih
obes s prednimi stabilizatorji.
Mad hitro volnjo v dolgih ovin-
kih nos vozila viede navzven, za-
to e treba dodajati volan, kar pa
j& za nase razmere $a posebej
pomembno, je to, da dobro pra-
nasa slab asfall. Med testno voi-
njo smo imeli $e posebno zado-
volistvo, da smo vozili samaro,
obuto v michelinke 165/70% 13
MX~-L, ksicer rade udarjajo, za-
to pa imajo dober stik z asfal-
tom. Sicer pa samare =obuvajos
tudi v gume bridgestone, mo2no
pa je dobiti vorilo tudi s katerimi
drugimi gumami.

Samara ima dvokroini zavor-
ni sistem diagonalnega tipa in
omejevalnik moéi na zadnjih ko-
lesih ter servo napravo. Pedalo
j@ morda nekoliko trdo, toda v
celoti so zavore udinkovite,
predvsem zaradi velikih kKolutov
na prednjih kolesih in poveéa-
nega premera zavornega valja.
Oditno e, da se mora voznik na-
vaditi tako kot na pedalo za
sklopko tudi na zavorno padalo,
kar pripomora k sploSnemu vti-
su, da samara voznika ne sprej-
me odpriih rok, saj manjka ob-
&utek, da sedite v vozilu, za ka-
terega v vsakem trenulku veste,
da se bo ravnal natanéno po va-
5ih navodilih. Ampak r nekateri-
mi korekcijami ima samara za-
gotovo vet moZnosti od drugih
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lad, da si bo nadla kupce, med
katerimi bodo, vsaj kot voznice,
pogosteje tudi 2enske, ki 50 se
doslej ladam rade ogibale zara-
di njene tele. Morda bo nelnej-
famu spolu narobe hodilo le to,
zlasti med parkiranjem ali tesni-
mi srecanji z drugimi vozili, da
né bodo imele dobrega pregle-
da nad sprednjim dasnim delom
zaradi nagnjenosti nosu,

Lade smo doslej poznali kot
vozila, ki 50 iz mnogih =dvobo-
jev= z drugimi vozili izile la z
manjsimi podkodbami. Nova
zasnova  mehkim sprednjim
delom tega ne obljublja vet, ie

vadno pa ostaja obéutek, da je
to trden aviomobil, ki ga nié ne
moti. ¢e ga silime na ploénik. V
Togliatiju 50 dobro poskrbeli za
varnost potnikov, z obifajno
tehnologijo pa so poskrbeli tudi
2a zascito pred rjo.

Samaro naj bi servisirall po
vsakih 15.000 prevolenih Kkilo-
metrih. Ti servisi bi bili znaino
cenejsi, ko bi konstruktorji po-
skrbeli za hidraviiéno krmiljenje
vanlilov.

Nov avtomobil tega razreda
ima ponavadi vedno dovol] ma-
nevrskega prostora za nadaljnje
izboljsave in dodajanje opreme.

Motor: $tirivalini — &tiritaktni
= ¥rslni — nameiéen poprek
nad prednjo premo — vrtina in
gib 76 x 71 mm - gibna pro-
stornina 1288 kubikov — kom-
presija 96! 1 — najvelin mod
47.8 kW pri 5500/min — najveé-
|i navor 96 Nm pri 3400-3600/
min — rogiténa gred v 5 ledajih
= odmitna gmg v glavi [zobati
jermen) — glava iz lahke litine
= dvojni uplinjaé (licenca So-
Ilex) — vodno hlajenje — aku-
mulator 12 V, 62 Ah - alterna-
tor 55 Ah.

Prenos mogi: molor spredaj
poganja prednji kalesi — suha
enclamalna skiopka — $tiristo-
pen}alﬂ menjalnik, rodica na
podu — prestavna razmerja; |
3,636, rJIBE I 1,357, IV 0,941,
vzvraina 3, 53 dilerencial 394
ali, 4,14 - platifta 4,5 J = 13
ali 5J = 13 — gume 15580 R
13 ali 16570 A 13 (michelin).

Voz in obese: kombi limuzi-
na — 3 vrala — 5 sededov —

Tehnicni podatki

spredaj posamiéne obese,
pretna vodila, vzmeatni nogl in
stabilizator, zadaj poltoga pra-
ma, vijatne vzmati in teleskop-
ska bladiinika. = dvokrodni za-
vorni sistem (diagonalni), ser-
vo, omejevalnlk moéi na zad-
njih kolesih, spreda) koluta,
zadaj bobna - volan z zobalo
latvijo.

Mere in tede: doliina 4,006
m —. dirina 1,620 m - wvidina
1,400 m - medosna razdalja
2460 m - kolotek spredaj
1,390 m, zadaj 1,360 m naj-
manjia visina od tal 16 cm =
teta praznega vozila 900 kg —
dovoljena skupna teda 1325 kg
— dovoljena vieka prikolice z
zavoro 880 kg, brez zavore 500
kg — priljadnik 350 litrov = po-
soda za gorivo 43 litrav,

r i [lovarna): naj-
vecia hitrost 152 kmih — po-
speski od 0 do 100 kmvh 14,5
sek — poraba goriva po ECE:
6,008.1/ 8 litrov na 100 km.

Samari ne bo polrebno dodajali
veliko nove opreme. Dobri halo-
genski 2arometi so nastavljivi iz
kabine, zadnje Iuéi imajo tudi
luéi za voinjo v megli, zadnja
ipa ima grelnik in brisalnik. Od-
merjen je tudi prostor za radijski
aparat in - zvoénika. Zunanje
ogledalo je mogote nastavljati s
pomodjo vzvoda iz notranjosti,
odveé pa ne bi bilo zunanje
ogledalo niti na desni strani.
Strop je iz plastike, pri Cemer ne
skriva moZnosti za vgraditey bo-
gatejie opreme, ne samo strop-
ne luéi. Na levi in desni strani
stropa so driala za roke, tudi za
voznika, kar ni najbolj obiéajno.,

Samare bo uvalala kragujev-
$ka Zastava na osnovi dolgoroé-
nega industrijskega sodelova-
nja z VAZ-om. Letos jih bo'sku-
paj z drugimi ladami prispelo
6.000. To je tako imenovani do-
polnilni program.

Ce potegnemo érto pod viise,
ki smo jih dobili po nekaj sto
kilometrih dolgi voinji, in & pri-
itejemo ceno, ki velja za nasega
kupca, nam vsem skupaj najbri
ne bo jasno, zakaj taksen avio-
maobil v ZRN stane 11.000 mark,
kar po leéaju znasa pribliZno
2,503.160 din, pri nas pa brez
dajatev kar 2,85.000 dinariev.

Pravimo, da |e treba [jubezen
plaéati, prav, toda zdi se nam,
da za samarino le nekollko pre-
veé. Ce pa sluéajno niste v po-
loZaju, ko bi lahko izbirali, po-
tem paé pozabite na napake, ki
smo jih nastell in ki s2 bodo e
pokazale, ko jo boste vozill.

MIROSLAV NIKOLIC



