LADA SAMARA

3" PO MERI
SOCIALIZMA

Pri vzhodnoevropskih avtomobilih
smo vajeni, da so sicer tehnolosko
nekaj let za ¢asom, pa vendar za
sv0jo ceno ponujajo soliden izdelek,
Prodajnemu adutu iz ruskega Togli-
attigrada je ime lada samara in je
Ze desetletje znanka na nasih cestah.
Na voljo je v dveh karoserijskih ob-
likah: s tremi oziroma petimi ter s
Stirimi vrati. Preskusili smo naj-
mocnej$o motorno razliico s petimi
vrati.




or poganja pr
kar samaro nedy
ga prv

saj gre za lini
desetn let,

ASNOVa

dostop 3

Ko ne dezuje, je vidljivost
pred avto odlicna.

Skoroj papirnata
polica se z vrati




Casu testa izkazalo za zelo uwén-
kovito in uporabno, vendar
pravilna nastavitev zahtava
doloGen &as privajanja. Na ar-
maturmi ploési in na sedezih
ni nobemh oblikovnih ali teh-
niénih novosti. Plastika daje
obdutek kakovosti joqurtovih
lonZleov, sededi pa so preme-
hiki. Nekoliko bolise podutje
med voinjo omogoda dovolj
dolg sedalni del. Vrienje vo-
lanskeqa obrofa je sicer lahko,
ima pa zato sam obrod preve-
lik premer, pa 52 pretanek je
povrhn, Tudi stikala so odrodno
namesfena po armatami plos-
& in le eno sluf za vidop pred-
njih in zadnje meglenks hkrati
Zanimivi 20 tudi rofni opornik
na stropu: t so zelo dolgi, saj
je na vsakd strani le po eden,
50 pa preblizu stropni lapeti,
tako da je dober oprijem skora)
nemogod. Podutje med vodnjo
je lahko tudi dobro, saj je
dovolj vedolinega prostora ta-
ko spredaj kot na zadnji Kopi,
vamaosti na ljubo pa je za vseh
pat sededey tudi pet vamosmnih
pasov, od tega stirje aviomat-

Stikala na sred-
inski kenzoli: od
lusi

, 5 'Il i
Namaesti L
ravesic: poviem
nerazumljival

- in lada vzdrii!

Lada samara je res doZivela precej
izholifav, a je f¢ vedno "ruska”:
irda, robustna, ne preved okretna.
Kot nalasc za tiste, ki gradijo hige,
Vriejo vreco cementa v priljaZnik

_

26 Eihel

spoznali ::-G, 3T &
& kratldmi gibi. T ik
oziroma pretikanje je trdo, a
natanfno. Tek menjalnika je v
vseh prestavah tih, le v pati
se zaslisi zvok, podoben Zviz-
gu, ki pa ne mon. Sicer o pre-
slavna razmerja dobro »Fl]d

Mamestitev ravesic: povsem
nerarumljival

i mod motona,
tehniko in (2o avia
ljiv. Cgrel se sicer
jajev malenkosing
. pri srednjih in wvisjih
_n ca Je delovanje glasno,
ST enakovTedno motor-
1 -"rurr"L znamk podobne

COpENA nav:
ke

a racun Gistosti 1zpuha; testni
avio ni imel 11[&11".1:c:-r]a S0-
cializem po meri (nafega)
Clovela, tore), Dovolj avta za
malp denarja, to pa hkrati po-
meni zammiv aviomobil za
slovenski trg. Ne verjamete?
Povpra¥ayte zastopnilka, kalkina
sta zanimanje in prodaja. Pre-
senedeni boste.

Tekst: VINEO KERNC
Foto: MATE] DRUZNIE




Tehniéni podatki

Motor: Qirhuf::ii:; Sirtiakini - vrstni
= namesdan o na - viting
in gib 82 = ?{ pmc ibna
Enmsrmnmc 1513"0 lu::lmv x

me Q91 - nojvecia o

3 kW (72 KM pri Sﬁﬂlﬁfw
:.It.-dnp hitcat bt péi nojvedji hcl:r
13,2 m/s - specificna mod 33,
KW fTiter [48 KM/ Titer] - nﬂwcf
navor 109 Nm pri_3500/min -
roicna gred v 3 leZojih - | odmicng
gred v glovi |za’:::|| jarmen] < 2
venila zo vsok volj - glova iz lc;m:-
kowvine - dvojni ,J-:d..'cscn wplinjod
z tofnim c-::h:urn elekironski vaig -
wodno hlojenie 7.8 litrow = motomo
olje 3.5 g - akumulaior 12 V,
55 Ah - aliemator 55 W

Prenos moéi: moior pogonjo
prednji kolesi - S-siopenjski
-rri'u'cmzmm rrPn Ir.|k presiavna

1.95: 0. 1,25

"." 3 4- V. C'.rE vzvroina 3, 507

aufﬂencld 3.70: - platidén 4 5} X

ume 16:5/70-13 michetin

w(T oaglni 1,76 m - hilvost

ri 100/ /min v ¥V presiovi 30,6
m/h

Voz in obese: kombimuzing -
5 wiat - 5 sadefey - somonosng
karoserijo - spredej posamicne
, wameini nogi, pretna vodia,
stabilizotor - zodof polioga prema,
vzdolina vodilo, predne opare,
‘fénﬁvzmen =iz i bladilng]
voksodne zovore, spredai koluine,
zndaj bobnaste, setve, mehansko
10&na 20vorn na zodn kelesi (iogico
mad sedeiemal - volan z zobolo
latvijo, prestova 20,25 :1, 3.4
zm-.rﬁp:p od ena do druu., skrajne

Mere, zunanje: dolzing 4004
mm - Grina 1450 mm - viding 1402
mm - medosna razdalis 2460 mm

- kedotek -Bdu| 1 *D‘D mim, H::d-:|
1370 mm - 2 10,4 m -
notranje: dulzm{ armoiEne

ﬁdo.!de do zadnjega noslonjalal
420 mm - Zirina 1h:-mokn1 !-p"edm
1340 mm, 2adaj 1370 mm - vifing
Inad sedefem| spredaj 890 mm,
2odaj 840 mm - vzdalinica pe
sedaz @50-1080 mm, zodnjo Uu;
BOO- 650 mm - premer volonskega
chiota 380 men - prgadnik [normno]
270/605/1000 lirov - posoda
7o gosivo 43 v

TeZe: prozno vozile 920 kg -
duwhﬂm dhupna leza 1345 kg -
fm jezo pntuhce I ZOWCKD
820 brez zavore 300 ii
dm-ﬂlgenq obezba stiehe 50

Iih‘ﬂllgla l::nvcrnq] nl::L
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km/h 14,5 5+ fwﬁ‘ﬂ
CEl 5.9/8,0/8,6 litra. esvin-

'E ali necsvincenega bencing
na 1 i

120

Naijvedj

158 km/h (IV. prestava)

5':;'5
@28

- 100 km/h
0- 120 km/h
- 140 km/h

14,4 5|

Proznost:

1000 mod 40 km/h (V.18
40,1 5 [130 km/h) |8
1000 m od 40 km,/h (V.|:|8
4405 (121 km/h}|§

Zavorna pot:
od 100 km/h: 43,5 m

MNatanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na:
40 38,6
&0 58,2
80 757
100 04 3
1142 |

Poraba goriva:
lestno povpredie:
10,6 litra/ 100 km |

21.4 sk
349 sif

resnicno: [
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