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Sovjeti

S0 SvVojo avto-

mobilsko industrijo

dolgo zanemarjali. Proizvod-

nja moskvicev, volg, ¢ajk, zaporoz-

cev je v razseinostih Sovjetske zveze

komaj zadovoljila najnujnejse, predvsem sluz-

bene potrebe. Potem se je velikan nenadoma odlogil,

da bo s pomoéjo Fiata namesto tovarne traktorjev gradil

tovarno avtomobilov. Veliko! Velikoserijska proizvodnja je

stekla pred dvema letoma in letos naj bi tovarna ob Volgi

izdelala Ze 660.000 avtomobilov znamke VAZ 2001, alias
Ziguli, alias lada.




ko zveza lado izvaia tudi na avtomobilsko
Zahod. Nezsupanju do svojih avtomobilov

2 nizkimi conami. V' s»«lu ki pravzaprav
woje_svtomobilske industrije, je 1ads censifa
fiata 128 in krepko cenejta od fiata 124, Pri nas

ne, da je Crvena zostova lahko ceno lade

la tako, da ne hodi v zelje zastavi 101,
fe: tudi pri nas je do aviomobilov iz
rojene sovietske tovame e proce] nezaupenja,
je samo 3 raziog vet, do smo z veseljom vaoli
do na test vzdrHjivosti 50 000 kilometrov. Ta dos
ima za seboj 2e 14 000.

WVILO ~ GUME

i j# A zuna) komajda kai drugaten od
dobili Eisto nov. Na

en in avto pri voznji naravnost

it smar, za namedek je 12 viekel v stran — in
w dosno. Ko smo vozili z lado prvit po mokri
j¢ bila bolezen 2 bolj o&itna, da na govorima o
da je 20dek spodnatolo 30 pri povesm zedetnitki
i Prav Sudnol Pri ladi, ki sma o imali na testu
slabosti ni bilo; imala jo

ot 30 1o kr na zatku odpovedal testiranju
tskih gum in pri 2000 kilometrih lado preobull

0, ecls dobro drEi smer in tudh ovinkey se dréi,
wiok drug avto z dobro vodeno 1090 pramo.
ima namret podvozje skoraj enako kﬂr fiot |2I
v ih

kot z originsiniml. Kale, da ni vsega krive

12 2gradba originainih gum, marved tudi

profil in gumijasta zmes, iz katere 50 narejens.
pa glede jedevk na ladi Se 100 ker je avio

pogon zadel —

nika je v tom, da mora vornik ves &3 v

i
mad stotel in [ih podkrepili + evilkeni.
2 meriteemi zaviranja storili

WV MOTOR

v nekaterih nadrobnostih prirejena mxtiﬂ
Pri podvazju so — razen toga, da
trie in mnermh m«nﬂnlll lego amorti-
tadi zsdiaj ni i v vijaéne vzmetl,
o 2unaj njih. T-koinm iaze zamenjatl. Kor
weljs povedati, da @ v sovjetskih razmerah
si sam” pile z veliko zatetnico. Temu

Posebnost iz starih &asov, ki je, ko ,umre”
skumulator, zlata vredna: rofica za roden
2agon metorja.

Nerodno in nevarno zunanje ogledalo: delno
ga zakriva okvir 3ipe, slika pa je pomanjiana.
Veliko boljie bi bilo ogledalo na vratih.
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V sovjetskih razmerah je skoraj nemogoge
o mreto. Kdor zna,

Vse na sliki dobite

pomaga sam.
obenem z avtomobilom.

primerna je toverno opremila avio 2 lepo zbirko
orodja, kier ne manjkajo niti prenosna Iué, tladilka
za zrak in merilnik pritiska
Poencstavitev pomenijo tudi bobnaste zavore, ki
zavirajo zodnje kolosa (fist 124 ima tudi zadaj
‘servoojodevalniku. Zavore

jjanskim 124 in sovietskim
sorodnikom fe pod pokrovom motorja. Medtem, ko
ventile fistovega motorja odpira stronska odmidna
gred 3 posredovanjem droénikov, je ledin sadabne
konstrukije 2 odmiéno gredio v glavi. Kljub skoraj
enski gibni prostornini (lada 1198 kubikav, fist 124
1197 kubikov) je razmerje vrtine in gibo pri ladi
spremenjono v korist vetje vrtine. Tako jo gib Ishko
Krajti in motor naj bi bil praviloma trpeinejli, Ladin
motor zmore po tovernizkih podatkih 62,5 KM in
razlika do fiata 124 (prei GO KM, zdaj 65 KM) je
prav majhna. Tudi meritve pritajo o majhnih
razlikah kar zadeva zmogljivosti. Nekoliko preglesen
ju pa ladin motor.

Sicer pa sodi Iada v svojem razredy med poskotne in
hitro wtomobile. Rezultatl meritev s bolidi od

1. 14/1971) testni avto smo takrat merili pri manj
kot 2000 gravodenih kilometrih, ko 3 ni bil povsem
uteden.

Dosedanje izkuinje 3 supertestno lado kazejo, da j&
motor zdrav. 2 njim nimama nikakrsnih, niti
najmanjih telsv. Tudi prav varfen jo 7a svje
Zmogliivosti in prece] $portno voinjo natih testni-
Kov. Ob tistem, kar smo zapisall v abirki meritey, jo
st te najboljli dokaz o vartnosti ladinega
poraba z ladine najdaljie voinjel Med
vozn,o o Paridki salon in nazai, ki jo zdrutila hitro
voEnjo po avtomabilskih cestah, hitre navadne ceste
v Franciji, vijugaste alpske ceste in paritka mostna

. Obenem s poslabanimi vremenskimi
rabo goriva. Po

pogoji jekovke krepk po
Goseclnjih merituah 28 2,6 litra na 100 k. Viega

seveda ne gre pripisati gumam. V. slabem vremenu,
2lasti 2e je cesta spolzka in pod snegom, mnmm
wegkrat v nitjih prostavah, kar vodi k vetii porsbi.

Ladin motor tudi pri porabi olja varéuje. Med dvema
‘menjavama olja ni treba dolivati.

UGANKE S SKLOPKO

Manjalnik je lada s prestavnimi razmerfi vred
podedovala pa fistu 124, paé pa so sinhronski
obrogki vetji. Menjalniku dostej ofitama le, da gra
w&asih nerad v prvo prestavo.

Veselje 5 calotnim ladinim pogonskim agregatom pa
mce d 2a zgoda)

po a.m- volnji v gostem, mestnem prometu pri
speljmvaniu evto véasih poskakuje kot taba. Skiopka
svoje mube pokaie nenadoma, brez W-Jin,w

pravijo, do jo cdina reditev: zamenjava sklopke Z

talijansko! Mogots je ladina originelna sklopka

preprosta nenatanéno izdelans in prelibka?
‘mehanizem za odpirane in

s potiskenjem lipe z roko. Tegs

neposredno”,
sevada ne bi potall, &e bi okna lohko popr
razarvnih delov, vsaj v Liubljani ne.

o rezervnih delih tale zgodba: Pri slabih
101000 kilomatrih j& pri 1zoli poskusel neki italijan-
ski voznik frontalni napad na nasa lado. Nas voznik
jo refil kar je bilo mogoe in s umaknil Cez rob
costo v jarek. Lads jo jo nekaliko skupila, toda ve

Pani
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i:und ne bi bilo omembe vredno. Poikodb tudi

flismo registrireli v nelem smisku strotkow, ker avio
7a 1o nl bil ni¢ kriv. Ampak] 2vite rodice krmilnega
moé zamenjatil Cakali smo

omenje
naroil. S(lllka za pomanijkanje rezervnih delov ni
vedna kriva tovarna, oziroma njen 2astopaik.

HRBTENICA

Italijani 30 Rusom postavili tovarno,
pri u€enju, kako se naredi avto, poa
.predmete”. Nehote

za odpiranje oken jo samo primer. No le, da se
pokvari, tudi sicor je silno ,,neuglajen’” in tako 1d,
da ga nekne roke premaknejo le « najvetjo tedmo.
Tudi odklepanje vrat zahteva valiko potrpedljivosti.
KIIDE kar note v kljutavnico.

Med ,boljée sodijo udi vzvratna ogledels, natant-

zunanje vavrat alo. Medtem ko
B e oy, i ke B ni pustila na cedily, zdrav
m-u ndq kate m, oddaljena kot 5o v resnici,  Pozirala je tudi na dirkaliséu Montlhery pri Parizu.
Takina vovratn 50 36 53ma po sabi nevarna,
wiiko proj, ¢o |u ~m¢ k vajen. da v natranjem
ogledalu vidi resnicno sliko. $e dobro, da je zunanje
vaviatno ogledalo privite na nasjoolj nerodnem
mestl Vozaiku, ki si sedet pomakne povsem razaj,
se vet kot polovica zunanjega ogledala skrije o okvir
vetrne Sipe.
Med stabiimi kosi opremo omenimo % brisalnike, ki
Sipe ne obritejo dovolj temaljito, in pa nepregleden
marilnik hitrosti. Sicer pa ie loda razmeroma dobro

Hiv motar nas je pripeljal tudi Ze v Francijo.

2a kaneno izdelavo vos wet prevzel po Ams
Rusi e niso jemali.”

medicini hrbtenic razmidljsjo e manj kot uuﬂjm
Sedati 50 sicer lopoga videzs, toda pod preobleko sa
kar zadeva oblio na ravni ukinjenaga tretjega
razredo J2. Zo nemedek gladek skaj pozimi zladani,
pazimi pa preznoji tisti dol telesa, ki ni ved hrbet. In
neslonjala so nekaliko prenizka. , Menda se ne bodo
v ladi vozili le driavljoni brez hrbtenice? * je zlobna  vrglik priljaZnik ima okoli 300 litrov uporabne prostornine, Rezervna guma je na pdmemm
pripamba jezic nega Pavia Klinarja. mestu. Preljaznik je ponoti, ko so prizgane lugi, osvetljen. Lahko bi bil lepie obloZen.

Tart:a graje: na oko lepi sedazi niso ne udobni,
niti se dobro ne oprimejo telesa. Brez proviek
je skoraj neprijeten.

POPREENA OCENA: DOBRO

Je ¢ toko, da pri preskulanju prej opazime tisto, kar
i¢ slabo, No, dobrega nisma pozabili. Predvsem velja
‘omeniti, da js lada po zssnovi kopija fiata 124 in da
zanjo velioio vse pohvale, ki jih je pred leti zaslusil
njen prednik. Ponovimo, do jo v dobro
ekoriican ko = pomite kot . da jo
preglednast odliéna na vse strani in dlmzml:;ljlunn
sti matorjs zelo dobre.
Skratke: po prvi Eetrtini supertesta menimo, da ja
lada dober, zanesljiv avto, vredan svojega denar,
Obenem pa vzdibujemo, kako bi bilo lepo Be bi .

tem mislimo predvsem na eboljsave, ki ne dvigajo
cene vozile: na sedato, ki bi jih morali norediti

pri sicor i in seveda ne
€a e drugate, b- mm uvoznik uvadal bose lade in
obuval v kaj boljiega.

Pa se bojima, da ne bo uoznik nié bolj elestiten cd
Proizvajakcey — po tisi o nmm og visoko, car
daleko lasti

NOTRAN.E MERE (prednji sedss v zadnji logi] v

: dirina pri_komolcih sprodaj 1. 1

Hrhl prednjega sedets 57, zadnje kiopi 136
i uy Jew

seduzev
adprtina ) 91/82, uﬂl,
91/65. Upoaraba, r\l Petisenika (méelev §
kockami) 300 dm.




W snequ In ledu ni Lada ni¢ na boljiem kot
ostalo sorodstvo s klasitno razvrstitvijo motor
spradaj, pogon zadaj. Na strmih klancih tudi
JeZovke niso zmozne vsega. Pomaga krepka
obtetba priljainika, ali pa verige.

‘Cena: 47 261,70 din
\Zavarovanje: obvezno 942 din
jiasko: broz fransize 4 675 din; s fran
¥8iz0 4000 din — 501 dinar
* Cestnina: 240 din
S Proizvajalec: \VAZ", Togliattigrad, SSSR
iGeneralni zastopnik: Zavodi ,Crvena
‘zastava®, Kragujevac
dajalci: Zastopniki ,Crvene zas
lenutne cene ni: zapisana zadnja p!
Mdajna cena, vratunani vsi davki,
Ljubljani! Trenutno lade ni naprodaj,
pricakujemo jih Sele v aprilu

Madeljevanie su
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TEHNISKI PODATKI
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1 — stikelo Iaromatov,
armatwrne ploite, 3 — stikalo brissinikoy, 4 —
pozicijskih ludi in Zarometov in svetlobnegs sinmm
utripalk, 6 — merilnik hitrosti, tevec
Khsewtion, meriinik _goriva, meriinik temperature
koting, kontrolne ludke rodne zmvare,
pr ska nl[n viiga, utripalk, poziclsh el in
Zorometov, 7 — wriljive reze za dow
10plaga rake, B — fotkea a urovnavan zraten;
— rotia zo urovnavanje ogrevenja, Jo -z
11~ vavod pokiowa motora.
utavnica volana, 16 — :Ill(z\nnlmbhc. |7
: a-mmn i, 19 — v
ventilatorja, 21 — pokroy odp:
pedal za plin, 25 — rofica rokne zavoro, 26 _
pr 3, 27 — senénik, 28 — vavratno
ogledalo, 29 — sancn
1 : R A

% Superiest

Testni avio je pred meri vaml

11 286 km. Meritve 7 dvema osebam:

Najvegja hitrost 146 km na uro l:alm 3km,
popreje Stirih meritev).

ospeiki

prevozil

3,6 sek
6,4 sek
11,3 sek
17,8 sok

2

20,0 sek (knnénazi"ru:e;
105 km na uro)
2000 m brez zalets: 38,8 sek {konna hitrost
126 km na uro)
Proinost: (pospetki z zatetno hitrostjo 40 km
nauro v éetrti prestavi)
40-60 km na uro:
40-80 km na uro:
40—100 km na uro:
40120 km na uro: 40,2 sek.
1000 m z zadetno hitrostjo 40 km/h v &etrti
prestavi: 40,9; {koncna hitrost
120.5 km/h)

Poraba goriva:
Po obi¢ainih eestsh: najman; 9 litrov goriva
supsr na 100 kilometrov (zmerno, ne hitreje
©d 100 km/h); najvec 118 litra na 100 km
{ostra voznia).
Na avtomobilski cesti: 11,3 litra (prr!dJ!
130 km/h), oziroma 8,9 litra na 100 ki
lpumeém 100 km /h).

Po mestu: 10,2 do 12,4 litra na 100 km
Popreéna poraba na festu po 11 750 prevoze-
nih kilometrih: 10,2 litra na 100 kilometrov
Popreéna poraba z jezevkemi po 2122 prevo-
Zenih kilometrih: 12,8 litra na 100 km.

Poraba olja: 0,2 litra na 100 km

(+ ) Porabo goriva, potem ko smo avto obuli v
jeZevke, smo raéunali posebej in pri ostalih
meritvah ni upoitevana.

Natanénost merilnika

kazalec na 40, resniéna hiuns( 38 km/h

kazalee na 60, resn| st 58 km/h
kazslec na B0, resniéna humn 77,5 km/h
kazalec na 100, resniéna hitros 87 km/h

kazalec na 120,
kazalec na 140,

resniéna hitrost 116,6 km/h
resniéna hitrost 134,56 km/h

ot e e o Upita T I ned 5600 vty
Kior dosde nopedie Mot 1 seep

o mus o ¢ ornatkam na

60 in 100 km /h omejila najveése

kot a
Menjalrik.

prestaviien in koncne hitrosti v

Boazn ixesingh = razmercims mogh

Za normaing, dovoly tive

DNEVNIK SUPERTESTA

stanje stovea pri

prevzemu vozila 32 km
13. 9. 1972 32 km
16, 1, 1973 13.904 km
prevozili 12872 km

poprecna poraba go-
riva 2 letnimi gumami
poprodna poraba z
Jeevkami 1281
skupna popreéna
poraba

1031 na 100 km
na 100 km
10,71 na 100 km

vzdrieve

anje po navo-

dilih proizvajalca 1427 km
servis »A-
4813 km
servig B«
9605

km
servis pri 10.000 km

motnje in ckvare
avto viefe v desno.
nemiren volan
2100 km
tefave s sklopko,
trese (gle] lnkkk]
9750 km
pokvarjen mehanizem
za zapiranje okna,
sprada) levo
11040 km

13300 km
pakvarien mehanizem
za zapirenje okna,

zadaj levo
popravila In vadrae.
vanje 5 km
orighabe. Bagcauod
gume zarv'anjl\l s pa-

viegs ved
u desr\a in walanémi\

volan
3 km
naravnali sklopko
(glej tekst)
9895 km
mehanizma

stavill stekanje_koles,
zamenjava motice In
vijeka n enem
stabilizatorju

onjava qumije-
stih tesnilk zavornemu
lju

Fakontule pretikonye i priwine 5000 Strogki med 32 in
:mmf.”n‘f.";..‘.‘ s 15 13.904 km
remat] ko pratiale te .

servis »Ax, monjava
olja, filter za olje, 164.48 din
servis »Be, menjav
olja, tesnilo pokrova
glav 334,50 din
servis pri 10.000 km,
olje, & svetke 393,00 din
skupaj servis 891,90 din
nastavitev prednje
preme, vijak, matica 382,40 din
popravilo zavor, gumi-
<o, zavorne olje 91.25 din
SKUPAJ STROSKI
(brez goriva) 1365,60 din



