Vozili smo

| "Poznate Bonda?
Jamesa Bonda? Sifra
007, z dovoljenjem za
ubijanje?
Tudi jaz ga-poznam.
Moje ime je namre¢
Borghini. Lam
Borghini. Sifra 002. Ta
pomeni dovoljenje za
uZivanje.”

Gerhard Berger ga je imel,
Walter Wolf ga ima in Sharon
Stone bi ga morala imeti. Lam-
borghini LM 002 je ustvarjen za
hitre, pameine in lepe ljudi. Ja,
seveda, in za bogate. Ce ga %e
niste kupili, zga verjemo udi ne
boste: zadnji od skupno 301 nare-
jenega LM 002 so v Bologni
izdelali sredi leta 1991. Ta, ki
smo ga (te dni) preskusili, je imel
vseeno samo 2600 prevodenih
kilometrov.

LM je Land Monster: Kopen-
ska podast, rojena v znamenju
bika. Krifanec med (tedanjim)
countachom in traktorjemn, obe-
ma znamke Lamborghini. LM
002 je aviomobil, ki ga nihie za-
nes ne potrebuje, a je srefen vsak,
ki ga ima.

Po obliki je skoraj kot hum-
mer (terenec iz AM 25/1993), 1oda
elegantnejii. Z merami petkrat
dva metra je tudi dostojnejsi za
uporabo. Manj vojaiki, bolj
dirkaski. Manj terenski, bolj pe-
klenski. Modrina mu pristaja.
Rumenkasto usnje prav tako. Vit-
lo je 3minka na surovem gobcu.
In zadek je smedno ograjen: kot
Zoln.

Karoserija je iz aluminija in
stekloplastike, vse 3ipe so ravne,
nos je zveriZen, boka sta prise-
kana navzgor, blatniki rmazsirjeni
in nekaj podobnega bi lahko do-
mia - vsak sam, z dletom in sekiro
- izklesal iz dovolj velikega kosa
lesa,

Gume padejo v ofi zaradi
bocnih ojaitev. Ko jih e gledas,

rebered mere in znamko: 345/60
/R 17, pirelli scorpion. Potem
od?ebras ofenatek v zahvalo, da
s}ipjih imel srefo videti. Zunanii
ogledali sta takini kot pri majh-
nih fiatih, od fata bi bil Inhlka
tudi vZigalni klju¢ek. Pa ni. Na
obesku je bik in bik je Lambor-
ghinijev.
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Desni pri testnem aviu tako in
tako ni deloval.

Impozantni sta rdedi lu&i "en-
gine left® in "engine right”. Kot
v letalu. Ampak motor v nosu je
vseeno en sam. Leva in desna
sta le njegovi polovici z enako
raz deljenim elektronskim me-
nedimentom vred.

No, zasukaijte Ze ta presneti
kljug!

Ni&. Seveda ne, ker je treba
vnovi¢ odpreti vrata in preklopiti
glavno elektricno stikalo ob ve-
noZju voznitkega sedefa. In zdaj
spet kljuc.

Motor zarjove, ker je lambor-
ghini. Leta 1985, ko so zadeli LM
002 serijsko izdelovati, so ga vaeli
iz countacha, cestnega dirkalnika,
ki ga je pozneje spodrinil diablo
(Test AM, 22/1993). Ampak s
takinimi motorji so lambarghin-
izirani tudi Zolni za formulo 1
na vodi. Dvanajst valjev, 48 ven-
tilow, lahki glavi in blok ter dovolj
modi in navora, da je aviomobi
lahko vrhunsko vsestranski. Plus
kataliziran izpuh.

Motor se torej zdrami, naj-
prej zagrera, fele potem zarohni.
Izpusni zvok je dirkazki, opozo-
rilno értkano polje na merlniku
se zalne pri 6500, prepovedano
rdede pa pri 7000 -rrgja'ih ¥ minu-
ti. Nekje vimes se krivu ta zavihne
do 420 KM, s tolikino konjenico
pa je mof premakniti z mesta
tudi tritonsko vozilo z gumami
kot da je cestni valjar. In to urno.
Pohotno. Odlocno, Kot &e hik v
areni dokonéno izgubi Fivee,

Tole takoj razGistimo. LM 002
je sicer terenski avtomobil, am-
pak tankevskim poligonom se
1':: Z njim pametneje ogniti. Vozni-

u sta na voljo dve dolgi dodatni
rodici, ki bi bili v8e& na primer
hli:]g:rismm in je z njima mo&
vidjuditi Stirikolesni pogon (pose-
bej z zaporo sredinskega dife-
renciala, & je to potrebno) in
terenski prenos moéi, ampak
vseeno se zdi pametno ostati v
stiku s civilizacijo tega sveta.
Peitenim pustinjam, 3 posebej
e sim pr[:]dallct od haremskih

ow, je tale lamborghini s scor-
Eggni na kolesih nedvomno dobro

o8, tudi zmemna brezpotja ob-
vlada z lahkoto, za kaj veé pa je
nor tisti, ki se s tak¥nim avtom
tega loti.

Tudi zaradi podvozija: to ni
terensko in bi balj md:'ia k tre-
buhu Zportnega avtomobila, zato
je le toliko daleé od tal, da nase-
danje na grbine ni &isto prva
telava, s katero se je v LM 002
treba spopasti. Ta avio ima
obéutljivo sklopke, natantno, am-
pak robato prestavno rodico, trde
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Ugledne gume: pirelli
scorpion z boéno ojaditvijo

Tehnicni podatki
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vzmeti s kratkimi gibi, évrsta
vodila, fudodelen volanski servo-
ojatevalnik in rofno vkljudljivi
zapori pmhl}lh kolesnih pest.

Za pedala se zdi, da imajo
prekratke gibe, tisti za plin je
tefadki kot v starih tovornjakih
in rofico za rofno Zavoro je pa-
metno najti, preden Slovek sede
v vozilo.

Mehko speljavanje je samo
v prospektu, Motor sune in pika.
Kdor ne zna, mu bo vsaj tnkrat
ugasnil. Kdor zna, bo po desetih
sekundah pri 100 kilometrih na
uro. In po treh kilometrih pri
200 kilometrih na ure. In po tristo
kilometrih - na bencinski érpalki.
Surova voinja hote veliko ben-
cina: v povpredju kakih trideset
litrov na 100 kilometrov, v testnih
okolizéinah pa Ze znatno ved.

In zdaj vas sli%im, kako pravi-
te: "Kie pa so tisti u#itki iz prvega
odstavka?

Ali res ne razumete? Saj ne
gre za sedenje! In za uro! In za
ergonomifnost, motorno tisino
in lahkotne rodice! Gre za Lam-
borghinijev terenec! Gre za dvesto
milijonov lir njegove (ledanje)
cene. Sele potem so na vrsti udit-
ki: pla&ani, pristnd, skoraj unikat-
&kl}gomljeme torej velja: pod Sifro
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