GLEDANO ZVISKA

Che bella! Skladna,
elegantna, znosno
aristokratska, diskretno
konservativaa, oditne
moderna, evropska in,
predvsem, znacilno
italijanska. Taksna je
lancia dedra.

Takina je fe od lanskega maja
(Vozili smo — Am, 1(0/1989) in
takina je tudi v svoji osmovni
razlidici — dedri 1,6 1. e. Dedra
j¢ Lanciin nadomestek za pri-
smo, toda vrzel v smeri velike in
prestizne theme je zdaj odloéne-
je zapolnjena: lancia dedra sodi
nad zlato sredino, najsi bo samo
v hitnem programu ali pa v prist-
nem srednjem  aviomobilskem
razredu, v katerem je zapeljala
ob bok audiju 80, beemveju seri-
je =3a, volvu 460, Oplovi vectri
in— s precej spostljivosti — tudi
mercedesu 190, fe Je kdo tako
hote. Verok teh podobnosti ni le
v splodlenem nosu, v privadig-
njenem zadku, v deljenih zadnjih
luteh in v nasploh limuzinski po-
dobi tega avtomobila. ampak tu-
di v njegovih merah in v {tevilnih
potankostih, ki jo uvridajo tja,
kjer je.

Ime (dedra) je izmifljeno,
brez resmiinega pomena in na-
1aif z grikim prizvokom, karose-
rija pa je v celoti ratunalnitko
zasnovana. Posebej ugaja sklad-
nost potez, vidnih z boka vozla:
zelo polodni prednja in pred-
vsem zadnja fipa, zajeten zadnji
strefni opornik, preéni zavihek
na zadnjem delu strehe, vzdolni
zgib plodevine v vidini kljuk na
vratih in oarljiv presledek med
obema bofnima oknoma, s fe
opaznim  Lanciinim  znakom.
Nos vozila so razdelili med zaje-
ten odbijaé s spojlerjem (ta je
preluknjan z zralnimi reZami,
zvletno kljuko in z vdrtinami za,
pri 1.6 i. e. doplatani. meglen-
ki), med trapezoidna Zarometa
z utripalkama na zunanjih stra-
neh in med masko, ki obuja spo-
mine na Lanciine minule éase in
se z rahlim snasmedkomes zajeda
v spodnjo obrobno plofevino.
Zaradi te maske so zgubali tudi
motorni pokrov, raziireno do
prednje Sipe, ta pa se — velika in
zasendéena — brez oditnejdih ro-
bov zliva s plodevino okrog sebe,
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Oblikovno dognani sta tudi
ohigji elektriéno nastavljivih in
ogrevanih zunanjih ogledal, iz-
branost posamidnih  karoserij-
skih potez in premidljene acrodi-
namike (Cw=0,29) pa scga vse
do navidezno precej visokega
zadka, ki se ponafa z opazno
nenavadnostjo: da zareza, ki ga
precka tik pod luémi in pod rav-
nino, namenjeno registrski tabli-
i, ni veporedna  robom, ki se
v zadek zajeda na njegovem
gornjem delu. Pn tem se pri-

ljaZni pokrov odpira vse do odbi-
jada in v tolikinem zgibu, da sta
vogala zavihka varno odmaknje-
na od glave v notranjost segajo-
cega tloveka. Izrazito na Siroko
se ndplraju tudi vsa it vrata.
Za njimi je znatilna lancievsko-
limuzinska notranjost, pri tej
razlitici odeta v drobno Karirasto
blago na sedekih in vratih, v sin-
teticne in delno pumirane pre-
proge, a tudi v Hahten, rahlo
rdeckast les na sredinski konzoli,
Prednja sedeia sta sicer dovolj

izrazitih oblik, a $¢ vedno ne za-
res temeljito oprijemljiva. Pa saj
vl ¥ lanciah niso Biasoni, zato
takina oprijema zadodfata. Nju-
na precej nemarnejia napaka je
v tem, da sta previsoka, éeprav
1e voznikovega modé nastavijati
tudi po vidini. Hkrati pa ga je res
mogode odriniti tudi dovolj daled
nazaj, ampak zares sprodeni te-
lesni drki to ni kaj prida v po-
moc; fe sta zgledno stegnjeni no-
gi, postaneta roki — glede na
odmaknjenost in precejinjo po-
lodnost (sicer nastavljivega) vo-
lanskega obrofa odlofno pre-
kratki. Ce pa voznik primakne
seded po merah rok, sta mu v na-
poto lastni. preved skréeni nogi.
Bolj po merah dobre ergonomije
s0 pedala in lahkotna (toda glas-
na) prestavoa rodica. In dovolj
pripravno je tudi vse drugo, na-
menjeno vozniku, Pridedr 1.6 1.
e. so merilniki Klasiéno prepro-
sti, @ liéno pregledni: na skrajni
levi strani s testno ploiéo z meril-
niki temperature hladilne tekodi-
ne. goriva, hitrosti vozila (plus
dva kilometrska Stevea) ter mo-
tomih vriljajev naravnost pred
ofmi in z ekonometrom ter obi-
Cajno uro na desni strani. Vsa
poglavitna stikala so strpali, oz-

Notranjost: & skoraf 180 em doliine in & premajhnimi predali 2o drobne reci,



Priljainik: 5 480 litri oxnovne prostornine, s po fretfini delfive zadwjo
klopfo in 2 zpubamno abloge.
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nake zanje pa osvetlili. v rodici
ob volanskem drogu. Osvetljena
je tudi kljutavnica volana in vihi-
ga, dovoly ludi, vitevii tisto za
branje in gledanje avtomobilskih
kart pa zna biti za celoten potni-
iki prostor,

Zmedo delajo le kontrolne Ju-
¢ ob vznodju armatume ploiée
in ob testni shemi vozila. Mam-
ma mia! Enkrat je =preveds tem-
perature. drugié je spremalos
motornega olja, 2e na tretji test-
ni dan pa se je prizgala motna
rdeta lué, ki oznanja napako
v sistemu za vhrizgavanje gonva
v motor. Ker je takina lud le za
zelo moéne voznikove fivee in
ker na jugoslovanskih tleh ni kaj
prida upanja, da bi taksen sistem
na hitro popravili, sem. jasno.
vprasal v Tonno, kako in Kaj.

=Madonna.« sem slial v tele-
fonu gospoda Pleterskega, ki je
sicer Ljubljanéan (in nad bivii
kolega). a je pri Lancii eden od
fefov za tisk. «=Tista lué pome-
ni,= je nadaljeval po nase, =da je
s polnjenjem nekaj narobe in da
se je sprohil zasilm program!s

ker je z zusilnostjo vedno hu-
dit, je %e rekel. da bo vprasal
inzenirje v tehniénem oddelku.
Ti so bili dosti bolj mirni: da ni
mié narobe, so rekli, da naj kar
testiramo in da je lutka pad lud-
ka. kar naj gon, ¢e hode.

In je res gorela, do zadnjega
testncga trenutka, ne da bi se
zgodilo kay dramatiénega (razen
pri¢iganj in obéasnih ugadan) fe
nekaterih kontrolnih ludi, prav
tako brez pravega veroka). kar
je sicer dobro, ni pa povsem
skladno z zagotovili 0 vse vedji
kakovosti teh torinskih voil,

Ampak drugega nid! Dedri gre
morebiti zamenti 22 malce po-
slabiano vidljivost nazaj. ki jo
v dedju zadnji brisalnik sicer
uspesno izhaljiuje, (preivisoke-
ga zndka pa seveda ne more omi-
iti. pa kakfen Skripajodi stk
v potniskem prostoru (na primer
pri poklopcih predalov za drob-
njarjel, pa — navkljub ugodni
acrodinamiki — zelo :.!h-u.n Zrad-
ni pis ob voalu pa ne ravno mi-
lozvoden motor, ampak k po-
glavju ebella Italins sodijo todi
takine. ne ravno prijeine red.

Je pa motor vselej voljan takoj
stedi in se tudi v ist sapi odzvan
na vornikove ukaze. Saj je Fe
edavnaj preskuseni 1.6-litrski &ti-
nvaljnik z lahko glavo ter odmid-
no gredjo v mjej ter z Webrovo
elektroniko (IAW) za vbrizgava-
nje goriva in viHg namenjen
vsakdani uporabi brez vedjih za-
pletov. Njegova najvecja moé so-
d| v povpredje tega molornega
'I:ﬁ'\le}‘i‘llh\.”pn“\l]ﬂ
\rllj.sjlh v minuti. Dovolj upora-
ben je tudi najvedji navor: 128
Nm pri 3500 vrtljajih v minuti.
Motor se rad vrti, se pri tem
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odlziva hrupno in se tudi stresa,
ampak tisti. ki je pripravljen
sproti pretikati, bo z njim dose-
gal &isto spodobne potovalne éa-
s¢ in povprecne hitrosti. Paziti
mora le na nevarnost, da by ga
— med dolgotrajno voZnjo po av-
tomobilski cestt — gnal predolgo
in preblizu nevarnega delovnega
obmodia (rumeno polje na menl-
niku vriljajev se zadne pri Stevil-
ki 6200, prepovedano rdede pa
pri atevilki 71001}, pa tudi na to-
plotni merilnik je pametno od
casa do Casa pogledati.

Med nasimi mentvami z dve-
ma osehama v aviu in § polno
posodo goniva smo z mesta do
posamiénih resniénih hitrosti ter
ob pretikange' pri 6500 vriljajih
v mimnut pospedevali takole: od
(1 do 40 km na uro v 3,2 sekunde,
do 60 km na uro v 5.3 sekunde.
do 80 km na uro v 8.0 sekunde,
do 100 km na uro v 12,1 sekun-
de, do 120 km na uro v 17,2
sekunde in do 140 km na uro
v 24.9 sekunde. Testni aviomo-
bil je zmogel najvedjo hitrost 183
kilometrov na uro, med celotno
preskuinjo pa je porabil poy-
precno 9.4 litra bencina super na
1Y prevodemh Kilometrov.

Dokaj zmerno porabo goriva
Je kazil le malomarmo nameiéen
ustnik posode, ki je silil v plote-
vinasto okrilje pod poklopecem in
smo ga odvijali in privijali z veli-
kimi teravami in na rafun po-
lomljenih nohtov. Vsakifno za-
klepanje pa bi se lahko konéalo
tudi 2 zlomljenim kljuéem.

leza je mimo. ko je voznik
voovié zi volanom. Dvojna sin-
hronizacijn v menjalniku jaméi
natanéno in dovolj hitro pretika-
nje, volan s servoojadevalnikom
in hkrati 5 samo tremi 2avriljaji
od ene do druge skrajne todke
ena biti Sportno  neposreden,
motor je pad tak$en, kakrien je
= ne ravao nabit 2 modjo, a kijub
temu dovolj ustrezljiv — podvozje
pat je modno Steti tudi za encga
od vzorov harmonicnosti, s ka-
krino mora postredi moderna
dportna limuzina. Kratkim cest-
mim gubam je dedra z lahkoto
kos, na dolge svaloves pa se od-
ziva z rahlo zopmim pokimava-
njem. ki mu botruje udobno
vzmetenje. Okreten in hiter je ta
avtomobil udi na ozkih in viju-
gastih cestah, seveda z veliko za-
logo lastnosti, ki pripadajo pred-
njemu pogonu. Ce se voznik
s preveliko hitrostjo uiteje, mora
pritakovati beZanje nosu proti
jarku, kar zahteva ostro dodaja—
nje volana in hkratno popuiéa
nje pedala za plin, Celo pn\'zdn_
njeno zadnje kolo Se ne pomeni
nevamnosti:  zadek je  enako
ubogljiv in lahko obviadljiv kot
cel avtomobil, zato zdrsne 1a-
krat, ko je treba, in postreie
£ novo zahtevo: po hitrem odv-

Muotor: pavpreéne zmogliiv in nadpovprecno glasen.
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zemanju volana in pospesevanju  zelo dolgo kos. Obenem so zane-
v ravning. Ve skupaj uteg i sljive tdi zavore, vozni
vegano kvedjemu na spr ce-  ra privaditi lete mudﬂhnmh da
a todi takinim okol al ne sprijemljes vedno ob
so pizkopresedne gume ng istem odmerjenem gibu, Pnime
colskih kolesih (michelin MXV)

Gilede na celomo bencinsko in turbo-dizelsko
motorno ponudbo je dedra 1,6 1. e. po motorni
velikosti, po : mm:{;n astih in po bogastvu opreme
osnovna razlicica in prva v vrsti od spodaj navzgor.
seeno je dovolj svojska in prestizna, da gleda

zviska na mﬂ'mlﬂmn’gﬂ tekmeca, cetudi jo ta utegne
— pri pospeskih in hitrostih — prehiteti. Dedra, tudi
v primeru 1,6 1. e., je namrec predvsem lancia, in te
lasmosri si nikakor ne pusii odvzeri.
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