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Lancia dedra 2.0 16V integrale LS SW

Ne vem, koga naj krivim za razvoj. Nevo$¢ljivost,
strah pred konkurentom, boj za obstanek? Morda
modo? Ali pa, da se izognem ugotavljanju delezev
krivde, kar vse hkrati? Pa Se vseeno nisem preprican,

da nisem koga pozabil.
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Ah, moda. Moderno je biti
moderen. V oblacenju, v
obnaZanju, da, moderno je
wdi imeti moderen aviomohbil,
Recimo Sporten kombi. No,
morda gredo prav kombiji
pocasi iz mode, ampak lancia
dedra SW (station wagon) je
fporten kombi. Se posebej, Se
je tako motoriziran in s
takinim podvozjem kot tesina
dedra.

Pri Lanci zadeve niso
zapletali: dedri limuzini so s
tipiénim italijanskim oblikov-
alskim navdihom podaljsali
spodnji okenski rob do zadn-
jih ludi, nekoliko manj so
podaljiali streho in jo blago
ukrivili do zadnjih ludi, s tem
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pa so na boku pridobili na
vsaki strani po eno 3ipo tra-
pezne oblike. Prijetno obliko-
van zadek se tako ponasa wdi
z vedjo uporabnostjo. Zadnja
vrata s¢ odpirajo s pomodéjo
kljuca v Kljuavnici, ki se neko-
liko zatika, ali pa z sumbom
v predalu pred sopotnikom.
Tipi¢no za Lancio, do neke
mere uporabno, vseeno pa bi
bilo boljze, &e bi osrednja
kljutavnica odklepala tudi
zadnja vrata, No, lastnika bo
gotovo razveselila rodica za
zapiranje (umazanih) vrat =
notranje strani, priljiafnik pa
je pokril # mehko previeko, ki
jo lahko po potrebi zvijemo
toliko, kolikor potrebujemo.

V podaljfani  strehi so
notranje sirani namesceni tudi
dva svodnika, kar Se izboliguije
akustiko v aviomobilu, in tipa-
lo za daljinsko vodenje osred-
nje kliucavnice, ki je sedaj bolj

dojemljivos za ukaze s
kljuca. Vendar pa pri osredniji
kljudavnici niso predvideli tudi

adklepanja pokrova posode
i :_]nr'i-‘.lr. temved le njegovo
zaklepanije

Dedra je po predstavitvi
delte dobila udi nove vratne
obloge, enako litne kot v delti
in z enako, neprijetno trdo
rodico za odklepanje. Ne glede
na rahle spremembe je
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konéno, motor in podvozje sta
takina, da zadovoljita tudi
zahtevnega, dirkaiko
naravnanega voznika. No, na
trenutke morda motorju res
zmanjka navora in moéi, saj
Stirikolesni pogon pobere
vecino presezka motornih
zmogljivosti, vseeno pa je
dvolitrski  festnajstventilski
motor kos skoraj tono in pol
tezki dedri. Vse do hitrosti
190 kilometrov na uro (na
merilniku) je pospedevanje
zelo dobro in najvedja hitrost
je kljub slabi acrodinamiki
(kombi) in Ztirikolesnemu
pogonu zadovoljiva. Motor je
seveda hifni. znan iz tipa in
delte, hidni pa je wudi pogon.
Presajen je iz legendame delte

Volanski servo, rocica
menjalnika ter pedala so
skoraj dirkasko trdi in
obcutek ne vara.

Armaturna ploiéa: pridih fportnosti
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Priljaznik: z rezervnim kolesom ob strani

Merila za hitrosti v ovinkih so povsem drugacna, kot pri prednjemu pogonu.

integrale in ta hip je dedra
edina lancia, kjer motor Zene
vsa 3tiri kolesa. To pomeni, da
je atirikolesni pogon stalen,
da gre dobra polovica motor-
nih zmogljivosti na predniji
kolesi in da je med obema os-
ema viskozna sklopka, dedra
pa je opremljena Se z zaporo
zadnjega diferenciala, ki se pri
40 kilometrih na uro samode-
jno izklopi. To in pa zasnova
podvozia (vsa Stiri kolesa
slonijo na posamiénih obesah,
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najmanj$a oddaljenost od tal
znasa le 150 mm) potrjujeta,
da dedra integrale nikakor ni
térensko, ampak cestno
dirkagko zasnovana. Kombi-
nacija molorja, za spoznanje
predolgega menjalnika in pog-
ona je kriva, da je pri spelje-
vanju tudi v slabgih razmerah
na cesti te?zko zakopati (gume,
leaji in vsi gibljivi deli se lepo
zahvaljujejo) in da so merila
za hitrosti v ovinkih povsem
drugaéna kot pri prednjem

pogonu. Vsi spolzki ovinki =
gladkim asfaltom, ki sem jih
dolgo sovrazil, so0 mi s tole
dedro postali hipoma vied. Do-
bra lega omogoéa dolgo nev-
tralnost vozila in pri hitri
voinji v ovinku zaradi
Stirikolesnega pogona ravno
toliko odnese zadek, da se
prednji del umir in ne bedi iz
ovinka, temved mu lepo sledi.
Seveda so pri velikih hitrostih
popravki z volanom nujni,
odvzemanje plina pa ne

Mator: dobre zmogljivosti,
velika peraba goriva

Zadnja vrata: z rodico za
zapiranje

povzroéa znadilnega
odnaianja zadka. Za taksne
igre je treba za hip odloéno
pohoditi pedal zavore (ABS!)
in nadaljevati vofnjo s polnim
plinoem, &e vam le uspe najti
pravo prestavo. Predolg men-
jalnik je cutiti v ostrih ovinkih
(kjer je prva prestava prekrai-
ka, druga pa ¢ predolga) in
na dolgih ravninah, kjer se
celrta prestava s tezavo zvrti
do prekinjevalnika vga (7200
vriljajev na minuto), v peti
prestavi pa se mora motor za
najvedjo hitrost vrieti z sle«
6300 vwrtljaji v minuti.
Takinim prestavnim razmer-
jem najbolj ustrezajo ovinki,
v katerih je hitrost okrog 100
kilometrov na uro, le preéna
nagibanja karoserije bi bila
lahko nekoliko manjéa.

Ce si torej s takino dedro
kupite prostor, lego in zmogl-
jivasti, pa ste pripravljeni spre-
jeti nekoliko ved hrupa v
notranjosti (motor, pogon,
karoserija) in visje dno
priljainika (pogon), boste go-
tove zadovoljni. Lesk zadka
bo v tem primeru pomenil
dober izbor, &e k svojim zahte-
vam vpisete tudi modo. VaZzno
je. da ste =ine. In da se dobro
peljete.

VINKO KERNC
Foto: TOMI LOMBAR




Audi cabrio

M A G A TIMN

Tehniéni podatki

Motor: Hirivaljni - Hiritokini -
i B0t s
vacjo mod 102
(-] /min + stad-
jo hikest bate pri nojved]i modi
180 mf$+sgncifitru: mot 51,1

Wit |69,
nmfr lg;ﬂm pti 45&‘0{1\1111 .

Nase meritve
Naijveéja hitrost:
202 km/h [V. prestava)

Pospeski:

0 40 km/h:

O~ 8O km/h:

0100 km/h:

0-120 km/h:

0-140 km/h:

1000 m z mesto:
32,95 (155 km/h)

Proinost:

1000 m od 40 km/h (V.):
38,0 5 (144 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.}:
42 85126 km/h)

485
B.0s
1205
17,15
7247 5

Zavorna pot.
od 150 km/h:
od 100 km/h:

Q7 3m
390m

MNatanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na resniéno
&0 58,6 km/h
80 76,5 km/h
100 95.5 km/h
120 114,92 km/h

Trusé v notranjosti (dB):
Erﬂ‘ﬂﬂ\ﬂ! m w v
itrost

50km/h 60 58 57
100 km/h 68 66 66
150km/h - 71 71
prosti tek A5

Poraba goriva:
Tesino povpredie
15,6 lira,/ 100 km

Cena

48.000.000 ITL.
[halia)
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Hvalimo
* lega na cesi
* Prednjo sedeza
* Motor
* Oprema




