" test: LANCIA DEDRA 2.0 i.c

NA
DOBRI,
STAR|

Razred je preskus
srednji. Oblika je
evropska: limuzina.
Pogon je vsakdaniji:
v nosu. Mehanika je
moderna: natandéna.
Oprema je premisijena:
bogata. Koncern je
ugleden: Fiat. In
znamka? Imenitna:
Lancia.

I..hndi\t.i s0 pravilno zastav-

POSLATANG PHSmMo, S0 |
rahlo priblitali vedji in zre
themi ter jo tako posadili na
ko v sredino hifncga pr
pa tudi natanko v
njega  aviomohbils ;
Z motori od 1,6 do 2,0 litra,
vklju i 1
bencinski agre
lesno in Surikolesno pogonsko
zasnovo je dedra na voljo vsem
tistim, ki imajo raje rafunalnifko
izhrano 1I'l!|\.'|-1'|-||ih|."| ime kot pa
ko
‘Nltbm.mu_n.s d

2 €. je na aviu
predvsem zaradi motorja. In mo-
tor je starejdi od dedre: dvolitr-
ski,  dvema l:'ld]'I'IiLI'III'I'hI En.fir*
ma v lahki glavi pa 2
datnima gredema
tek, z Webrovo elektrc

ije goriva in vig ter
ostjo uporabe osvinée-



nega ali neosvindenega bencina
super. Motor zmore najvedjo
mod 86 kW (120 KM) pri 5750
vriljajih v minuti, najvedji navor
162 Nm pa pri 3300 vrtljajih
v minuti. V tem obmodju s¢ ta
ftirivaljnik tudi najlepie poluti
in najuglajeneje obnaia. Z malce
ved trudta in tresljajev pa postre-
#e, ée vriljaji naradéajo. Opozo-
rilno rumeno polje na merlniku
s¢ zacne pri dtevilki 5700, prepo-
vedano rdede pa pri Stevilki
6000, Matanko na tej meji Smo
pretikali tudi med nasimi meri-
tvami. To je v posamitnih pre-
stavah pomenilo resmiéne hitro-
sti 50, 80, 117 in 158 kilometrov
na uro. Ker motor ni izrazito
prozen, so mu prilagodili raz-
merja v prenosy modic ta so
ugodno kratka ne le za ostre po-
spedke, ampak tudi za lenarjenja
pri pretikanju v nidje prestave,
hkrati pa pomenijo nevamost
¥ primery, da ima vozmk na av-
tomobilski cesti pretefko nogo
na pedalu za plin.

Testni avtomobil je pospesil
z mesta do hitrosti 60 km na uro
v 4.9 sekunde, do hitrosti 80 km
na uro v 6,6 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 9.8 sekunde, do
hitrosti 120 km na uro v 14,3
sekunde, do hitrosti 140 km na
uro v 20,5 sekunde in do hitrosti
160 km na uro v 31,1 sekunde.
Majvedja hitrost je znadala 199
kilometrov na uro, povpreéna
poraba goriva med nasim testom
pa 11,7 litra bencina super na
100 kilometroy.

Voznika v dedri moti, da pre-
visoko sedi in razmeroma tetko
najde povsem ustrezen telesni
polozaj. Ugajajo pa mu pedali,
natanéna  prestavna  rofica  in
spretna volanska prestava s ser-
voojatevalnikom vred. Pri tem
je volanski obroé dosti priprav-
neje pomiten od sedeia.

Armaturna ploiéa je poglavie
za posamitne okuse. V' testnem
avtu je bila elektronska in dvoj-
na: z digitalnimi in analognimi
poedatki o oljnem  tlaku, oljni
temperaturi, temperaturi hladil-
ne tekodine, kolitine goriva
v posodi, hitrosti vozila ter mo-
tornih vrtljajev. Testna ploda ob
strani je bila tekstovna, v itali-
janiéini, in je — po ukazu — po-
stregla tudi z vzdrievalnimi na-
potki. ¥ celem zanimiva pope-
stritev kokpita utegne biti zopr-
na ponodi: migetanje pred ofmi
vznemirja voznika, da misli, ka-
ko se £ vozilom dogaja nekaj od-
vednega, Zbuja pa ta elektronika
obfudovanje nakljuénih sopot-
nikow,

A s tem opreme $e ni konec:
na sededih je alcantara, njihove-
mu pomiku pa tudi dipam in
ogledalom (5 popolnim preklo-
pom vred) ukaruje elektrika,
prednja varnosina pasova sta na-
stavljiva, zglavniki so Stirje, na-
vadnih in bralnih lué je dovolj,
dovolj je tudi manjiih in vecjih
predalov za drobnjarije in dovolj

— za ugled = je tudi Hahtnega
lesa v aviu.

Prednja sedeZa nista dirkaika,
sta pa e dovolj &vrsta za dobro
sedenje, dostop k zadnji klopi je
fe limuzinski, priljainik se da
povedati, zavoram pomaga ABS
in podvozje testnega aviomobila
je bilo oplemeniteno z ASC, kar
je kratica za samodejno (ali po
Helji voznika za rofno) prilagaja-
nje vemetnega blaZenja. Za to
skrbi seveda elektronika, ki
zmore upostevati hitrosti vozila,
njegove navpiine pospeske, za-
viranja, volanske kote in hitrosti
obratanja prednjih koles, vse
skupaj pa spremeniti v hipne od-
zive v obliki triega ali mehkejie-
ga blafenja. Da je lega vozila
s tem opazno dobro nadrorova-
na, je jasno. Pa tudi sama po sebi
je dedra dovolj spretno uravno-
tetena, da 20 njene hitrostne me-
je tudi pri tveganih voZnjah viso-
ko zastavljene. Podvozje je na-
mred tudi v osnovi kakovostno:
5 pomoinima okviroma za obe
premi ter z natanéno vodenimi
Stirimi  posamiénimi  obesami.

Ker je teza vozila med obe premi
ugodno razporejena, je dedra ze-
lo dolgo povsem neviralen avio-
mobil, Sele potem se spremeni
v »klasiko= prednjega pogona.

To pa pomeni, da se je z dedro
2.0i. e. mogode hitro, udobno in
varno voziti, pri éemer zna biti
zoprna — zavoljo prej opisanih
prestavnih razmeri) — le prece)
velika motorna Zeja. Drugega
nit.

Tako smo po testu de-
dre 1.6 i. e. (Am, 11/
1990) vnovi¢ spoznali:
ta lancia je na dobri, stari
poti. Zanjo  jamdijo
skladnost, eleganca in
nekaj tiste aristokratske
konservativnosti, ki se ji
pri Lancii nocejo odreci..
In prav je tako.
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