Vozili smo:
LANCIA DEDRA
2000 TURBO
IN INTEGRALE

Mikavneje za kupce in
celo za casnikarfe rer
gospodarneje za
izdelovalce je, ¢e paleta
novega modela ne
nastane hkrati, ampak
na abroke. Lancia je
prvi aobrok dedre
razdelila aprila lani:

v obliki Stirih osnovnih
razlicic. Zdaj je deder e
sest: cisto sveZi sta dedra
2000 ruerbo in dedra
integrale.

Samo ni odi S¢ pri tem ni mogo-
de zanestl, Spojler na zadko je si-
cer njun najoétnegh enak (ki jima
zelo dobro pristoji), mi pa vselej
zanesljiv: pr dedn 2NN turbo je
treba #anj doplacati, dedro inte-
grale pa s1 je mod kupiti tudi brez
njega. Dve podolty so namenili tu

ve te razlage niso bile. Dokaj krat-
ko je tudi pojasnilo, od kod FIMOZ-
ljivostne rpazlike med motorjema
obeh razlidic, deprav sta konstruk-

di notranposti: 2 medanico alcanta-
re i kakovostnega blaga, ali £ us-
njem, ki j¢ na divih mikavoo zgu-
ami

Za umo prepoznavanie novih
dedrinih razlidic b tore) potrebo-
vali rentgenske ofh. Tako bi— sko-
zi plodevinasti kod — videli njuni
drobovp.

Motorja sta navaven in po #as
novt enaka. Nastala sta kot vidy
razvojnt stopnji Ze znanega 19495-
kubifncga Stinvalnika 7 dvema
odmidnima gredema v lahki ghivi
ter = dvema dodatnima gredema
zoper treslpaje. Za o vbrizgavanje
poriva in vhig skrbi Webrova elek-
tronika LAW, dodali pa so turbin
ski polnilmk (garrett 6IV48) 2 naj
vedim polnilmim tlakom 0,95 bara,
s hladilnikom polnilnega zraka in
s tako mmenovanim  =boos-dn-
vome«. ki je nadaljevanko Fe od
prej znanega Lanciinega =over-bo
ostas. Ohbakrit gre za wrrablianje
najvedjih polnilnth in hkrati mo-
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tormmih  smogljivest,  razlika  je
v tem, da se =overboosts sprodi le
obéasno in v skrajnibh obmodjih.
sboostdrivea pa je nadzirano ob-
viadovanje polnilnega tlaka v ce-
Iotnem obmodju motornih vrtlja-
jev. Na kratko redeno; s celo yTsto
trparl (ki se odrivapo tudi na motos-
ne wrtljiaje o polodaje pedala za
plin}, 2 mikroprocesorsko tehniko,
s posehnim elekinénim ventilom
n prevmatiko za polnilnidkl ventil
Wiksle-gate=, je vozniku ves éas na
volpe polnd mod motora. Temu
primerno avisana je v celotnem ob-
modju tudi (teoretiéna) krivalja
TEIVECHE Mo

Striventilskl tehmkl sose Lanci-
ini inckenirgl tokrat odrekli. Uradna
razl govor o lem, da pomeni
sofitje samo osmuh ventilow in
clektronsko uravnavanega turbin-
skega  polnilnika  Kompleksnejio
resttev. ki pe hkrati tudi tehnigko
bolp odmerljiva in, sevedn, vant-
nep, ampak pretirano prepricli

cijsko povsem cnaka. Vsa stvar,
pravijo, je skrita v ikath 2 elektro-
niko ter — hkrati s tem — v poseb-
ni nastavitvi turbinskega polnilni-

Dedea integrale: trije
difereaciali 2o Sy
kolesa,

Dheddra 20080 furbo:
viskozna sklopka za
preduji kolesi.




Tehnicni podatki

[ Lancia dedra 2000 turbo

integrale

ka pri dedn integrale. Fato ima ta
razlidica za 15 KM in za 5§ Nm
bolide smogliivostn od 2000 turbo,
Virtljaji o obakrat s, konéne
,'||1-.|:._'|:|:'.|~-‘l;| vl M Felo |1-:||.!|~I'-
ne. hap e integrale @ modnepfim
motorjem zaradi temeljitejiega po-
2Ona pac tedp

Jasna: integrale pomeni pri Lan-
cii {stalni} Stirikolesni pogon. Ima
ga tudi dedra mtegrale; s tndelno
kardansko  gredjo; s LA AT )]
prednjim: diferencialom; s planet-
nim sredinskim diferencialom. ki
deh motom: navor med obe Koles-
0l premi v razmerji 56% (spred
in 44% (zadaj). za preostale mo?
nosti pa so mu dodali e viskoz
sklopko (tip Ferguson): in z zad-
njim diferencialom, ki je oprem-
lien & mehansko zaporo, nadooro-
vano z elektropnevmatiko in s sti-
kalom na sredinski konzoli. Ta za-
pora deluje (meniéno z zavomim
ARS) le do hitrosti 25 Kilometroy
na uro. Amogljivosti tako zasnova
nega Stinkolesnega pogona so tudi
brez torsenn  [delta integrale)
predvidijive m dovolj prepricljive:
oprijem koles na splozkih tleh je
znatno zanesljivejdi, vozilo v celem
pa — todi na suli podlagi — dosti
neviralnepie. Seveda je priljainik
v integrale zavoljo zadnjega dife-
renciala bolj skop. V dedn 2004
turbo men = 480 litri prostornine
natanko 75 litrov ved, kajt 1o de-
dro poganjata samo prednji kolesi.
Povsem brez domislic pa tudi ta
pogon ni. Dodali s0 mu =visco
drives, kar pomeni, da so med di
ferencial in eno od obeh polosi (v
tem primeru desno) namestih Fer-

gusonovo viskozno sklopko. Last-
nosti silikonskega olja v njej (ki s¢
Z VIR0 temperaturo gosti in grabi
lamele. potopliene v njem) so se
zdele tehmikom v Chivassu primer-
nejde od klasitne diferencialne za-
pore ali od Xe znanih elekironskih
dosedkov roper rdrsavanja pogon-
skih koles. HErati je svisco-drives
uporaben tudi v parn ¥ Zavormim
ABS 2E (Bosch), njegovih zaenav-
nih dobrih Lastnost pa je tudi sicer
precej: =pretakanjes molormega
navora med obema prednjima ko-
lesoma je ko sprotne, da odlod-
no laja speljevanje na splozkem,
veda zanesljivost vodnje (fudi na
suhih) ovinkih, zmanjiuje sunke
na volanu in omogoéa bliskovitejie
vorniike manevre v kntienih oko-
lisdinah. MNajoditnepi je bl dokaz,
ki =mo si ga — v=ak zase = privozili
s testnimi aviomaobili. Dvestometr-
ska polkroina proga, obdana 2 na-
tanénimi merilc &asa, se je 2adela
z dvajsetmerrskim trakom iz lino-
leja, prehtega & rredéemm 2ampo-
nom. Na tem trako je speljevalo le
levo dedrino kolo, njena desna po-
lovica pa je bila na povsem évrstih
tleh. Progo smo prevorili vedkrat
zapored, toda z razliénima avio-
mobiloma: 2 dedro 2000 turbo 0
Z =visco-drivom= v njej. ter z ¢na-
kim aviom, ampak brez te napra-
vie, =Visco-drives je vsakid, skoraj
pr vsakem soemiku, pnpomogel
k priblizno tri sekunde Krapemu
vornemu dasu, In hkrati k pov-
predno osmim dodatnim Kilome-
LrOm L uro,

Zhaljfana prenosa modi pa so

pr obeh novih dedrah oplemenitli 3
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fe s temeljitejiimi zavorami. Te so
stirikrat kolutne, & vedjimi prednji-
mi koluti (presajenimi iz theme
B.32 ali delie integrale 16 v), 2 vied-
nmi prednjimi éeljustmi ter z ABS
ki rma pr 2000 turbo prti tipal ob
treh kanalih, priintegrale pa sest
tipal ob prav tako tnkanalski zas
novi. Oba zavorna sislema sva
dvostopenjsko  servoojadana, kar
omogoca  prilagodljivost  obtedbi
vogls, i opremljena & novo na-
pravo, ki po prvem zaviranju in
5 posebmm ventilom prilagodi gib
avornegn pedala uéinkovite ffemu
mviranju. twdi roéna zavora e
v celoti prilagojena dodatku ABS
v zavornem mehanizmu

Dedra integrale je ob tem boga
Tepkn za de omenjent ABS s sestimi

tipatli. Dve od njih se odevata na
kotne hitrosti vsakega temed Ko-
les, pa tudi na vedolzne in preéne
pospeike vorila. Poseben kontakt
ni mehanizem ob pedaly sklopke
ter povezanost ABS 2 motorno
elektroniko pa skrbita za usklaje-
oo delovanje tudi po te) plan

Eno ¢ drugim: zavorna logika
v integrale se odrva na raehéno
oprijemljiva vozidéa pod kolesi in
1o tako, da se zavorma mos preliva
mied vsa 3tin kolesa v skladu z nji-
hovim prijemanjem podlage in zo-
per tveganpe, dn bl se vozilo med-
tem zasukalo iz prave smen. Paé
pa sc sistem samodeino  odrede
taksnim posegom med  zaviranji
v ovinkih, Kjer bi se zavorna A
raradi tega po nepotrebpem po-
dalpievala

In tehnifkih fines pr obeh novih
dedrimih razlidicah je 4e veliko: ve-
hikima navoroma prilagojena me-
njalnika so za 20000 wurbo preselili

T
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i theme i.e. 16v, za integrale pa iz
theme 5.32: njuna prestavna raz
metja so kraga in prilagojena dru-
gim lastnostim vozil; drogovie pre-
stavne rofice 50 obakrat zamenjali
5 pletenico. zoper odvedne treslja-
je: sklopka je hidraviiéna ter zato
lidja, whesnemu ugodju pa so na-
menili wd hidroelastiénoe vpetje
motorga pri mtegrale. Obe nowvi
dedr sta (1iz delie integrale) dobili
42 blaZilnike z lamelno tehniko. ki
prispeva Kk boljiemu stiku koles
£ vorsdem, obema so ojadali stabi-
lizatorje, obema so povedall tudi
prednja koloteka (za 13 mm),
mediem ko je zadnp kolotek pri
2000 turbo za 6 mm 3irsd, pn inte-
grabe pa za 4 milimetre odji Kot pri
dregih dedrah, Pri obeh je mod
l.‘.l1|‘|.||.'.|I| tudh 73 Pe od Prej #mans
Lancin elektronski nadizor blade-
1 in vemetenp vozila, ki je na
v 7 dvema ‘\.!l.l]'l:ll.lrll.l 23 1t|,||'|r.
pejo  ali za  Aponno-Gvrstepio

Yo

vainjo

kolesa so petnapsteolska, 2 izri-
20 nizko =obutvijos, volan # niz-
kotlaénim servoojadevalmikom je
ostri vodnp primermno neposreden
K serijski premi 3teje vsakit naj-
munj Stindeset bolj ali manj obidaj-
nih redi, k dopladilom pa vsaj 3
dvayset imenitnosti — od digitalnih
merilnkov do Klimatske naprave,
#odjivih sunanjih ogledal, ogreva-
mh sedelev in Hahtmh zunanjih
bary

Lancii dedri 2000 tiirbo
in integrale odlikujeia
predvsem njuna prenosa
modi. Toda na njun
racun se je prevesila tudi
mod celome dedrine
palete: prenesli so jo po
lestvici navzgor. V' se
visji srednji aviomobilski
razred.

Mouriin Cesenj




