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Test: LANCIA DEDRA 2000 TURBO
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Bila bi sijajna okrogla miza, ce bi ob njej sedeli
inZenirji, ki prisegajo na stiriventilsko motorno
tehniko, in tisti, ki hvalijo pomod mrbinskih e
polnilnikov. Pri Lancii obvladajo oboje, ampak tejle B *:‘!i,-
dedri so vseeno namenili turbinsko polnjenje ob ;
samo po dveh ventilih za vsak motorni valj. Zakaj?

Uradni odgovor ima tn dele:
zwradi  kompleksnejie  reditve.
£aradi preprostejse iehnicne od-
merdjivosti in zaradi vedje vane-
nosti, Reaimo, da verjamemo,

Pa, sa) navsezadnje stara (do-
brat) fola niti ni napacna. Dvoli-
trski motor Prmen visjo stopnjo
#¢ dolgo ¥nancga Atirivaljnika
Z dvema odmitnima  gredema
v lahki glavi ter z dvema dodat-
mima  gredema zoper treshaje.
Webrova  elektronika  (IAW)
skrbi za polnjenje z gorivom in
viig, Garrettov polnilnik na iz-
puine pline pa = kot #¢ redeno

za pomod pri polnjenju. Pol-
milmk je opremljen s hladilnikom
polnilnega zraka, najvedi polnil-
ni tlak je 0,95 bara, konstruktorji
pa so pritaknili tudi nadaljevanje

hitnega over-boosta, ki se tokrat
imenuje boost-drive, kar pome-
ni. da ne deluje le obdasno in
v skrajnih obmodjih, ampak
sprot nadzirano in ves éas delo-
vanji motona. Tu je v pomod
mikroprocesorska znanost s celo
vrsto tipal ter z elektriCnim ven-
tilom in pnevmatiko polnilnidke-
ga  ventila  (waste-gate), kar
omogods polno. motorno  sapo
ter naslednja podatka: najvedjo
mod 119 kW (165 KM) pri 3500
vitljjih v minuti, drudno s kriva-
ljama vred. ki sta v celoti ugod-
ni. Tako je motor wdi brez Stin-
venlilske tehnike zlahka pohva-
lien izdelek: ubogliiv pri vZigu,
delavoljen pri vigjih vrtljajih pa
tudi dovolj uporaben, ko gre za
proénost. 5 petstopenjskim me-

STARA

V mosu: ftice valji, dve odmifni gredi, osem ventilov, turbinski poluilntk, boost.
drive.
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FPod priljainikom: zasilno rezervno kolo,



\rmaturaa ploiéa: moderna kombinacifa merilniike klosike in digialnih ftevilk, testma ploiéa.

LY

malnikom sledmpe lastnosti niso
izrabljali, paé pa so ga prilagodili
sportmm pospeikom i tudh
v konénih prestavnih remerih,
upodtevaje diferencial, bolj Ai-
vahnosti vozila kot pa njemm
preostalim  limuzinskim  lastno-
stim.

Med mentvami smo 2 mesta
do hitrosti 60 km na uro pospesi-
i v 3.9 sekunde, do trosti S0
km na wro v 5.7 sckunde, do
hitrosti 100 Km na uro v 8,2 se-
kunde, do hitrosti 120 km na uro
v 11.0 sekunde, do hitrosty 140
km na wro v 14.5 sekunde. do
hitrosts 160 km na uro v 21,0
sekunde in do hitrosti 180 km na
uro v 30,1 sekunde. Najvecja hi-
trost je bila 217 Kilometrov na
uro, povpredna poraba goriva pa
12,7 hitra bencina super na LM
Kilometrow

P tem mi moé prezreti (do-
polnjencga) prenosa modi na
prednji kolesi: namesto klasiéne
diferencialne zapore so v Torinu
tokrat zbrali viskozno sklopko,
5 katero so wprerezalis zvezo
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med diferencialom in desno po-
losjo. Fergusonov princip izrab-
lja silikonsko olje oziroma njego-
vo lastnost, da se med ogreva-
njem gosti in grabi lamele, po-
topljene v njem. £ drugimi bese-
dami: &im vedja je razlika v suka-
nju obeh prednjih koles (zaradi
neenakomemnega stika 2 vosno
podiago), tem bolj toga je vez
med polosema. In to Koristi voz-
niku tudi na povsem kopni, do-
bro oprjemajodi cesti, pa na hi-
tro vozenih ovinkih, ko bi se si-
cer notranje pogonsko kolo za-
sukalo v prazno.

Rezultat je¢ na dlani; dedra
turbo zmore drveti brez odved-
nega oklevanja na kadasti cesti,
resda 2 neka) blagjimi sunki na
volanu, pa dovoly ostro, da se

Tehnicni podatki:
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& bowvine — £ o

mska pol-

Voz in obese: limuzina- 4 viato
sl

MONOSE KOrosema 5 po

Imogljivosti llovamal: ne
rost 215 km ne wio = posp
no uro: 835
411

£ vsem, kar zna. uvriéa med izra-
#to Sportne limuzine

I'oc oznanja  tudi  naveven:
2 lahkimi platiséi in s spojlerem
na zadku (€e je Kupec #a to), pa
Z e rmano uglajeno karosenjo,
resda s Atinmi vrat, pa tudi
£ znadilno lancijevskim nosom in
Z vaemi potezami, ki dovolj do-
bro sodijo v zdajingi Gas.

Sepa se vedno Konéna obdela
vit: med testom je med zelo
hitro vadnjo — odpadio pol le-
tvastega okvira zidnje Sipe, lud
v potniskem prostoru (neodvis-
no od hitrosti) ni hotela ugasati,
pa tudi motorizirana radijska an-
tena se je zoprno zatikala, Vog-
nik zasovraii e previsoko sede-
nje, veljubi pa druge sededno po-

micne lastnosti (elekirika), gret-
je sededa, usnje na volanu in na
prestavni rodich ter vse drugo,
s &imer ga je dedra revadila Ze
kdaj poprej (elekirika za Sipe.
pomiino streho, osrednjo klju-
cavnico ter zlodljivi in Ogrevani
zunanji ogledali. pa di alcanta-
ra na sedelih in limuzinsko lifne
preproge).

Tudi lega vomla na cesti je ob
Stinh posamicénih obesah in rahlo
naravnost siledemu nosu #¢ pre-
skufena  in varmo uporabna,
manj odloéne kot motor in obese
pa 20 zavore, Ki se prehitro pre-
grevajo. In. éc je voeniku viee
vaolan 5 servoojadevalnikom,
Z nastavijivim obrodem in s samo
2.8 zavrthiaja od ene do druge
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Namesto diferencialne zapore: viskozna skiopka.

skragne tocke, hkrati pa e po-
vsem zadovoljen z zalodenostjo
armaturne ploste (dosti manj pa
£ njeno digitalno postrebo, ob
hkratmi klasitm metodi), s¢ pot-
niki zada) pritoZujejo nad neli-
muzinskim udobjem za noge ozi-
roma predvsem za kolena.

Ampak, lepo prosim:
lancia dedra 2000 rurbo
hodce biti in je predvsem
srednje velika sporma li-
muzina.  Stara  Sola
v motorjie fi ni prav nic
v napoio, Ze od prej zna-
na oprema prav tako ne
— in kaj bi zdaj §e radi?
Saj ni nié, kar bi ji manj-
kalo, le to zahteva, da
varm je lancia kot avio
vied
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