Test: LANCIA DEDRA INTEGRALE

INTEGRALNI RACUN

Notranjost: vse, kar sodi v Sportno imuzing

Lanciin najimenitne;si
izdelek je Ze nekaj tasa
delta HF integrale:
nabita z mocjo,

Z brezhibnim
Stirikolesnim pogonom
in ustvarjena predvsem
za dirkaske rezultate.
Vse drugo na to temo je
le posnemanje in prenos
Znanja: tudi pri dedri
integrale.

edra inlegrale je na-
videzno pravzaprav
dvojtica dedre 2000
turbo (Test — Am, &/
1992}, Obe imata (ah
pa nimata) spojler na zadku,
v obeh je mod sedeti na z alcan-
taro, ali £ usnjem previedenih se-
dedih in obe poganjata konstruk-
clisko povsem enaka molona

Obe sta tudi predvsem limuzini
5 po Stirimi vrat, £ usnjem tudi na
volanu in prestavni rodicl, 5 khi-
matsko napravo, z elektrifikacijo
khjuéavme, okenskih &ip in zuna-
njih ogledal ter s po Atirmi 2glav-
niki na naslomjalih Obe sta
— hkrati — tdi Sportni hmuznk
= temeljitimi prednjimi seded,
£ po &tirimi pre¢kami na volan-
skem obrofu, z ne ravno neini-
ma molomima zvokoma, 2 lahka-
mi kolesnimi platisl, = meglen-
kami in z dobro zalofenima ar-
matumima plos&ama.

Aha, zda) smo pa e pn razli-
kah! Testna dedra 2000 turbo je

8

imela digitalne merilnike, resda
v klasi¢nih oblikah, ampak: zopr-
no utripajode, testna dedra inte-
grale pa je vomniu stregla
z okroglimi merilnik 22 zdavna)
preskufse oblike in vidnosti ter
z lifno in skrbno zasendeno gra-
fiko na mjih

Tudi motorja nista lako zelo
enaka, kot se zdi. Res imata oba
po Atiri valje, po 1995 kubikov, po
dve odmifmi gredi v glavi po
dva ventila za vsak valj, po dve
dodatni gredi zoper treslaje, po
en turbinski polnilnik na zpuine
pline (s hlajenim polnilnim. zra-
kom ter z dodatkom s=boost-dn-
ves, da s0 zmoghivosti ves ¢as
kar se le da dobre), ka pomaga
Webrowvi elektronikd (IAW) za
polnjenje 2 gornvom in vig, toda
prav la elekironika, z nastavitvijo
polnilnikov vred, ni obakrat ena-
ka Zaw mma dedra integrale
v nosu |1 kW oziroma 15 KM ler
5 Nm ve& kot dedra 2000 turbo
Ob nespremenjenth motormth
vriljajih

Tore). boste xdaj logitno ugo-
tovily, strefe integrale fudi 2 bolj-
Eimi kondnimi zmogljivostmi. Na-
éelno da, ampak razlike so ko-
majda vredne omembe.  Kajti
vmes je $2 tretja neenakost cbeh
razlidic: stalni Stinkolesnl pogon

Pri dedn integrale (zalo pa ima
takfing ime!) poganja molor tudi
zadnji kolesi. lzkudnje o tem se-
veda prihajajo iz 22 omenene
delie HF integrale, a v zvedbi
z rahlo man) zahtevno tehniko
zasnovo, Dedra integrale mma
diferenciala forsen, ima pa nava-
den prednji diferencal, planetni
sredineli  diferencial  (delitev
molomega navora: 56 % spredaj,
44 % zada)), ob njem 52 Ferguso-
nova viskozno sklopko (za dodat-
ne modnosti sprelivan)as motor-
nega navora med obe kolesni
premi) in zadn)i diferencial z me-
hansko zaporo ter z elekiropney-
matiko zanjo. Ta zapora deluje le
pri hitrostih pod 25 kilometn na
uro, njena akiivnost pa se izme-
njue 2 zavornim ABS.

njalnik je petsto-
penjskl in skupa)
z diferenciali izra-
dunan v prid po-
spedkom.  Testni
avtomobil je — s polno posodo
gonva in z dvema osebama
— pospesaval takole: z mesta do
hitrosti 60 km na uro v 3.7 sekun-
de, do hitrosti 80 km na uro v 5.4
selande, do hitrosti 100 km na
ura ¥ 7,8 sakunde, do hitrost 120
km na uro v 104 selunde, do
hitrosti 140 km na uro v 19,8 se-
kunde in do hitrosti 180 km na
ure v 27,9 sebunde. Najve&ja hi-
trest je dedra integrale dosegla
?e 2elo blizu opozorilnega rume-
nega polja na merlnku vriljajey,
tore) pn Stevilka 6000, in je znasa-
la 218 kilometrov na uro, med
celotno preskuinjo vozila pa smo
porabili povpreéno 136 litra
bencina super na 100 prevoZenih
Klometrov

Motor ima wvse tiste lasmost
kot dedra 2000 hurbo: da gladko
viga, da se rad vrti, da je pri



g udl (prjetno) gla-

da se spontano odeiva peda-

Iu za plin in da se em 2elo

dobro ujema z dedrinimi merami
n ledo.

Tudi podvozia za integrale
¥ 0SnOvi niso spreminjall Inte-
grale je e senjsko opremljena
z nalantno Uravnavan

ne po
la pa 51:-:!1:#.1.11 Wi ..154"'1]'1 an

ojadevalnik om za ostre vo?
T pripravno neposreden,

Ore: pregrevajo se.
Vemetenje ja spxer.r:-:l I:':‘l:.!pelc-

portno oster aviomo-
em fudi limuzina z 2e
spredpiss mero
L. l-|i=Ir1 Mo, udobja zmanjkuje ta-

= hﬂr-ﬁp: m:w’ 130 |
fmin = nojveds novor 2 ? Hn pri
00V min — rofitna gred v 5 lefojh
— 2 odmicni gradi v gl [zobati jar
men| — glava u.lx.?uchu'nne 2 diox
ni gredi zoper — elakironska
vhrzgovonio go
— furbinski polninik na izpulne pline
g 3 m polninega
zraka, sbhoost dr‘hm najvec pnlmmu
tick 0,25 bara — vodna hi
rnuhl-:‘.r 12 ¥, 40 Ah = gliernator - F’S[I

Prlﬂu moti: molor spredaj pog
waa 88in kolesa — enokolutng suha o
ko — petstopeniski sinhroni

nik [peestana rodico no Beh] - pee-
'-Ir.r'na razmesia: 1. 3,750; Il. 2.176: i

13 ol | | ]J” V. n';"l.l Yovralng;
3 :"15 drlemﬂ- il ""2:\? - 'u-dln'h dile-
renciai, viskoma siopkn, zoporo zod-
njega dierencicla - delitev mofornes

navora med obe premi v rozmery 56

|5""-"\dc!|l_ 44 % (z0dog) — p'\."'":u‘..ﬂ &l

5 = gume 19550 VR 15 [michefin]
“III- in obese: limuzing — 4 woln,
sad SOMONCENa karosemno 5 po-
i — vsa Shiri koleso no po-
somidnih obesch = spredaj vemelni no-
i, tnkoing prﬂ’na muﬂnzr stobilizator

ulu:u 5 wdm pnf.-r-bq I-'-::p.-'
nM}m"\,E::E modi zodaj, ARS,
radna zovora na radog kole-
wd sededemo| = volon z 20-

dina 1,430 m = medosna

el o 2.540m = kolotek spredcy 1,449

m, 'ndu:u 1411 m = rnp:fm krog 10,5

f proznego vogika 1330 k - do-

heno .iupﬁn fefa 1780 kg - dovole-

prikolice z zavoro 1400 kg ~ pri-

ljaindk [nommno) 405 krov - posoda 2o
goeiva &3 Brov

IL ivosti  (lovarna): napedic

215 km na ura — pospelek 0-100
83 = poroba gorva [ECE):
ira odvinden ol neo-
sncina na 100 km

]-{' kot pr vseh dedrah, na zadnji
K [rmL 23 o dedrn integra-
e zaradi vianega
ika tudi povsem v
2ka) manj prostomine. Toda kot
limuzina se dedra zkazuje pred-
co, da je Z njo mot
irajno drveli, ne da bi vam
sedefa unidevali
hrbtenico,

Toda saj dedra integrale ni
delta integrale! In tako je
prav! Dedrina prednost je
preprosto v tem, da ostaja
tudi s Stirikolesnim pogo-
nom ter Z vsemi zmoglji-
vostmi vred druZinski av-
tomobil, z vsem tistim, kar
pri dedrah k temu sodi. Za-
to se Lanciin integralni ra-
cun tudi tako lepo izide.
Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovi¢
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