VOZILI SMO

Zelje so jasne: voziti
witric z audiji, beemveji in
mercedesi; postradi
s simboliko minulega de-
la ter z doseiki, ki merijo
v prihodnost; biti v ospre-
dju, toda diskretno, ne na
ratun mnoziénosti.

Zelje so Lanciine, avto-
mobilu pa je ime dedra.

Ime je fantazijsko, brez lastne-
ga pomena.

=Nova beseda za nov aviomo-
bil,= pravi uradna tovarniska
razlaga. Pri tem je griki prizvok
=dedre= dobrodosel zaradi gr-
Skosti Stevilnih dozdajsnjih Lan-
ciinih aviomobilskih imen, na-
daljna miselna zveza pa zaradi
elegantne geometriCnosti  in
oblike vozila.

Avtomaobil je res nov: nameasio
dozdajinje prisme, ampak vetji
od nje. In predvsem napred-
nejsi.

Karoserija je ratunalnitko
zasnovana, &vrsto grajena fter
vetidel dvojno ali encjno pocin-
kana. Matemaltizacijo, oziroma
tako imenovano avtomatizirano
grafiko so uporabili tudi za vedi-
no notranjih in zunanjih obli-
kovnih podrobnosti. Rezultat je
moderna in &ista oblika z nizkim
nosom in privzdignjenim zad-
kom. Nos so obeledili s tradici-
onalno, kromirano, v odbijaé
=pogreznjenc« masko, ki ne
skriva podobnosti z imanitnimi
hifnimi modeli izpred mnogih
let. Ob njej sta nizka, Siroka in
dvojno parabolna 2arometa. Sti-
listitno svojstveni so prijetno
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Lancia dedra

BUTIK

»LANGIA«

MNova limuzina z velikimi Zeljami

vpadljivi zavihki plotevine: po
dva vzdolina na bokih in preéni
na zadnjem delu strehe, ko se ta
prepogne proti zadnji Sipi. Od
daleé opazna in skoraj simbolié-
na za dedro sta tudi Siroka zad-
nja stredna opornika, ostro
odrezani (sicer pa klasiéno li-

muzinski) zadek pa ni ved po-
vsem pristen. Tak&nih zadkov
smo vajeni zaradi najnovejsih
oplov, beemvejev in mercede-
sov. Vkljuéno z deljivo (zaradi
do odbijata segajofega priljak-
nega pokrova) namei&enimi
zadnjimi luémi.

Litna in hkrati Sportna j& mot-
na érnina: v podobi rahlo razsir-
jenih srednjin stresnih oporni-
kov in letvaste plastike, s katero
je karoserija v celem obroblje-
na. Tudi za karosernjsko aerodi-
namiko so uporabili nekaj novih
ratunalnidkih postopkov. Com-
puter Aided Design omogoéa
precej aerodinamitnih dosel-
kov 2e pred uporabo vetrovnika
torej ni tudno, da znasa Cw za
dedro 1,6 i. &. 0,29 za vse ostale
razlitice pa je le malenkostno
wviji.

Dedrine razlitice so &tiri, po-
imenovane z oznakami, ki pripa-
dajo tudi posamiénim motor-




jem, te oznake pa so zapisali na
boke, tik pred prednja vrata.

Osnovne mere 50 vsakié ena-
ke, viljutno s 480-litrskim pri-
ljanikom v visokem radku in
viljutno 5 serijsko moinostjo
deljivo zloHjive zadnje klopi, kar
priljaino prostornino ugodno
poveta. RAazlike pa so opazne
¥ notranjs€ini vozila, najsi gre za
motorje, delno tudi za podvozje,
ali za opremao.

Ni pa dvoma: lancia dedra
preraifa srednji avtomobilski
razred tudi v svoji najpreprostej-
&1 izvedbi. Zato lelja po merje-
nju z BMW serije =3=, z audiji
8090 in z mercedesi 190 sploh
ni iz trie zvita.

Ma primer voznikov delovni
prostor: ta je pri Sibkejdih razli-
ticah na voljo s klasiéno arma-
turno ploscto, torej z obitajnimi
okroglimi merilniki, pri najmoé-
neje motroizirani dedri pa z =op-
to-elektronskimi  merilniki=, ki
stredejo z dvojno vidnostjo po-
datkov — lorej je vse, od motor-
nih vrtljajev do oljnega tlaka ali
temperature mogoée odéitavati
s pomodjo digitalno zapisanih
Stevilk in alektronskih kazalcev;
slednje 50 si =sposodili= pri le-
talski tehniki.

Je pa vsaka dedra, ne glede
na to razliko ergonomiéno relo
skrbno oblikovana; z zelo dobri-
mi (le malce previsokimi in
vzdolino prekratko pomiénimi
sedeldi; z rdetkastim afrifkim le-

Prednja

r negativnim pol-
merom vodenja in
vzmeinima nogama

ASC: prestifna ssmodejnost
Janju bilatenja vzmeti prEE s

som, ki plemeniti armaturno
plos&o; z blagom, alcantaro ali
usnjem na sededih; 5 prostorno
zadnjo klopjo; z #e znanimi,
a vnovié modificiranimi napra-
vami za gretje in zratenje (roc-
no vodeno, samodejno gretje,
ali povsem samodejna klimat-
ska naprava); s samodejnim pri-
lagajanjem osvetlitve armaturne
plosée; s funkcijami =kontrola=
in =servis= ob morebitnih okva-
rah in potrebnem nadzoru posa-
miénih sklopov in tako dalje.

Zena

Zadnja prema: sposojena
flatu tipu fn skrimo uravmore.

S &tirimi vrati jo dedra udobno
dostopna limuzina, ki se po
udobju, pa éeprav ob skromnej-
4ih merah, lahko kosa tudi
z vedjo in 2e znano themo.

Tudi motorji so Atirje: za vsa-
ko razliéico po eden. Fogonsko
ponudbo je najpametneje pri-
merjati 5 pomoéjo nase tabele
tehnidkih podatkov, velja pa
omeniti: da sodi k 1,6-litrskemu
motorju  Webrova elektronska
naprava za viig in vzbrizgavanje
goriva z enojno (osrednjo) vbriz-

govalno 2obo. Iste znamke je tu-
di elektronika za viig in vzbriga-
vanje goriva pri moénejsih dveh
bencinskih motorjih — 1,81 e. in
2.0i0. e; le, da je ta naprava zas-
novana s po eno vzbrizgovalno
$obo za vsak valj. Razlike med
slednjima tudi po zasnovi enaki-
ma motorjema so tele: glava
motorja, gibi batov, dol¥ine oj-
nic, rofiéna gred in obdelava
dodatnih gredi zoper tresljaje.
Pa, seveda, konéne zmoglji-
vosti.

Catrti motor je 2e znani higni
turbo-dizel, ki 50 mu za to pri-
loznost namenili termostatsko
nadzirano vbrizgavanje goriva
(KSB). To prispeva tudi k cistej-
femu in manj zadimljenemu
hladnemu viigu.

Menjalnik je vsakit petsto-
penjski, Z dvojno sinhronizacijo,
pri femer sta zobnika za 1. in 2.
prestavo nataknjena na stran-
sko gred, zobniki za 3., 4. in 5.
prestavo pa na glavno gred me-
njalnika. Rezultat takine rasno-
ve je predvsem lahkotnejsi tek,
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vkljuéno z za petino manjsimi
vriedimi se masami. Pa j@ izred-
no lahkotno tudi pretikanje pri-
jetno kratke in natanine pre-
stavne rocice.

Dedra &epi na vseh Stirih po-
samitno obefenih kolesih. pri
éemer sta obe premi ojacani
5 pomoinim nosilcem oziroma
akvirjem in vzmeteni tako, da |&
pofutje v aviu kompromisno:
med Sportnostjo in limuzinskim
udobjem najnovejse lancie.

Za dopladilo in prvic v lem
aviomobilskem razredu pa 50
dedri 2.0 i. &. namenili tudi Aulo-
matic  Suspension  Control
(ASC), kar pomeni samodejno
prilagajanje vzmetnega blake-
nja, pat glede na vozne okolis-
dine, Elektronika zaznava nav-
pitne karoserijske pospeske,
volanske kote koles, hitrost su-
kanja volana, hitrost vozila in
tlak v zavorni hidravliki. Na vse

to se odziva z mehkejsim ali tr-
4im blatenjem udarcev s tal
(soft ali hard), pri temer je spro-
ti upostevana tudi hitrost vol-
nje. Do histrosti 5 kilometrov na
uro se ASC odriva s trdim blake-
njem; med hitrostnima Stevilka-

ma 5 in 30 km na uro se samo-
dejno preklopi v mehko blake-
nje, toda na ostrih ovinkih in
slabfem vozistu sproti otrdeva,
nad hitrostjo 180 na uro pa osta-
ne trdo. Voznik se samodejnosti
lahko ogne s stikalom, toda le

Lancla dedra 1.5 Le. 1.8 Le. 2.0 Le. 2.0 turbo de

matar [zasnova) dvaljn, vrstni A-valjni, vrstni &=valjni, vrsini A-yaljni, vrstni, dizel

yrtina in gib (mm) B4 AxET 4 B40x792 B4,0x 90,0 | B2 5x80,0

gibna prostosnina 1581 1756 1995 1928

(hwbiki]

kompresija 5.2 251 851 19.2:1

najvetia mod - 6590 pri 5800 BOA110 pril 6000 BEM120 pri 5750 B&/82 pri 4100

(RWHM pri 1/min)

najvedji navor 128 pri 3500 142 pri 3000 162 pri 3300 186 pri 2400

{Nm pri 1/min]

odmitna gred (pogon) 1, ¥ glavi (zobati 2, v glavi (zobati 2, v glavi (zobati 1, ¥ glavi (zobati
jerman) jerman) jermen) jermen)

Stevilo ventilov za valj 2 2 2

polnjenie z gorivam, elekironska vorizg elektronska vbrizg. elektronska vbrizg, | visokotladna Grpalka

viig goriva (SPI) in viig goriva (LAW) in vg goriva (LAW) in viig turbinski polnilnik

hlajenjo vodng wodno wodng vodno

menjalnik (Stevila 5 5 5 5

prestav)

prednja prema posamitne cbese, pomolnl nosilec, vimetne noge, predne nihajke, stabilizator

zadnja prema posamine obase, pomadni okvir, vadolina vodila, vijatne vzmell, teleskop. bladiniki, stabilizator

zavore sprodaj kolutne, servo kolutne, s&no kolutne (posebej kolutne, sano

hlajeng], servo

ravore radaj bobnasie, serva kolutne, sano koluine, servo kolutne, sano

wvalan robata hetev zobata letey zobala letew, Servo robala letev, servo

platidta 512 Jx14 5172 Jx14 5,50 Bxl4 5172 Jxi4

gume 17585R 14T 17565 R 14-H 18560 R 14-H 175B5R 14T

teda praznega vorila 1060 1150 1170 1200

(kg

davoljena skupna lela 1580 1680 1700 1730

(kg)

medosna razdalja (m) 2.540 2,540 2,540 2,540

doltina x Sirina x 43431, T00x1,430

vidina (m)

priljaznik {fitri) 480 480 480 480

posoda za gowiro (litn) 63 63 63 63

najvedia hitrost 180 192 200 180

(km na ura)

pospedek 0-100 km 12,1 100 88 123

na uro (8)

poraba goriva po ECE 557303 6078101 6483105 4 9% 56,5

100 km)

vrsta gosiva osvinden ali noosvinden bencin super plinsko ofje

6

tako. da ostane ASC v funkciji
trdo (hard).

Razen dedre 1,6 0. e., ki ima za
zadnja kolesa bobnaste zavore
(s termiénim nadzorom nastav-
ljanja), so dedre opremljene
s Stirikrat kolutnimi zavorami
{pri 2.0 i. . 50 spredaj dodatno
hiajene), po #elji pa tudi z napra-
vo ABS. Ta je pri dedrah 1,6 . e,
in 1,8 i. . nadzirana s po enim
tipalom za vsak kolesni par, pri
preostalih dveh razlicicah pa
5 po enim tipalom za vsako kolo.

Ce zdaj upostevamo &a preo-
stali spisek dodatne opreme (od
potovalnega ratunalnika do do-
miselnih karoserijskih barv) ter
nivo ponudbe, ki ga je Lancia
s tokratnim novincem dosegla,
je zlahka mogole verjeti: pri-
vzdignjeni srednji avtomobilski
razred je dobil novega in zahtev-
nega tekmeca.

To se izkake tudi izza dedrine-
ga volana. Ze res: motoma po-
nudba, predvsem v razlidgicl 1.6
i. &, ni vselej in dovolj nabita
& konjskimi moémi. Je pa ugla-
jena (vitevsi tudi turbodizel) in
tehnisko dovol] napredna, da so
vrata za dopolnjevanje odpria.
Ne glede na vrsto vozista pa je
dedra lahkotno vodijiv avtomo-
bil, z varno zmogljivim podvoz-
jem in z vsemi tistimi lastnostmi,
ki jih pricakujemo od zdajinje
iportno-luksuzne limuzine. Tudi
izredno ostremu vozniku se od-
ziva z zanesljivostjo, prakliéno
Z neviralnostjo in izredno spon-
tanostjo, ko gre za nenadne voz-
ne spremembe.

Toda: smetana na torto sele
pride. Dedra bo v prihodnosti na
voljo tudi s Stirikolesnim pogo-
nom in 5 Sestnajstventilskim ati-
rivaljnikom v nosu.

Butik »Lancia« je torej vnovié
vznemiril kupce. Kajtl pri dedrl
je umetno le ime. Vse drugo je
pristno, vznemirljive in dobro
narejenc. Zato je butiéna tudi
cena: v Italiji stane ta avtomo-
bil, glede na razlitico od 21 do
25 milijonov lir.

MARTIN CESENJ



