lest:
LANCIA DELTA 1.6

CETRTI KOT -

Delta je cetrta érka grike abecede in smo jo v Soli
kar prece] uporabljali. Na primer za oznacevanije
Cetrtega kota v Stirikotnikih, pisana veliko pa pomeni
spremembo neke veli¢ine. Na primer casa.
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No. ¢as tudi lancti d
prizanesel. Nastala je
mode Skatlastin aviomob
oblik; kar Stirinajstleten

tegrals, m meni uspeh
Z le 0SNj0 | Dredsta\

bllD"-' te i

1'.0[“ v rallyju!
et zapored-
OVRega prvaka
oljni. Maj 2e dr-
51j0 Za .«u-.DJ]*—T‘JEI slave.
Nova (namenoma ne uporab-
liam besede "prencviiena’) del-
1a je na voljo £ motorji od 1,6
do dveh litroy delovne prostor-
Tine m zaenkrat &dgmra:ni pri
Lanci trdijo, da se s Eportom
delta ne bo spogledovala,
Liudje se I:c:laz'lcu 8 tem, da
=0 take izjave del politike. Res
pa je, da je paleta delt po
novem zasnovana drugace.
Majmanjsi, 1,6-litrski molor,
kakrineqa je imela tesna delia,
zmore "le" 55 kW (76 KM). To-
liko ja zmoge] 3 stari 1,3-litrski
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el Nl

motor. Toda ne prezrite:
najvedii navor je po novem za
petindvajset odstotkov vedji
(125 Nm), pojavi pa se 400 mo-
tornih vriljajev niZe: Ze pri
Etavilld 3000, Pa ne samo vih;
tudi razporeditey navora preko
obmod]a delovanja motorja je
veliko ugodneja, to pa zago-
tavlja opazno vedjo profnost
motorja. Kljub termu da =e motor
_.PPDD’LI'.‘UC'JJLI 2 VIt je 2 njim
mogode tekode voziti tudi v
s;:c{m'-—n =lovnem obmodju
Tu so srednje hitrosti batov
manjse, kar pomeni manjo
obrabo in s tem daljgo Ziv-
ljenjsko dobo stroja. Inpritaki

i je lahko fudi poraba
:ne']"l_LuemJ-::cmd leT.2ktm
bencina na 100 zmermo pre-
vozenth klometrov. To pomeni
ne hit "EJE kot 120 in ne
rocasneje kot 80 kilometrov
na uro. Pri palni obremenitvi
ali pri voinji po mestu %eja
seveda naraste, vendar (v
nafem primeru) nikoli ¢ez 11,2
litra na sto kilometrov. VoZnja
pri Stirih in ved tisoé motornih
vriliajih pa 2l poveda tudi trusc




Armmurnu plaf&r pmghdnum kukovusl‘nu \[ﬂanpﬂdplm irjemne lahke, predvsem po zaslugi

v pomifkem prostor m,_ tor
ne preglasi le mipne analo
(spetpo 'r::l,'-:m olasu) ure, am-
pak tudi 2elo kakovost
5k sprejemnik, ki sodi kd
clinemu seznamu. Kaksen
bel manj bise _s-“'l:rr :
legel. Navsezadnje de
molOrjem ni Name
njl.

Molor je v osm
iz Bata 128, ].:f_‘-
starl
nudbe. 2

vEga :| z .,..Ja:
rimi selundarnimi

quin uravnavanemu |
ju, ukazuje Bosche
nika

p 'n'n‘l'

Mova lancia delta pa Kjub
enakemu pogonskemu sklopu
in podvoziu dobro prikrva so-
rodnost am.:;“. Voznik tega
splch ne bi opazil, &2 ne bi bilo
ene malenkost h-r.'.n:u]ar..
stilzal. Imajo la za odtenek
menjeno obliko, poreldo pa je
znano. O nj

ojacan z le tremi ,.='='-'::!_1a]: od
e bilo tudi 2 ene do druge skrajne totke.

Toliko je zmogel Ze stari
1, 3-litrski motor.

":1_L|_1.r-~'-cc} trabljo na
_;":’.lul."' (=@ Lii
Lr'. pregledni. v -—r dar bi od L: '1-

ik-a armafume
prijema. Ma-
e plastika, vendar
p kakovostna
vem razredu
riCakovati, Pred-
Doy L.|:L1a dodainih

jar sta dovolj
'm E.l".C:‘leL]D

irogom in merilniki. Des

sprofa Dcn Vanje
ter brisalnike spre
SVOj0 nalogo odliéno opravi r'_l_:'J_ i med « 'clqg raj-
am v njemne o
wnikoma zasluita
. Namestitev pe-

dal je takina, -:iﬁ ::lﬂ'f':ljuj= pre-
r'!""- & navzdol z vimesnim pli-
nom in hkratnim zaviranjem

R .1_-|.\a 2 DIPTavno
vol ar-q-:ecr;t ob-
dovolj kratka, pa tudi
ol gl L"E'ﬂ.(;'l.'l".]_'l 50 krat-
C E’ r.:ﬂ.' :: at 1l:ﬁ:’. e ne z d]'

rati (sredobeine,

jnostme, pogonsko-Zavorne)
pleteniénl prencs gibov m ved
kDs hitremu prefikaniu,

hjanski snovalel se 32
vedno niso nauéili nekaterih
malenkosti. K aviu sodita dva
& prvi odidepa prav vse,
1 pa e kuéanmoo Za Zagon
torja (ki je, resnici na ljubo,
-.:.s.":eh jenal). Povsem nelogicnol
Oarednja Kjutavnica odklepa
le boéna vrata. Pokrov pri-
liainika se odilepa s
na gumb, ki je v zapriem pre-
i (s LJ]"C:L'Jr._':m pred sopo-
nikom, kar je nekoliko nepra-
kifno. Ko pa vrata 2aklepamo,
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ge zaklene tudi pokrov pri-
ljaZnika. Slednji je zarad: kom-
bijevske zasnove zelo tegak,
bolj pa mu zamerim, da nima
roice za zapiranje; kajt to
pomeni vsaj umazan prat pri
zapiranju. Vzvod za odpiranje
vrat od Znoiraj je na neprak-
tifnem mestu in razmeroma
trd. Vovratni ogledali sta rofno
nastavljivi od znotraj, vendar
51 za boljfo wvidljivost nazaj
2ehm vedj vidm kot. Osrednja
Hjuéavnica ne deluje na polaov
posode za gorivo, ki je povrh
tega Ze tefko dostopen
Pravzaprav je vse tole videti
moéno pikoloveko, a je 2a tako
Japonc 50 nas preved razvadil
Kljub temu so0 5efi pri Lancii
(beri: Fiatu) lahko zadovolini
Resje, da je oblika shvar okasa,
vendar =1 upam trditi, da je no-
va delta lepa. Pravzaprav lahko
ljudi, ki so tesino delto videl,
logim v dve skupini: na tiste,
ki jim sploh ni vied, in na one,
I 50 s& v hipu zaljubili vanjo.
Slednjih je precej veé in od
tod tudi moja trditev o lepoti.
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MNa dnu prtijaznika: zasilno rezervno kolo

Zanimivo je, kako =pretno so0
oblikovalcl sestavili potladen
prednji del dedre in spreme-
njeni zadek alfesud. Nova delta
j& tako veliko bolj kupejevske
oblike, kar ni opazno le od
zunaj. Zaradi zelo poleine in
visoko namescene zadnje Sipe
ter Zirokih zadnjih streZnih
opornikow je vidljivost nazaj sla-

C ]

Kdo ali kaj? - Te

ba, s &imer pa se moramo pri
kupejevsld karoserj f2 vnapre]
sprijazniti. Je pa to eden redidh
“kupejev”, v katerega je zelo
lahlo vetopati, predveem zaradi
velikega kota (malo manj kot
devetdesat stopinj) odpiranja
vseh bofmh vrat. Ko pa v njem
sedite, je %e samo poéutje
limuzinsko Spormo. To pod-

.-?'._..H____..-

Motor po tradiciji Fiat, z Lanciinim znakom

piie le na boku

Kaksen decibel manj bi se
usesom prav prilegel.

krepijo Se zadovoljive zmog-
Iivosti motorja in konéno udi
podvozie, ki je mano #e iz fiata
tipa. W pa le 52 potrjuje svojo
kakovost. Tudi delta ima
razmeroma trde vzmeti, geo-
metria posamitnih obes za vsa
kolesa m dva stabilizatorja pa
uSmkovito prepredujeio predna
nagibanja. Dobra dva in pol
meira dolga medosna razdalja
pomeni tudi srednjo pot pri
uglafenosti med dolgimi in
kratkimi zavoj, pa udi na valo-
vitost ceste ni modno ob&utifiva
Kot pri vedini spredaj gnanih
laney (oziroma fiatov) je pri ve-
liki hitrosti v ovinku mod
zaznati, da prednj del avia sili
navzven, kar pa se tudi pri
odloénejfem popravijanju
dodajanjem volana ali zavira-
Njem e Spremeni v neprjemo
uhajanje zadka. Vsakakor velja,
da je podvozie "zrelejfe” od
zmogljivosti motorja. Ampak
to je Ze tipiéno za nalepko
"‘Made in Italy”, pa tudi za &iroko
paleto ponujenih motorjev.

Zdaj, ko ste prebrali in si
ogledali slike, veste: delta ni
pravokotmih oblil, kot nakanje
nieno ime. Recimo raje, da sii
iz trikotnika (Fiat-Lancia-Alfa),
to pa namiguje na lasmost, ka
j& £a lancie Ze znana - eks-
Kuzimost

Tekst: VINEO KERNC
Foto: MATE] DRUZNIE




Tehniéni podatki

Motor. niriw:*.im mﬁuhn - vsini
mmaicm cr.‘nn rhnu

a R, Q cpa moc 55 kW
]7b KMI pri O%,fmm wrednja
hmmr bata pri no i moci 13,48
B W iter
143 | KMHHETI - najved]i navor
125 MNm g 3000,/ min - roficna
gred v 5 legojih - 1 odmicna gred
v glavi [zobati jermen] - 2 ventilo
0 vsak valj - iz lohke kovine
- ahekironski enclotkowni vbeizg in
elekironski vzig |bosch mono-
matronic) - vodno hiajenje &.5 liva
- motormo ofje 4, 25 lira - okumuiaior
12 ¥, 40 Ah - aliemnator &5 A -
wravnavani koiolizator

Prenos moéi: molor spredao)

pognn ad.ﬂrl kolesi - enckolutng
suha pesk::per.,sh _hwhmnlz-
frani men

I.3,909: 1. 2 5*-5 |||1541‘41.r

1,156 "-’DEI'-?‘] vawroing 3,905
diferencial 3,745 - platiéa 5.5 |
x 14 - gume 185/60 HR 14 pirali
P4 koialni cum_g 1 Br
hitvest v V. presavi pri ]C'D:I,f"mm
324 km/h

Yoz in obesa: kombiHimuzing -
5 wicd, 5 sadedey - somoncsna koros:
Eriiu spradaj s pomodnimi okviri -

j posamitng vzmedni

pee&ncr wodila, siabilizator -
:aogcu pesamicne obese, vedolina
vodils, vijosne vzmei, lelesio'psh
blazilniki, stabilizator - dvokroZne
ashe, senvo, roding Zovond
na zadnji kolesi [rocica med
sedezemal - volon z zobalo letvijo,
sarvo, 3,0 zovriicjev od ene do
druge slr:l]ne focke

Mere, zunanje: dolfing 4011
mim - Z&ina 1703 mm -vising 1401
mm - madesna razdalio 2540 mm

- kolotek adui 1438 mm, zodaj
'Id'lﬁmm vkt kroa 10,3 m =
na (od ormaolme

p1n::!Ee do mdn|ega nasionjalo)
1550 mem - &Grina {komolei) spredaj
1420 mm, zodaj 1420 mm - viling
Inad sedesem) spreda| 930 mm,
zadaj 850 mm - vadelinica prednfi
sede? 920-1080 mm, zodng bop
8404650 mm - premer volans

obmofn 380 mm - prfjainik [namana)
320 litrow - poseda za garive 51

[igrcwe

TeZe: prazno vozilo 1120 kg -

dovaljena skupna teda 1620 kg -

dovoljena teda prikolice z zovono
1200 kg, brex zovore 500 I:% .
dl:mﬂianu obteiba sirehs BO

nﬂ tovarna): noj
vec ittt 1?2 km/h
3{3?}1\0 153 Bs- pcutﬁ[ﬁiﬂ
[+ fim necsyi
bancing (95 ROZ] no 100 E

Najvecja hitrost:
173 km/h [V. prestaval

57

Q.1s

14,5s

2175

-140 km/h 329s
1000 m z meska:

35,5 s (144 km/h)

Proznost:
1000 m od 40 km/h (IV):
3665141 km/h)

1000 m od 40 km/h (V]:

39,65 (134 km/h|

0 F.u-l-:
od 100 km/h 50,6 m

resnicno
57,1 km/h
749 km/h
24,3 km/h

120 113,7 km/h

Poraba goriva:
lesino povpredje:
10,3 litra/ 100 km
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