Kratek test

Odlicna osnova,
SLABA IZVEDBA
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Ce kupuijete avto in ste tip cloveka, ki se ne more sprijazniti z drobnimi in manj drobnimi
pomanikljivostmi avtomobila, potem niti nima smisla, da tale ¢lanek berete do konca.

» Ce ste pri stvari malo bolj s srcem in
Custvi, pa le nadaljujte. In mimogrede: ljubite-
lji dizlov boste razocarani, tisti Di namre¢ ne
pomeni dizelskega motorja ...

A preden se mu posvetimo, najprej nekaj
o Delti. Ni prva testna, ki smo jo vozili, zato
Ze vemo, da gre za avto, ki ima vse moZnosti,
da postane vrhunski druzinski avto. Notranja
prostornost, recimo, je v samem vrhu razreda
in brez tezav lahko zapisemo, da se v njem
udobno peljejo stirje odrasli. Ja, tudi zadaj je
prostora dovolj - res pa je, da je zato prtlja-
Znik povsem povprecen.

Tudi oblikovno bi Delti tezko kaj ocitali.
Najdejo se sicer taksni, ki jim za Lancio
znacilne tanke zadnje luci v tehnologiji LED
nikakor niso vSec, in najdejo se taksni, ki
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trdijo, da je nos grd. A Delta je v resnici skla-
dno oblikovana, poleg tega se ji leta ne bodo
pretirano poznala.

Tudi znotraj bi lahko zapisali podobno,
a se tu zgodba hitro prevesi k minusom.
Sedezi, recimo (sprednji, seveda), so zgled
tega, kaksni sedezi v sodobnem avtomobilu
ne smejo biti, in tudi kolektivni spomin
uredniStva v bliznji preteklosti ne pomni

‘Ljubitelji dizlov boste
razocarani, tisti Di
namreC ne pomeni
dizelskega motorja.”

slabsih. Izboceni na sredini, da ima voznik
ves Cas obcutek, da bo padel z njega, brez
bocne opore, z napac¢no oblikovanim hrbtnim
delom, omejenimi moznostmi nastavljanja ...
Tu so Italijani ustrelili dale¢ mimo tarce.

Tudi merilniki bi lahko bili boljsi, tisti za
hitrost preglednejsi, grafi¢ni zaslon med
njimi, ki gosti tudi podatke potovalnega racu-
nalnika, pa bolje izkoriScen.

In kakovost izdelave? Malce italijanska.
Smerniki, recimo, so se med voznjo sami pre-
klopili iz trojnega utripa ob kratkem dotiku
njihove ro€ice brez zvo€nega signala na pet-
kratni utrip, ki ga spremlja tiktakanje ...

No, ja, ko voznik odpelje z mesta, se da vsaj
nekatere izmed teh pomanjkljivosti pozabiti
- motor, ki se je skrival v nosu testne Delte,

je namre€ pravi biser. ZaZeleti si ga je sicer
mogoce le v kombinaciji s Seststopenjskim
samodejnim menjalnikom, a to pravzaprav
sploh ne moti. Kombinacija motorja in
menjalnika se namre¢ izkaze za dovolj posre-
¢eno, in kar izgubi menjalnik s svojo rahlo
lenobnostjo pri pretikanju v niZje prestave,
nadoknadi motor, ki se izkaZe s proznostjo in
z uglajenostjo zZe pri najnizjih vrtljajih. Sicer
pa: v Lancio spada avtomatika, rocni menjal-
nik ob takem motorju pa v recimo Alfo ...
1,8-litrski motor diha s pomocjo prisilne-
ga polnjenja, premore pa tudi neposredni
vbrizg. Z njim se da sicer biti precej varcen,
precej bolj, kot kaze nasa testna poraba, res
pa je, da je to v kombinaciji z menjalnisko
avtomatiko precej nadlezno pocetje. Z roc-
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Lancia Delta 1.8 Di Turbojet 16v Platino

Cena osnovnega modela: 21.590 EUR
Cena testnega vozila: 30.190 EUR
NASE MERITVE

T=9°C/ p=1.000 mbar / rel. vl. = 51 % / Stanje kilometrskega Stevca: 5.208 km
POSPESKI

0-100 km/h: 825
402 mz mesta: 15,9 s (147 km/h)
PROZNOST

Meritev s tovrstnim menjalnikom ni mozna,

NAJVECJA HITROST 230 km/h
(VI prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 42,7 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecje 10,71/100 km

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbobencinski - gibna prostornina
1.742 cm® - najvecja moc 147 kW (200 KM) pri 5.000/min - najvecji navor
320 Nm pri 1.400/min.
Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski samodejni menjalnik
- gume 225/45 R 17 V (Continental ContiWinterContact TS810 M+S).
Mase: prazno vozilo 1.505 kg - dovoljena skupna masa 1.830 kg.
Mere: dolzina 4.520 mm - Sirina 1.797 mm - visina 1.497 mm - prtijaznik
380-1.190 | - posoda za gorivo 58 1.
Imogljivosti: najvecja hitrost 230 km/h - pospesek 0-100 km/h 7,4 s -
poraba goriva (ECE) 11,1/5,9/7,8 1/100 km, izpust CO2 185 g/km.
HVALIMO IN GRAJAMO

motor

prostornost

oblika

sprednji sedezi
hrup vetra
poraba

Konc¢na ocena

Taka Delta ni za vsakogar, $e posebej ne za
tiste s slabimi Zivci. Ce se bodo Lancijini razvoj-
niki in tisti, zadolZeni za proizvodnjo, $e malo
potrudili, pa ima vse moznosti, da postane
vrhunski avto.

nim menjalnikom bi bila poraba zlahka tudi
za dva litra manjsa ... Zato pa ni nobenega
dvoma, ko gre za zmogljivosti - tako motori-
zirana Delta pospesSuje zlahka in odlocno, ob
tem pa postreZe z ravno prav Sportnim zvo-
kom. Poraba je sicer vecja, kot bi si Zeleli, a je
treba vendarle upostevati zmogljivosti motor-
ja in kombinacijo z menjalnisko avtomatiko
- in potem je jasno, da je koncna Stevilka
povsem normalna (Ce Ze ni zelo majhna).
Taks$na Delta pa¢ ni namenjena vsakomur
(pa Ceprav bi ob nekaj izboljSavah lahko bila).
Zanjo je treba imeti nekaj ljubezni do italijan-
ske avtomobilske tehnike, malce Zivcev (tudi
zaradi hrupa vetra okoli karoserije pri vecjih
hitrostih) in nepreplitvo denarnico (oprema je
sicer bogata) ... Potem tezav ne bo. 44
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