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Sporrnn zmog.';rv* motor

Star pregovor pravi. da
obleka naredi coveka.
UspeSen borzni posrednik,
denimo, se obladi pri Yvesu
Saint Laurentu. Mlada
odvetnica z uspedno kariero
opravlja svoje delo v obladilih
mnamke Gucci. In tako dalje.
Kaj pa aviomobili?
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Bogata in kakovostna: armaturna ploida

Avtomobil seveda ni
¢lovek, ampak nekaj velja tudi
zanj: prava obleka lahko nare-
di tudi avtomobil mnogo
privlaénejsi, a hkrati seveda
tudi draZji. Poglejte na primer
Lancio. Ko se fiat oblefe pri
Armaniju, postane lancia. Ce
s je v tem butiku preoblekel
fiat tipo sedecivalvole, je ven
priila lancia delta 2.0 16V

To seveda ni nobena skriv-
nost, Mehanski ustroj lancij
je Ze dve desetletji v sorodu s
fiati in to sorodstvo je vse bolj
tesno. Motor, ki je poganjal
testno lancio, so vzeli iz naj-

zmogljivejfega tipa. Sodobno
zasnovan vrstni Stirivaljnik s
Stiriventilsko tehniko je prav
sportno zmogljiv, saj je njego-
va litrska moé ved kot 70 KM
na liter prostornine, pa tudi
vt se prav po italijansko zelo
rad. Kljub takinemu znacaju
je njegov tek izjemno miren,
k cemur veliko prispevata dve
dodatni gredi, ki se vrtita v
nasprotni smeri kot roc¢iéna
gred. Iznajdba sicer ni naj-
novejdega datuma, prav to pa
potrjuje njeno uéinkavitost.
Prestavna RAEmerja v me-
njalniku so naravnana hitri
in Zivahni voZnji na ljubo;
p]".'q: Iri pres lave 50 dq_l'. i ||_|
kratke, da omogodajo zelo do-
bra pospeievanja, cetrta in
peta pa sta daljgi, da motor
pri vedjih potovalnih hitrostih
ne trpi, proZnost molorja pa
pri tem e ni pretirano priza-
deta. Tako je hitrost 1e delie
v peli prestavi pri 5500 mo-
tornih vriljajih veé kot 180
kilometrov na uro, prepo-
vedano rdede polje na merilni-
ku vriljajev pa se zacne sele
pri znamki 6500. Seveda je
voinja po zaslugi ugodne raz-
delitve motomega navora lah-
ko tudi umirjena ter lagodna
in takrat je poraba bencina
ugndna, Na testu smo izmerili
najmanjso porabo 7.4 litra na
sto kilometrov, ampak pri os-
tri voEnji se ta vrednost lahko

Ce se je v Armanijevem butiku
preoblekel ffai tipo
sedecivalvole, je ven priila
lancia delta 2.0 16V
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rornosti vreden nlul‘nﬂ.
“Pﬂ’;." zadnjega
ala

tudi vt kot podvoji.

Fiat tipo je posodil tudi
podvozje: natanéno vodene
posamitne obese spredaj in
zadaj skupaj z dvema moé-
nima stabilizatorjema zago-
tavljata odli¢no lego na cesti,
pa naj gre #za kratke zapo-
redne ovinke ali pa za dolge,
hitre zavoje. Sportno trde
vzmeti in blaZilniki seveda
terjajo svoj davek na maka-
damskih cestah; tresljaji se
bolj intenzivne prenasajo v
notranjost, toda lancia delta,
sploh pa delta 2.0 16V, ni av-
tomobil, namenjen izjemno
udobnim voZnjam. Celotna
mehanska zasnova, vklju-
fujod petnajstcolska lahka
platisfa z dobrimi Pirellijevi-
mi gumami, j¢ namenjena
agresivnejiim in Sportno
naravnanim voznikom. Vse
skupaj je podértano z zmog-
ljivimi zavorami z dodatkom
ABS zadnje generacije, ki
svoje delo odliéno opravija
tudi na spolzkih ali na s pes-
kom posutih asfalinih cestah.

Tu pa se #eodba o sorod-
stvu s Fiatom vedidel konda.
Obleka, torej karoserija, je
povsem samosvoja; ne glede
na to, s katerega zornega ko-
tom jo pogledate, je ne mo-
rete zamenjati s fiatom. Pre-
dnji del je tipiéno lancijin,
zadek pa spretno oblikovan
in od daleé rmzpoznaven. Zad-
nja Siroka stresna opornika
dajeta zadku poseben peéat,
vorniku pa nekoliko omejuje-
ta pogled nazaj. Peta vrata,
ki skrivajo 320-litrski po-
vedljiv priljaznik, imajo nena-

vadno Zagasto oblikovana
robova, zapirajo pa se Sele =
odlo¢nim pritiskom. Brisal-
nik na njih svoje delo dobro
opravija, saj temeljito obrife
zelo velik del Zipe.

Toda lancie od fliatov
lofujejo tudi v notranjosti.
Armaturna ploséa je iz boljie
plastike in uporabno zasno-
viana, na njej pa so popolni,
pregledni in dobro zasendéeni
merilniki (vitevii voltmeter,
termometer motormega olja,
analogno uro in nadzorni
center), gumbe 2 udinkovito,
povsem samodejno klimatsko
naprave, Stevilne reze za aak
ter dovolj prostora za odla-
ganje drobnarij. Volanski
obrod je prevlieden z usnjem
in opremljen z zradno vredo
{zaradi fesar je stikalo troblje
povsem na robu zgornjih
preék). ponuja pa odlicen
oprijem in je dovolj visinsko
nastavliiv. Sededi v testni delti
=0 bili znamke Recaro, kar Ze
samo po sebi dovolj pove, am-
pak ti so bili e posebéj dobro
boéno oprijemljivi (opore za
noge, boke in rame) in v
ovinku se voznik res lahko
posveli povsem drugim stva-
rem kot pa stremljenju za
tem, da ostane na sededu. Za
posladek so bili previedeni s
svetlo alcantaro, ki je zelo
lepa in prijetna na otip, toda
kljub zagotovilom tovarne
zbuja dvome o preprostem
citCenju. In ée se povimemo
k voznji, ne smemo pozabiti
na namestitey in maemik med
pedali, ki omogoéa voinjo s
tehniko prsti-peta, ter na

nalanéno prestavno rofico,
ki morda takSen viis daje le
yaradi okolja, v katerem je.

Lancia delta ima na
I'Il."l'l'lﬂgl')if'l."ﬂ'l mestu {if-ik volan-
skim obroéem) nameséeni
stikali varnostnih utripalk in
#a nastavitev osvetlitve me-
rilnikow, trde in neergonoms-
ko namestene kljuke za odpi-
ranje vrat z notranje strani,
pri voinji po makadamskih
cestah se oglasi nedovrien
spoj ped armaturno plodéa,
zaviranje pri vevratni voznji
spremlja Akripanje zadnjih
zavor in zadnja vrata nimajo
rocaja za zapiranje. Toda
pravega "lancijista” bodo raz-
veselile malenkosti, ki jih tudi
pri aviomobilih drugih
znamk vedidel ne bo nadel,
pa naj bo to dvojna 2oba na
osi zadnjeza brisalnika, zele-
na osvetlitey predala pred so-
voznikom, v katerem je tudi
pumb za odpiranje zadnjih
vrat, kromirane letvice z Lan-
cijinim grbom, kljuavnici za
naslonjalo zadnje klopi, #
ljubeznijo oblikovani karo-
serijski detajli ali pa bogata
oprema nasploh.

Ker Lancia ni Fiat kar ta-
ko. Nanj gleda zviska. Od #zgo-
raj, s plidje perspektive. Am-
pak tako mora biti, saj,
navsezadnje Fiat sam skrbi
#a to, In tako je prav.

VINKO KERNC
Foto: TOMI LOMBAR
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Tehniéni podatki
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Mere, doldFing 4011
mim - £n‘|r't:| 1 mm - viding 1401
mm - medasna rezdalio 2540 mm
- kodolek spredaj 1438 mm, zodaj
1415 mm - mjdni kg 10,3 m -
notranje: dolfing [od ormoturne
ploi€e do zodnjega noslonjolal
1630 mm - Zirina (komolci] speedaj
1420 mm, 2odaj 1420 mm - vifing
| Inad sedezem) spredm 870910
mm, zodaj 850 mm - vedolinica
prednji :aedw 201110 mm,
zochnja klop B70 - 450 mm - premer
volonskego ebrofa 380 mm -
priliginik [normna] 320 litroy -

2a gorivo 51 Birow

Texe: piorno vozila 1250 kg
runc: skupng lefo 1750 kg -
ena ledao prikolice z zovoio

ISDd kg, beez zavere 500 kg -
dovoliena obleibo sehe 80 kg

Zmoﬁwﬁ[mrml nojved
hitrost é} dﬂ
goiva [ECE]:
7z, ?;"'3 B,"I 1,5 i necwindenega
bencina super na 100 km

Nase meritve

Najvesja hitrost:
206 km/h [V. prestava)

Pospeski:

0- 60 km/h

0- 80 km/h

0-100 km/h

0-120 km/h

0-140 km/h

0-160 km/h

1000 m z mesta:
30,4 s (160 km/h)

455
7,05
10,15
14,7 s
204 s
30,3 s

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
34,55 (161 km/h)

1000 m od 40 km/h (V.):
40,8 5 (136 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h:
od 100 km/h:

101.4m
443 m

Natanénost

merilnika hitrosti:

kazalec no _ resniéno
60 55,9 km/h
80 74 4 km/h

100 94.1 km/h

120 113,5 km/h

Poraba goriva:
fesino povpredje
13,6 litra/100 km
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