VOZILI SMO

Sardinija bi bila lahko tudi
kos nade Dalmacije: s éistim
morjem, razbrazdano obalo
in goratim osrednjim delom
vred. Bila je odliéna, fe tisto
poletna kulisa za dva nedav-
na majska dneva: ko smo
tam preskudali nove lancie
delte. Razgretl moije v raz-
gretih avtih na razgretem as-
faltu. Bl hotell §e ved?

Lancii prisma in delta sta hidni
dvojtici, tore| je lahko razumeti:
da j@ med krstnima voinjama po-
miajene prisme in njane Stirikoles-
no gnane razlitice [pod Mont
Blancom, glejte Amm, 11/1988) ter
pomlajene delte in njene Stiriko-
lesno gnane razlicice (Sardinija,
ob koncu maja) minilo le pitlih
tirinajst dni. Kijub temu ni mogo-
e govoriti 0 enakem delu in o
enakih aviomobilih. Rekli smo e
prisma hote bitl predvsem limuzi-
na, ne le zaradi svoje karoserijske
oblike, tudi in predvsem na ratun
uglajenega obnasanja nasploh
Delta, ki se na vrhu palate Sopiri z
dirkalnikom 5 4, pa se ponuja kot
izrazita Sporina kombi-limuzina,
ne glede na motorje, ki pripadajo
posamiénim razlidicam.

Tokratna prenova v calem po-
meni: lepotne in asrodinamiéng
popravike pri odbijadih, spojlerjih
karoserijski strehi; odioéno prive-
dignjeno udobje na ratun prede-
lana notranjosti, boljje zvodine
izodacije in temeljitejsa vpetie mo-
torjov; izboljdano vodenje — s po-
mofio na novo obdelane kolesne
geomelrije; ter izboljsanc opre-
mao, vilevii izpopoinjene sedele,
modermejso armaturno ploséo, iz-
datnejdi prezratevalni pretok zra-
ka, vet skrbi za konéno obdelavo,
pesirejso zbirko dopladiinin deloy
in vadjo posodo za gorivo,

N_'a Novo oZNan|éni spisek ponu-
janih razlidic j@ naslednji:

@ della’deita LX: 1301 kubik,
78 KM

@ delta automatik: 1498 Kubi-
kowv, B0 KM

@ delta GT ie.: 1585 kubikov,
108 KM

@ delta turbo ds: 1928 kubikoy,
B0 KM

® delta HF turbo: 1585 kubi-
kav, 140 KM

@ delta HF 4 WD: 1985 kubikov,
165 KM

@ delta S 4: 1759 kubikov, 250
KM

Najmanj$ima, 1,3-in 1,5-litrski-
ma motorjema 0 rdaj namenili
nov dvojni Webrov uplinjaé s
startno aviomatiko in & posebno
prilagodijivostjo  nalemperaturo.
Oba motorja se ponadata tudi s
samodejnim zapiranjem dotoka
gornva ob odvaatem plinu. K 1300
kubikom gibne prostornine sodi
tranzistorski, k 1500 kubikom pa
izpopolnjeni elektronski (digiphax)
viig. Sicer pa: 1,5-litrski motor je
na voljo le v delti automatik, tore|
skupaj s tristopenjskim samodej-
nim menjalnikom.
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Lancia delta HF 4WD

Brusenje noza

Stirikolesni pogon: vrhunski dodatek za v

celem pomlajeno delto

V nosu dalte GT i.e. je 1,6-litrski
maotor, tako kot pri prismi zasukan
za 180 stopinj (v primerjavi s preji-
njim modelom) in nagnjen za 18
stopinj v smeri voinje. Poleg ne-
katerih oblikovalskih posegov na
motorju 50 mu namenili tudi novi
dlokironski  polnilno-viigalni  si-
stem |. A W, ki je plod dela pri
firmah Weber-Maralli in skrbi za
optimalno ter sprolno kontrolo

polnjenja, viiga, posredno pa tudi
porabe goriva.

Enak motor jo, tako kot da do-
slaj, na voljo tudi 8 turbinskim pol-
nilnikom (delta HF turbo) in s po
novem povedano modéjo na 140
KM pri 5500 vriljajin v minuli, kar
zadodta za najveljo hitrost 203
kilometre na uro ter za pospedek
0-100 kilometrov na uro v B.7 se-
kunde,

Stalni pogon na vsa dtiri kolesa

Povsem nova |e delta s turbodi-
zlom (aziroma z nalinim pogonom
na sploh). Molor j@ seveda enak
kot ¥ prismi z enako oznako in
opremijen s turbinskim polniini-
kom KKK ler & hladilnikom polnil-
nega zraka. Pa tudi 5 hladilnikom
molornega olja in s sistemom za
vbrizgavanje hladiinega olja v
valje.

Vrhunska mad daltami, Ce zane-
marima 5 4, ki je lo pot niso spre-
minjali, pa tudi ne posebe| pred-
stavijali, je razumljivo — delta HF
4AWD. Zalo smo ji, podobno kot
zadnjit prismi 4WD, namenill mal-
ce ved prostora.

Ta avto hote biti in je vrhunsko
vozilo svojega aviomobilskega ra-
zrivda. K temu prispava ved stvari v
njem, Na primer motor (19295 kubi-
kow, 165 KM), ki so ga z elektron-
skim vbrizgavanjem goriva, tur-
binskim polnilnikom, hladilnikom
poinilnega zraka in overboostom
vred  prasadili iz lancie theme,
Overboost prispeva h kratkotraj-
nim in samodajno ravnanim pove-
Canjem polnilnega tiaka ob ostrih
pospasovanjih, pa zato torej tudi k
celotni podobi motornih zmoglji-
wasti, ki jo Clovek obtuti izza vola-
na. Ampak spizek posabnosti lan-
cie HF £ WD gre dalje: na primer k
Stirlkolesnemu pogonu. Ta je zas-
nowan enako kot pri prismi, s sre-
dinskim dilerencialom in s Fergu-
sonovo viskozno sklopko v njem.
Tore| je stalen k vsam Slirim kole-
som, pri Gemer visko-sklopka
vasino bdi nad zdrsavanji posa-
miénih koles. Ampak posebnosti 5
tem %o ni konec. Namesio samo-
dejne (kot p:i mnogih Sportnih av-
tih), ali roéno vklopljive (kot na



primer pri prismi 4 WD) zapore
rirdnjega diferenciala, so tokrat
vgradili zaporo torsen. In tudi o
njej se velja posebe] razgovoriti

Torsen (= lorque sansing, ne-
rodno prévedeno nekakéen zaz-
navalnik navora) so uporabili 2e
Idavnal. pri vietnih traktorih za
ameritke bombnike B-52. Potem
s& (o ta sistem razlexel na vsa sira-
ni: od amerifkih vojadkih diipov
do Andrettijovega dirkalnega av-
tomobila. Lancia je s tem siste-
mom prvd oprémila povsem sarij-
ski osabni aviomobil.

Torsen deluje na osnovi sodelo-
vanja med poliam in vijakom: pold
zasule robnik, s kalerim je stak-
njen, obraino pa to ni mogote.
Seveda jo vsa red pozneje, v avio-
mobilskem diferencialu dosti bolj
zamotana. In hkrati proprosta,

Tudi taksen diferencial j@ se-
stavljen iz ohidja z velikim kKrokni-
kastom zobnikom; in iz stokéaste-
ga zobnika s kardanske gradi. Pla-
netnika, vsak zase logo povezana
5 po ano od polosi sta poliasto
oblikovana. In sateliti, s poliastim
sredinskimi deli, nastopajo pri
lancii v treh parih. Pri vainji na-
ravnost se planetnika sudela z
ohigjem in mirujotimi satelitskimi
zobniki vred. Pri volnji v ovinku,
oziroma vsakié, ko nastopi razlika
med vriljajl obeh zadnjih koles, pa
salelitski zobniki poskrbijo za
izravnavo kolesnih vriljajev, ne da
bi se pri tem eno od koles sukalo v
prazno. Po nadelu e prej cmenje-
na delovanja med poliem In vija-
kom: navor 58 prenada k tistemu
kolesu, Ki ima cvrstapsi stik s tlemi.

Tudi pri tej delti 50 — kot pri
podobno zasnovani prismi — raz-
delili motorne moé po receptu
pradnjega pogona: s 58 odstotki k
prednjima in 44 odstotki k zadnji-
ma kolesoma.,

Sardinski preskus. na po katje
zavitem asfallu, na grobih maka-
damskih tleh in na hitri ravnini =
vse skupaj okroglih 300 kilome-
trov dolgo — je polrdil, da se je
indenirski izratun s torsenom vred
odlitno obnesal. Lancia delta HF

%

4 WD je eno od tistin razveseljivih
vorzil, ki 58 na cesti spramenijo v
ljubko igrato ra vorniske navdu-
fance; ki zna biti z motarjem in
podvoziem brez oklevanja kos tu-
di najostrejsim Xeljam; in ki zna
biti ne le prijetno opremijen poto-
valni aviomobil, ampak tudi sko-
rajda zaresni costni dirkalnik

Torsen v diferencialu se sprodi
vsakit ko postane mot ra vola-
nom grob s pedalom za plin. Ta-
krat ga je@ mod tudi slifati: oglasi
5@ kot bl brusili nod: =wilibonis=,
In na naslednjem ovinku spet;
=yvwiliihvwv=, Sprijemanje polta-
stih zob pa je moé tudi éutiti. Se
priadvsam na manj Evrstih tleh, ko
se diferencialna zapora lahkotne-
e dokate.

5 to lancio sem prevoril nekaj
zaras ostrih in tudi zares hitrih od-

MOTORNO OLJE MNA SIN-
TETICNI OSHOVI

ZA BENMCINSKE IN DIZEL-
SKE MOTORJE OSEBNIH
VOZIL IN TUDI ZA TURBO

Delta HF 4WD: vse na svojem mesty

sekov. Levo skalna stena, desno
morski prepad. Ovinek za ovin-
kom. Pa wvseeno: hitrostno pov-
predje natanénih 100 kilometrov
na uro. Kajti mot motorja se odlié-
no ujame s pelstopeniskim me-
njalnikom, in vozniku se ni prav
nit teko ujeli z dobrim sededem
in r lahkotnim (servo) volanom
Malce podevno namedfenima pa-
roma okroglih farometov na nosu
s prilegajo kovinske barve plode-
ving. Tem pa lahka platifa s Siro-
kimi gumami. Stirikolesno gnana
lancia je tudi navzven prepridljivo
vozilo: visokim zmogljivostim po
meri, paé. Ce ji je potrebno na
Zelo hitrih ovinkih dodajati volan,
je to zato, ker 5o pri Lancii tako
haoteli. In, & se na ostro zaviranje
sredi ovinka odrove s spodnada-
njem zadka, je meni kar prav: saj
5@ sama od sebe posiavi v ovinek.
Da, z znatno bolj polnimi Xepi, bi
sa& }a listi dan postavil v vrsto, med
kRupca

Podivilvena injekcija je pri
vseh deltah po vrsti odliéno wéin-
kovala, delta HF 4WD pa |e prav-
cato brudenje nota: ne le zaradi
torsena v zadku, ampak tudi isto
zares. Kajti fe prihodnje leto bo
morala — tako kaie po napove-
dih FISA — prevzeti dirkadko Lan-
clino vloge v rallyjevski skupini
A. Pri rallyjih gre pa =na nok«, to
vl vemo.

MARTIN CESENJ

Tehnicni
podatki: delta
HF 4WD

Motor: Atirivaljni — &tiritaktni
- wrstni — poprek pred pred-
njo premo - wvrlina in gib
B84,0%90.0 mm - gibna pro-
stormina 1995 kubikov - kom-
presija 8,0:1 — najvetia moé
122 kW (165 KM} pri 5500/min
= najvet|i navor 255-284 Nm
pri 2500-2650/min - rodiéna
gred v 5 ledajih — 2 odmitni
gredi v glavi (zobati jermen) -
blok iz sive litine, z 2 gredema
zoper tresljaje — glave iz lahke
kovine — alektronsko vbrizga-

" vanje goriva IAW - weber -

turbinski polnfinik na pusne
phine, s hladilnikom pelniinega
zraka in overboostom — elek-
triéna érpalka za gorivo — vod-
no hlajenje — akumulator 12 V,
45 Ah - alternator 910 W -
elektronski v2ig s tipalom klen-
kanja.

Prenos moéi: molor spredaj
peganja vsa Slirl kolesa - eno-
kolutna suha skiopka — pet-
stopenjski sinhronizirani me-
njalnik — sredinski diferencial
z viskozno sklopko (ferguson)
— radnjl diferencial =lorsens
- platidta iz lahke kovine 5 1/
2J x 14 = gume 185/60 HR 14.

Voz in obese: kombi-limuzi-
na za 5 oseb - 5 vrat — samo-
nosna karoserifa — vsa &tiri ko-
lesa na posamiénih obesah —
spradaj vzmetni nogi. preéna
vodila, stabilizator - zada)
vzmetni nogi, preéna vodila,
vzdoline opore, stabilizator -
dwokraine, S&irikrat kolutne
(spreda] posebej hlajens) za-
vore, servo, mehanska rofna
zavora na zadnji kolesi = volan
z zobato letvijo, servo.

Mere in tede: doltina 3,895
m — Sirina 1620 m - vidina
1,380 m - medosna razdalja
2475 m — kololek spredaj
1,409 m, zadaj 1,404 m — tela
praznega vozila 1190 kg — pri-
ljaknik ({tovarna) 200/940 dm®
— posoda ra gorivo 57 litrov.

Zmogljivosti (lovarna): naj-
vedja hitrost 208 km na uro -
pospesiek 0-100 km na uro:
7,8 8 — poraba goriva (ECE):
7.8110,2/10,8 litra na 100 km




