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To, kar je v formuli 1 J-;chareH’-.‘}r.’" rallyju Lancia.
To, kar je v formuli 1 Honda, je #mﬂ.}jr (spet) Lancid
In to, kar je v formuli | melaren MP 415 — hg '

Je v rallyju lancia delta HF t'ntegrq#f 6 Ve







Seveda obstajata dve vrsti lan-
cie delte HF integrale 16V taks-
na, kot je vozijo gospodje Biasi-
on & Comp., in takina, ki se
blesgi v trgovinski izlodbi, Prva
je dirkalnik skupine A, druga je
znatilen homologacijski izdelek:
ustvarjena za dirkanje, namenje-
ni pa cesti. Gres in jo kupid: za
edini avtomobil pri hisi, za obéu-
dovanje visokokaratnih lastno-
sti, ali pa za izpolnjevanje dirka-
Skih Zelja. Pri dirkacih so prav
zdaj tudi Cisto serijske delte inte-
grale 16v zelo v modi,

Dela je fenomen. Njena zgo-
dovina sega v leto 1979, ampak
#e takrat smo rekli: Saj je njena
zadnja Prema takéna kot pri for-
muli 1! Potem so delte zorele
s &asom in dozorele v vrhunski
izdelek, o katerem pravkar go-
vorimo in ki je najemogljivejia
delta doslej. Ampak skoraj ogla-
1a karoserija je ostala, Tudi pet
vrat na njej. In odsekan nos. In
ne prav veliko prostora. Razvoj
pa je prinesel dodatne luéi, izbo-
cene blatnike, ved zrafnih ref,
vedja kolesa z nidepresecnimi gu-
mami, surovejie podvozje, do-
delan Stirikolesni pogon in daljte
ime. Tudi pa ratun motora
¥ nosu,

Izvalite sesti! Prednja sededa
sta Recarova in obledena z us-
njem alcantara. Sedalni povriini
se lahko podaliujeta, boéno ob-
jema sta  dovolj temeljita.
Vzdolina pomika prav tako,
Kdor hofe sedeti visoko, bo mo-
ral kupiti drugaden avio, Kdor
hote sedeti udobneje, naj kupi
themo. Komur je preprosta
portnost vied, bo obsede],

Imate tado in otroke? Zadnja
klop zadoifa. Prtljaga? Teiko
bo, ker je v priljainiku 2e (zasil-
no) rezervno kolo, ampak zad-
nje naslonjalo je deljivo, zlolji-
vo. In polico nad priljatnikom je
mogode sneti. Da kovéi ne gredo
noter, pravite? Kupite prismo,
station wagon, kupite, kar hode-
tel Ali pa potujie z viakom. Del-
ta HF ni za vas!

Ste se odrekli kovékom? Pa-
metno. Vzemite si &as in uivajte
z menilniki: hitrost, voltaza, pol-
nilni tlak, gorivo, temperatura
hladilne tekodine, vrtljaji, oljni
tak, temperatura dlja. Merilna
skala za motomne vrtljaje se zad-
ne na desni, da je kazalec v naj-
bolj delovnih obmodjih viden
navkljub volanskemu obrodu, Ta
je zajeten. obdan z usnjem in
vpet s tremi preckami. Ponuja
CVrsL prijem in nastavljivo vidino,
V usnju je tudi prestavna rodica:
kratka, hitra, a ne vedno vzomo
natanéna. Pedal za plin je iz pre-
luknjane plodevine. Z veseljem
se boste uéili notne spretnost, ki
se i refe wprsti-petas,

Vse drugo je tako kot v vseh
deltah: preproge, obloge in pre-
dali na vratih, stikala na sredin-

6

ski konzoli, vriljive rofice za
gretje in zradenje, starinska bri-
salnika za prednjo dipo in fe
eden na zadku, vevratni ogledali
z rofnim nastavijanjem, polica
pred koleni in neroden ter vdol-
binast vEigalni kljug,

Kar zasukajte ga! Motor node
vigati? Dodajte plin in poskusite
znova. Je e v redu. Tede. Zabet-
no stresanje je obitajno, malce
tedak viig prav tako. So se kazal-
ci na menilnikih zganili? Vse je
OK. Ne, ni: rdeéa kontrolna lug
vhrizgovalnega sistema sveti. Ni
vredna venemiranja. Ta lué sve-
ti skoraj pri vseh lanciah. In po-
navadi brez vzroka.

Raje prislubnite motorju! Lep
zvok, a tudi lep motor. Pokrov
nad njim se odpira v smeri voi-
nje, motor je stisnjen v nos avto-
mobila, da bolj ne bi mogel biti,
Ne gre drugade, tudi tu je pre-
malo prostora. Motor je razme-
roma velik in razmeroma znan
Lanciin (da. tudi Fiatov) izde-
lek: 1995 kubikov, lahka glavain
dve odmiéni gredi v njej, doda-
ten par gredi zoper Iresljaje, po
stirje ventili za vsak valj, elektro-
nika za vbrizgavanje goriva in
viig, turbinski polnilmk na iz-
puine pline. ..

tnajst ventilov ni modni
krik, ampak prispevek k sklad-
nosti z razmeroma majhnim tur-
binskim polnilnikom. Ta je vod-
no hlajen ter opremljen s polnil-
nikom hladnilnega zraka, z elek-
tronsko uravnavanim ventilom
wWaste-gates in z wover-hoo-
stom=, ki je vozniku v pomoé
vsakif, ko zahteva polno moé
motorja.  Vsajena  elekironika
zna upodtevati tudi zunanje oko-
liffine, na primer temperaturo,
in se dovolj hitro prilagajati tre-
nuinim voznim razmeram.

Motor se hladi z dodatnim olj-
nim hladilnikom in skoei ftevilne
zratne rete — na nosu ter v grhi
na prednjem pokrovu. Motor
zmore najvedjo moé 144 kW (200
EM) pri 5500 vrtljajih v minuti in
najvedji navor 298 Nm pri 3000
vriljajih v minuti. Za skupino
A Je motormna mod skoraj 3¢ en-
krat vedja, ampak - saj tole zdaj
ni rally.

Motorna mod gre skozi petsto-
penjski menjalnik, ki tudi 2 naj-
visjo prestavo  ni naravnan na
varéevanje, ampak na Sportnost
in dobre pospedke. Menjalnik so
presadili iz imuzine theme, mu
na nove izradunali  prestavoa
razmerja, ga oskrbeli s hlajenjem
skozi reZo v prednjem spojlerju
in ga ojadili — vedjim navorom
na ljubo. Strefe mu hidravliéna
sklopka, ki prijemlje uglajeno,
ampak s tezko dolodljivo grabi-
tveno stolkow, pa se je brezhib-
no ostrih speljavanj in pretikanj
treba navaditi.

Pogon pri tej lancii je stalen na
vsa tiri kolesa: z viskozno sklop-
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Kokpic: mefanica limizine in dirkalnika

Zadek: firoka kofesa, dve cEvi

ko kot sredinskim diferenci-
alom, ter s samodejno zapornim
torsenom med zadnjima koleso-
ma. Razdelitey motornega navo-
ra med prednji in zadnji kolesi
poteka v razmerju 47:53. Voznik
ni to ne more vplivati. Lahko pa
s prilagaja: z volanom, s plinom
in # zavorami,

Prva prestava in — start! Se-
dem tisoé vriljajev, druga presta-
vi. Sedem tisol vriljajev, tretja

prestava, Sedem tisol vrtljajev,
cetrta prestava. Sedem tisod vri-
liajev, peta prestava. Vse to smo
poceli na subem in ravnem asfal-
tu ter merili pospedke. Opozoril-
no rumeno polje na merlniku
vitliajev se zalne pri Stevilki
6000, prepovedano  rdede pa
= preventivino — 500 vrtljajev
nad njo. Kljub temu: sedem tisoé
vriljajev? Senza problemi! Mo-
lor je ustvarjen za vrienje. Nje-




gov zvok je zdrav in poln. Prija
udesom. Delta integrale se pri
tem obnafa kot dobro vodeni iz-
strelek. Posamifne resnifne hi-
trosti je dosegala takole: 60 km
na uro v 3,2 sekunde, 80 km na
uro ¥ 5,0 sekunde, 100 km na
uro v 6.8 sekunde (1o je vel, kot
obljublja tovarna), 120 km na
uro v 9.7 sekunde, 140 km na
uro v 12,6 sekunde, in 160 km na
uro v 17,9 sckunde. Najvedja hi-
trost: 222 kilometrov na uro (tu-
di to je vef, kot obljublja to-
varna).

Moj bog, zdaj pa poraba gori-
va. Surovef na pedalu za plin se
bo s 57 litri bencina, kolikor drki
posada zanj, pripeljal kvedjemu
kakinih 250 kilometrov daled.
Rekordna poraba, ki smo jo iz-
merili na testni =hitrostni« etapi,
je znasala 28,2 litra bencina na
100 kilometrov. Povprefna pora-
ba celotne preskuinje, upodteva-
je tudi povsem zmerne voinje,
pa‘je mmadala 17,3 litra na 100
prevodenih kilometrov.

Se vedno holejo prav ta avio-
mobil? Prav, gremo dalje. As-
faltni ovinek: 3tin posamiéne
obess 7 vImetnimi nogami in
plinskimi blafilniki zanje garajo
na vso moe. Siroka kolesa dobi-
vajo &vrst stik s tlemi in delta
integrale 16v je p-uglnnma new-
tralen aviomobil. Cvrste vemeti
tifijo avto k tlom, prednji stabi-
lizator bi smel biti trdi. Tako bi
s¢ karoserija $¢ manj nagibala.
Ce #e zdrsne, zdrsne cel avtomo-
bil hkrati. Ampak dovolj zlago-

ma in brez presenefenja za voz-

nika. Drvenje s tem aviom je
uditek.

Peifeni ovinek: kolesni prijem
je e vedno dober. Celotna sta-
bilnost je seveda manja. Ampak
botno xdrsavanje je enakomerno
in kdor zna avtomobil ¢ pred
ovinkom spraviti v drsenje, bo
zvozil v pravinjo smer. Kdor ga
ne zna, bo zapeljal fez zunaniji
rob. Ce bo zaviral, pa éez notra-

nji. Moker asfalini ovinek: spet
ista pesem. Pirellijeve gume do-
bro driijo. Poskusimo znova in
hitreje; e vedno drkijo. Se malo
hitreje: ne drkijo ved. Najprej
uide nos, potem %e zadek. Vse je
odvisno od srece. Mokrota tej
delti ne prija preveé,

Ce je vozidle zelo valovito, pa
ne prja potnikom. Podvozje je
ravno prav trdo, da vsebino av-
tomobila odlotno pretrese. Pre-
trese tudi avtomobil sam:
ogiadajo se dricki in skrivnostni
zvoki iz podvozja. To je dirkal-
nik, ne pa uglajena in spodtljivo
tiha limuzina,

Zato zna biti volan, sicer ser-
voojacan, a  le 2,8 zavriljaji od
ene do druge skrajne totke, grob

in viasih teZatki, toda kot nalast
za Cvrst stik s cesto, zelo Evrste in
visokozmogljive pa so tudi 3tiri
kolutne zavore. Skoda, da do-
datka ABS ni mot izklopiti in si
med naglimi vodnjami pomagati
brez njegove — v takinih prime-
rih odveéne — pomodi,

Ste 3¢ v aviu? Krasno! Potem
lahko obcutite, kako sproti in
prepricljivo se ta delta odziva na
vsak voznikov gib, na vsako nje-
govo zahtevo. Ta aviomobil ljubi
ostrost, ljubi nagle ukaze in ljubi
pravinjo mero tveganja. V nje-
govih motorju, podvozju in pre-
nosu modi je dovolj varnosti, da
s je nanjo mot zanesti. Seveda
z veilo volnjo in z dovolj zdrave
pameti. Kajti nemogode ni mo-
gode, Tudi pri tej lancii ne.

A vseeno: pozabim po-
rabljeno gorivo, poza-
bim zastarelo zunanjost,
kaksno postarano notra-
njo nadrobost in véasih
zoprn trusc, ki ga je treba
prenasati v tem aviu.
Vprasajte me, ali hocem
to delto, pa vam bom re-
kel: »8i, graziel«

Vzel bi jo in je ne bi
vec vrail.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdjan Zivulovié

Tehnicni podatki

diferencial torsen — plafiséa 7 J x 15 = gume 205/50 ZR 15 [pirelli P 700),
rezenvrio kolo: platisde 4 ) x 15, guma T15/70R15.

Motor: §1izivaani — firitokini — wistni — nomeifen spredoj preéno
— wrting in gib 84,0x90,% mm — nfoﬁrnsmminu 1995 kubikov - kompre-
siio 8,0:1 = najvetjo moe 144 kW [200 KM] pei 5500/min — nojvedji navor
298 Nm pri 3000/min = rogiéna gred v 5 lezajih — 2 dodatni gredi zoper
treslicje — 2 odmitni gredi v ?::m {zobati jermen] — glava iz lohke kovine
- po 4 venfili za vsak volj — elekironska vbrizgavanie goriva in vaig [weber
IAW] — turbinski [polnilnii: na izpuine pline [garretf T3], vodno hlajen,
s hladinikom polnilnega zroka in soverboostome [najvedii polnilni Hak, 1,0
bare] = vodno hicjeme — ckumulator 12V, 45 Ah — altemator 210 W.

Prenos moéi: motor spredaj poganio vsa i kolesa — enckolutna suha
sklopko — pefstopeniski sinhronizirani menjalnik, prestovna rodica na fleh
- prestovna rozmena: | 3.500: 1L 2174 1. 1.519; IV. 1,132 V. 0.929;
vzvratng 3,545; diferencial 3,111 = sredinski diferencial z viskozno sklopko
|Ferguson), rozdebtev molome modi spredajfzodaj: 47/53% — zodoj

Voz in obese: kombi-limuzing — 5 vrat, 5 sedefev — samonosna
koroserijo — vsa &tiri kolesa na posomicnih obesoh — spredoj vemeini
nogi, preine nihojke, stabilizator — zodaj vzmetni nogi, preéna vodila,
nalezne o?oae stabilizator — dvokroine zavore, Siikrat kolutne (spreda
posebej hlajene|, servo, omejevalnik moéi zodaj, ABS, mehanska roéna
zovora na zodnji kolesi [rodica med sedefema] — volan z zoboto letvijg,
servo. 2.8 zovrifiojo od ene do druge skrajne focke,

Mere in tefe: dolfina 3900 m — &irna 1700 m - vising 1,365
m = medosna razdalie 2,480 m — kolotek spredaj 1,426 m, zodaj 1,406
m — rajdni krc% 104 m - tefo praznego vonlo 1250 kg — dovoliena
;i}u 'T:c?\rmia 1700 kg - priljainik [nunnng?mwﬂ kg — posoda za gorivo

Imogljivosti (tovamal: najvedja hitrost 220 km na wro - pospedek
0- 1m°fm na uro: 5,7 5 — poraba goriva [ECE|; 7.9/10./11,2 litra bencina
super na 100 km.
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