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DEI.'I'ﬁ HF INTEGRALE

Brez podtikanj, prosim:
nisem rekel, da je delta
integrale slon. Ima pa
sloncka na nosu. Mini
podoba orjaske Zivali
galopira ¢ez ¢rki HF.
Gianni Lancia, nekdanji
glavni hisni poslovodia,
je verjel, da sloncek in
njegov galop prinafata
sreco. Za HF se pa tako
Ze ve: High-Fidelity je
sinonim za vrhunsko
natancnost,

To, kar je bila do véera) delta
HF integrale 16V, je od frank-
furtskega avtomobilskega salona

dalje delta HF integrale. Imen-
ska okrapiava in slonéek sicer ne

&

SLONCEK
ZA SRECO

pome nita pPovsem n':l'H.:Ill avion-
mohila, temeljito prenovitev pa
vsekakor: pri mehaniki in pri de-
5 B,

Nova HF integrale je predv-
sem odlotno dirda od prejinje:
prednji kolotek je vedji za 54,
zadnji pa za 60 milimetrov. To
prispeva k boljii smerni stabilno-
sti, k zanesljivej3i legi na cestiin
k uvéinkovitejlfemu  vodenju,
predvsem v ekstremnih okolisé-
nih. Prednji premi s0 namenili
povsem nova trikotna vodila iz
oglatih profilov, mocnejéi stabili-



zator in temeljitejie viekajenje.
BlaZilnika z lamelnima ventilo-
ma sta debelejia in vpeta 12,5
milimetra vide kot prej. Trikotna
vodila in stabilizator so povezani
s prednim vodilom, vemetenje je
mocénejde in trie, vse skupaj pa
povetuje stabilnost vozila. Zara-
di velikih prednih sil, ki so posle-
dica vrhunske delitve voznosti,
s0 zgomji vpetji blaklnikov po-
vezali z aluminijastim stabiliza-
torjem. Zadnja prema je dobila:
robustnejie predne in potisne
opore, nove vzmeti 2 daljfimi gi-
bi, drugate nastavljene blakilni-
ke in Evrstejdi stabilizator s spre-
menjeno geometrijo.

Zavore so lakje, vedje in v ce-
lem udinkovitejie; tudi na rafun
prilagojenega servoojatevalnika.
Med doplatila sodi Boschev
ABS s Stiimi kanali in Sestimi
tipali, oplemeniten z zracnim
ventilom, ki preprecuje, da hi
motorni navor, delujod na vsa
Atiri kolesda, povzrodil spodnasa-
nje zadka, ter z dvema tipaloma
#za vzddoline in preéne pospe-
ike, ki pripomoreta k boljfemu
stiku koles in tal na ostrih
ovinkih.

Izpuina cev je zdaj samo ena,
skrbno obeiena in 5 54-milimetr-

skim premerom. Motor Ze poz-
namo: vrstni Stirivaljnik z lahko
glavo, z dvema odmiénima gre-
dema, s po stinimi ventili za vsak
valj, z elektronskim vbrizgava-
njem goriva in vigom ([AW]),
5 turbinskim polnilnikom  ter
5 hladilnikom polnilnega zraka
in =overboosioms, pa 4 § vgra-
jenim senzorjem zoper klenka-
nje. Gibna prostornina (1995 ku-
bikov) in kompresija (8,0:1) sta
ostali nespremenjeni. Toda naj-
vedja moé znasa zday 151 KW210
KM pri 5750 vrtljajih v minuti
(prejdd kKWI200 KM pri 5500/
min), najvedji navor pa 298 Nm
pri 3500 vrtljajih v minuti (prej
pri 300V min).

Kolesna platiséa iz lahke kovi-
ne so po novem Sicka (7 1/2
J ® 15), gumam na njih pa mer
niso sprementli (205/50 ZR 15).
Zasilno rezervno kolo je zdaj
vedje in odje kot prej (3 1/2
B x 16).

Raziiritev podvozja in prive-
dignjeni blahlniki so zahtevali
tudi  karoserijske  popravke;
predvsem na prednjem delu av-
ta, ki je zdaj Se agresivnejii, e
opaznejii in po svoje manj skla-
den kot prej. Motorni pokrov je
oblo izbofen po vse) doliing in

irini, z dodatnimi zraCnimi redi-
mi (tudi) ob straneh in z dovolj
robatimi robovi, da ga v vevral-
nem ogledalu (ko vas delta HF
integrale dohiti) nikakor ni mo-
gole prezreti. Nova sta Se karo-
metna para z elipsoidno tehniko,
nova pa je tudi optitna zmoglji-
vost v spojler vsajenih meglenk.
Odbija¢ so prilagodili bolpemu
zraénemu toku k motorju, brisal-
nika sta lepfa, njuni metlici dalj-
4i, prednja blatnika pa sta (sko-
raj #e grdo) ierazito Siroka. Za-
radi te izrazitosti jih v stiskalnici
povsem samostojno obdelajo in
zredejo tudi izhodni zralni red,
tik pred zatetkoma bodnih vrat.

MNa bokih ostajajo poleg Stirih
vrat #¢ znane vazdoline viisnine,
obrobi pragov in izbofena zad-
nja blatnika. Gubi zanju so po-
viekli ¢ez celotna zadnja vrata.
Zadnji odbijac je velji, zgomji
rob fipe na zadnjih vratih pa so
obrohili s spojlerjem, ki skrbi za
ravnovesje voznih lastnosti glede
na nove podvozne zmogljivosti.
Poleg obicajne lege je mot spoj-
ler tudi doloneje nagniti in tako
zadek vozila med vodnjo modne-
je =pritisniti= ob tla.

Sedefev niso spreminjali, ker
=0 odliéni in jih pad ni bilo treba;

Momov volanski obriod, odet
v usnje, je vzoren primerek cest-
nodirkadkega pripomodka za od-
liten prijem rok. Merilniki se po-
naajo z novo grafiko, prestavna
rocica pa # »glavos, ki je desnici
bolj po volji kot nekod.

MNova lancia integrale zmore
po tovarnidkih obljubah najvedjo
hitrost 220 kilometroy na uro ter
pospeiek 2 mesta do hitrosti 100
kilometrov na uro v 5,7 sekunde.
Zmore pa $e dosti drugega teme-
ljitega in za #ivo veehino prijetno
vznemirljivega dela. Mognejiega
motorja, razkrecenejiih koles in
odloénejéih zavor niso uwgradili
zaman. Stirnkolesna pogonska
zasnova . (sredinska  viskozna
sklopka, zadaj torsen) in #e od
prej znano in v celem prilagodlji-
vo navorsko razmerje 47% spre-
daj, 53% zadaj, vso red dopolni-
jo do vrhoje meje. Delta HF in-
tegrale je vse hkrati: surov in
uglajen avtomobil; cestni dirkal-
mk in stinsedeina kombi limuzi-
na; avto za drukinski izlet in za
strafenje tadfe na ovinkih; vse-
kakor pa naprava, ki je élovek
morebiti resda nujne ne potre-
buje, a bi bil silno srefen, &e bijo
imel.

In tako smo spet pri
srec¢i. To je slonckova
naloga: nova delta HF
integrale je namre¢ tudi
asnova za novi rallyjev-
ski dirkalnik, ki bo mo-
ral premagati foyoto (in
Sainza). Brez srece pa
pri taksnih zmagah niko-
li ne gre.

Martin Cesenj
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