ietn -

v Torinu: IANCIA DELTA HF INTEGRALE

PETO NADALJEVANJE

Sest osvojenih sve-
tovnih prvenstev v
rallyju, veé kot 40.000
prodanih vozil v 28
drZavah sveta - in vse
to v piclih sedmih pro-
dajnih letih - Ze samo
po sebi lepo zaokro-
zuje zgodbo o uspesnici
z imenom lancia delta
HF integrale.
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Za leto3nje, osmo prodajno
leto, je Lancia pripravila peto
generacijo tega zmogljivega
avtomobila, ée ob tem odmis-
lime prediani in lani ponujeni

ni razlidici £ oznakao "5
in "6", 5 katerima so proslavili
&2 dva zaporedna naslova v
svetovnem prvenstvi v rallyju,
izdelali pa so ju v serijah po
400 in leto pozneje ("6 310
vozil

Rezultati letoZnjega sve-
iovnega prvenstva v rallyju
kaZejo, da je lancia delta HF
integrale v sedanji izvedbi Ze
prezivela svoj dirkasks vrhu-
nec in Lancia ji je vsaj za dve
prihodni leti namenila Sporino
upokojitev. Vseeno so znali
prisluhniti Zeljam Sporinosti
zapisanih kupecev, ki jim ta av-
tomobil 3& vedno veliko pome-
ni. Tako je aviomobil letos si-
cer doZivel potrebno po-
miladitev, v bistvu pa je ostal,
glede na lanskd model, na prvi
pogled skoraj nespremenjen.

Le dober poznavalec bo
namred takoj opazil, da so mu
namenili nova, 16-colska pla-
ti¢a, ki so precblikovana v
prid boljfemu hlajenju zavor
in izboljsani legi avtemobila,
ggﬁov aturqm:jil.;:ri pokrov

& Zd QOMVo, da 50 mre-
fice na zraénih rezah povsod
¢rmo obarvane in da 50 stres-
nim #ebovom dodali v barvo
avtomohbila oharvane plastitne
obrobe. Pogled v potnisk
prosior razknje v celem boga-
tej30 serijsko opremo, 53] po
novem vkljuuje povsem nov
usnjen volanska obroé momo
corse s tremi preckami, Sport-
ne sedefea recaro, ki so odeti
v prestifno alcantaro, Kimat-
sko napravo, v osnovnem pa-
ketu pa so v opremi tudi zavor-
ni ABS ter meglenke. Po
novem je tudi motoma glava
obarvana rdece in s tem je,
ofem vidnih novosti konec,

Bistvo novega pa se skriva
v molorju in izpuinem sistermiy.
Tehniki so letofnjemu modelu
namred dodali ristezni uravna-
vani katalizator za izpuine
pline s sondo lambda, ki pa
zaradi drugih sprememb mo-
torju ne odvzema modi. Temiu
so namred namenili novo mo-
torno elekironiko (Magneti
Marelli), ki vidjuéuje éasovno
nadzorovano vedtofkovno
elektronsko vbrizgavane gori-
va s sproti prilagodijivimi &ast
vbrizgavanja in samodejni
nadzor prostega teka, hkrati
pa doloéa delovanje motoria

glede na temperaturo poinil-
nega zraka. Pritaknili so mu
&e vEigalni sistem z dvojno
izhodno tuljavo in nelkaj manjs
Garrettov turbinsld polnilnik
T3 s polnilnim pritiskom |
bara, z vodnim hladilnikom
polnilnega zraka in z elekiron-
skim nadzorom polnjenja gle-
de na poloZaj stopalke za plin,
kar omogoéa hitrejie odziva-
nje motorja na voenikove uka-
ze. Novo je hudi tipalo v bloku
motorja, ki prek"centrale” nad-
zoruje delovanje svedic, ka-
kovost goriva in delovanje
turbinskega

Glede drugega je ta &tiri-
valnik ostal konstrukicljsko ne-
spremenjen, kar pomeni dvoj-
no odmitno gred s Sesmajstimi
ventili v glavi motorja iz lahke
kovine in dva litra gibna pros-
tornine. [zboljfane pa so nje-
gove zmogljivosti: Motor nam-
re¢ po novem (kjub kata-

lizatorju) zmore najvedi navor
308 Nm pri ugodnih 2500 vri-
lyanih ¥ minuti in najvedjo mod
155 KW/215 EM pri 5750 vat-
ljajih v minuti.

Vsi drugi pomembni deli
nove lancie 30 znani Ze od
prej. Preskuteni staino delu-
jodi Stirikolesni pogon - sre-
ﬁsﬂpﬁi dﬂerg;emal £ mm

0 (strede Z razpol
jo moéi 4T odstotkov na pred-
nji in 53 odstotkov na zadnji
pogonskd kolesi), ter zadnjim
diferencialom torsen - je ostal
nespremenien, saj v celoti za-
dovolji potrebe lega aviomo-
bila. Enako velja za podvozje

in za (koluine) zavore.
In voZnja s tako slavnim in
fiivim avtomaobilom? Hja,
priblizno 220-kilometrska
preskusnja se mi je zdela vsaj
za nekaj tisoGakov prekratka,
5aj sem aviomobil Ze ponekaj
kilometrih vozil tako kot da

TEHNICNI PDDMKI

ga poznam #e vrsto let. Volan-
ski obroé, ne glede na slavno
ime, izvrstno lefi v rokah,
gornji prec¢ki sta name&&ent
Tavno prav viscko, da sem lah-
ko palca tako] po dirkasko
zatakmil zanju, je tudi izjemno
lahkoten ria (rafun volanskega
servoojadevalnika), navdusil
pa me je predvsem zaradi
neposrednosti in takojEnjega
odzivanja prednjih koles na
veak premik rok Obilica meril-
nikov na armaturni plosc, kK
ti jih med voinjo zaradi hitrosti
komaj uspe nadzirati, in pa ka-
kovosten vozniiki sedel
obogatijo "dirkaske” obfutke,
vse skupaj pa "zalinijo” zmog-
ljivosti m osupljivo neviralna
lega avtomobila na cesti. Aiv-
tomobil skozi ovinke vozi kot
zlit 5 cestno podlago, hitrosti
v njih pa so odvisne le 2e od
voznikovega srca in stanja
cestitéa. Motor se gladko odzi-
va od 3000 vriljajev v minuti,
ko zatne delovati urbinski pol-
nilnik, se skoraj hipoma zavrti
vse do 6600 vrtliajev v minuti
in zahteva takojinje pretikanje
navzgor, sicer ga ustavi bloka-
da vziga. Ob tem v kabini niti
ne shé;i dn.j;gega kot znagilno
“sikanje” turbinskega polninika
ter £isto proti konco tudi rezek:
zvok izpusne cevl. £a mestmo
voznjo je dovolj delovno ob-
moce pod 3000 vrijaji, 52 pr
sprotnem pretikanju kazalec
na merilniku pol tiaka
leno obstane na méli, tekod&i
voinji navkljub. Tudi zavore
dolgo ne popustijo, kasneje
pa je treba zavirai vse od-
loéndje, da voznik ohrani #a-
leno zavomo razdaljo.

In kdor bo imel priloZnost
voziti ta aviomobil, bo v hipu
pozabil na njegove pomanj-
kjivosti, kot so visoka zadnja
Klop, ki je sicer po polovici
deljiva, na premajhen pri-
liaZnik, zaradi pokonci names-
fenega rezervnega kolesa in
na njegovo ceno; la bo od 24,
maja v ltaliji 57 milijonov lir.

Pa vendar, letos naj bi se
za peto nadaljevanje zgodbe
o uspehu odloéilo kar 3000
ljubiteljev, kd lahko izbirajo
med razlificami v beli, monza
rdeéi in temno modri barvi.
Cisto med nami - &e 2e, bivzel
belo! Nelalo se ji tisti poskodmn
rdedi slonéek, na sijodi zlato
rumeni oznaki HF, & najlepSe
poda.

Telkst: BORIS SAMBOLEC
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