VOZILI SMO

To pomeni, da je sarijsko ponu-
jena lancia delta HF integrale, ki
smo jo tokrat na kratko preskusili
in, ki so ji namenjene naslednje
vrstice, temeljilo obdelana in teh-
nitko privzdignjena osnova za Se
zmogljivejdi  dirkainik prihodnje
sazone. Od svoje prednice, delte
HF 4WD se lodi 2e 5 svojo zunanjo
podobo. Nova sta odbijata, skiad-
no odmerjena s stopnitastima iz-
boklinama na bokih; prednji je za-
vihnjen v spojler z meglenkama in
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Lancia delta HF integrale

= Gelovitost

Agresivnejsi videz, zmogljivejSa mehanika

hladilnimi retami, zadnji v spojler
z vielno zanko na sredini ter s po
eno izpuino cevjo na vsakem vo-
galu. Novi so razdirjeni in po dir-
kadko izbuljeni blatniki; zadnji iz-
boklini segata tudi v oboja zadnja
vrata. Nowi in uéinkovitejdi so 2a-
rometi. Nove so obrobe pragov
pod vratl. Nov je motorni prkrov,
s firokimi hladilnimi rofin. na
prednjem dalu. In novi sta zunanjl
ogledali: zaradi enobarvnosti s ce-
lotnim vozilom.

Z mnogimi novostmi pa se hvali
tudi e znani dvolitrski Stirivaljnik
z dvema odmiénima gredema
v glavi, z dvema dodatnima grede-
ma zoper trasljaje, s turbinskim
polnilnikom, z =overboostoms,
5 hladilnikem polnilnega zraka,
z alektronskim polnjenjem z gori-
vom ter viigom in s tipalom zoper

klenkanje. Turbinskl pelniinik gar-
ratt T3 so rdaj ponada z vedjim
zraénim pretokom, kar prispeva
k wefjemu moloMmemu navoru.
Hiadilnik poinilnega zraka jo
zmogljivejsi, to pa omogoda veljo
mod, ugodnejie izkoristke in opti-
malnejso porabo goriva. =Overbo-
osl= jo zdaj ¢asovno neomajen in
deluje ves as, kKo voznik pritiska
na padal za plin; tedaj je polnilni
tlak za 1 bar visji, molorni navor
pa znatno ugodnejsl. Polnilna in
viigaina elekironika je popolnej-
Sa, ventili, ventilski sedeli in vod-
na érpalka pa so prilagojeni vad-
jim kontim zmogljivostim. Zmog-
Ijiveji so tudi vodni ter oljni hia-
dilnik, hladilni ventilator in zraéni
filter sesalnega sistema. V calem
pomeni to najvedjo mot 185 KM
(namesto preidnith 165 KM) pri

5300 vriljajin v minuti in najvedji
navor 31 kpm pri 3500 wriljajih
¥ minuti.

Odioénajsim motornim zmoglji-
vostim pa so prilagodili tudi ostale
vitalne dele vozila. Brezarbesina
sklopka je sposojena pri themi
8.32 In prilagojena velikim obre-
menitvam. Prenos moél je s kraj-
§im konénim prestavnim razmer-
jem (3,111 namasto 2,944) prilago-
jon vedjim kolesom in vedji kontni
hitrosti vozila. Vedja in Sirfa kole-
sa so seveda visokozrmogljiva (gu-
me: 195/55 VR 15), kijub temu pa
ostaja pod Sirdimi blatniki dovol]
praznine za 88 8irSo in zmogljivej-
$o dirkafko cbutev. Zmogljivejie
50 tudi zavore z vedjima in temalji-
teje hlajenima prednjima koluto-
ma fer z uéinkovite[So servoojate-
valno napravo. Na novo ustrojenc
in portne je obenem koles-
no poamsanﬂ; r:;a r'::-'uiml pradnjimi
vzmatmi in teleskopskimi blakil-
niki.

Srk celotnega vozila jo 3a vedno
Slirikolesni pogon — ob petsto-
penjskem menjainiku in Stirlh po-
samiénih koleanih obesah — ki de-
luje 5 pomodjo =prostega= pred-
njega diferenciala, sredinskega
diferenciala (ki razporeja motomi
navor v razmerju 56 odstotkov




k prednjima in 44 odstotke k zad-
njima kolesoma), Fargusonove vi-
skozne sklopke, ki kot zapora sre-
dinskega diferenciala premagujo
Zdrsavanje posamiénih koles ter
Torsenovega diferenciala med
zadnjima kolesoma. Delovanje te
deltine =formule= prencsa modi
poznamo e od prej, torej ga tudi
bralcem ni potrabno ynovié razla-
gali.

Omeniti pa velja kon&ne zmog-
ljiwosti delte HF integrale. Mjena
tovarniiko obljubljena hitrost zna-
$a 215 kilometrov na.uro (med 186
kilometrsko preizkusno vodnjo,
tudi po avtompbilski cesti, smo iz-
merili resniénih 222 kilometory na
urn), pospesak 0—100 kim na uro
v 6,6 sekunde ter kilometer brez
zaleta v 27,1 sekunde.

Ob teh cestno-dirkaskih Stevil-
kah wvelja omeniti tudi izrazito
$portno notranjost vozila: popol-
no in pregledno armaturno plodéo
(tal jo wvedjim woznikom zakriva
debelo previeéen volanski obrod),
temaljita in dobro oprijemijiva

.

Netranjost: enako .l kot cel avio

Integrale: dognan $tirikelesni pogon

prednja sadeta, s prilagodijive
dolgima sedalnima povriinama,
lahkotno dosegljiva stikala ter
pravilno odmerjena razdalje med
volanskim obrogem (3,7 zavriljaja
od ene do druge skrajne totke),
kratko in &portno trdo prestavno
retico ter padali (pedal za plin je
tudi tokrat luknjast in Sirok ter pri-
pravno blizu zavornega pedala).
Na luksus namigujejo: pomiéna
steha, elekirino  vodijivi  dipi
v pradnjih vratih, elekiriéno vodiji-
¥l zunanjl ogledali in osrednja
kljutavnica.

Pa ostane za nerganje le slabo
odmerjen prostor za levo vozniko-
vo nogo, kadar ta ni na padalih,
Blatnik, ki sili v notranjost je, jas-
no, okroglinost in noga na njem
rvijajote drsi. Voznik pa bi se sil-
no rad oprl ob kaj ravnega in pri-
blizno enako visoko odmerjenega
kot je pedal sklopke. Tako bi bila
volnja, tudi zelo nagla in zares
oﬁm. s tem aviomobilom popalni
uditek.

Kajti: zmogljivosti, ne le motor-
na, tudi ko gre za lego na cesti,
predvsem pa odliten kompromis
obojih, mejijo na popolnost, pa je
izza volana delte HF integrale mir-
ne dule mogode redi: to je ta hip

cije, ki jih ima. Njegova iarE na
casti sa kosa Yo skorajda s fizikal-
nimi pravili in, ko se voznik privadi
naglo, 8 nenevarno jo-
éaga zadka (ob mejnih hitrostih
na zelo ostrih ovinkih) je vo2nja te
delte bolj zabava kot opravilo.
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