Kratek test

LANCIA

DELTA HF LS

Oznaka HF sega pri lanciah e desetletja
nazaj in vedno je pomenila isto: ob Ze vseh,
2a Lancio znacilnih, lastnostih 5 dobrino
mero prestia pod motornim pokrovom,
predvsem ko gre za Stevilnost =konj« v mo-
torju, in opozorilo vozniku, da je s pedalom
za plin treba ravnati zelo, zelo previdno.
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To velja tudi in
fe poscbej za delio
HF, najzmogljivej-
%o in najhitrejio
delto v tem trenut-
ku. Kako ne bi, saj
je Zza lono in tristo
kilogramov tezak
aviomobil na voljo
kar 137 kW naj-
vedje modi, 1o pa
dvolitrskemu mo-
torju omogodéajo
med drugim Stiri-
ventilska tehnika
v glavi s parom
odmicnih gredi ter

Hi-Fi

turbinski polnilnik s hladilnikom polnil-
nega zraka. Da bi bili wudi v najbolj
kriti¢nih trenutkih skonji« mimi in hlad-
ni, so motorju dodali par nasproti vitedih
s¢ gredi ter olini hladilnik, njihovo
neudakanost pa breda Se viskoena sklopka
na (prednji) desni polgredi. Vse skupaj
sicer pomaga, a je pri vitljajih nad Stevilko
3500 in do konca pohojenem pedalu za
plin ¥seeno premalo. Prednji del (motor
poganja seveda prednji kolesi) postane
vel kol nemiren, zaradi izmenjavanija v
kakovosti stika med levim oziroma
desnim kolesom ter podlago pricne nihati
levao in desno, volanski obro¢ pa je treba
prav po modko krepko prijeti. Ce ste tega
emodni, postane nadzor nad avtomo-
bilom skoraj otrodje lahak, saj je volanski
obrof prijetno debel in oblefen v usnje,
ravno prav velik in trdo servoojacan, kar
rrnur.i;u ja viis sportne vornje. Ko se nava-
dite na ne najbolj idealno nameséena
pedala plina in zavore za uporabo tehnike
sprsti - petas, ugotovite tudi to, da je
motor zelo odziven v tistem obmodju
vriljajey, ko je treba dodati vmesni plin
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pri pretikanju navadol. Naj vas ne motita
nekoliko premehka stabilizatorja, ki
povErodala zmerno preved izrazita
nagibanja delte v ovinkih, saj je podvozje
dovolj évrsto tudi za poéetje vseh vrst
vragolij, ki jih sicer z zavistjo ogledujete
pri televizijskem prenosu rallvijev. Se naj-
bolje to uspeva na asfalinih cestah, pa
naj bodo suhe ali mokre, saj so temu
namenjene (serijske) gume, ki svojo na-
logo odliéne opravljajo. Kakorkoli Ze, v
ovinku se v niZjih prestavah raje ne igrajte
z »overboostome, v visjih prestavah pa
boste tako ali tako ugotovili, da imajo
tudi aviomobilske ceste ovinke, zaradi
katerih je treba sem ter tja (pri tej delti)
odvzeti plin; tudi vozniki v prvenstvu
DTM to potno!

Motor je sicer pri niZjih vrliajih veliko
bolj kultiviran. Nekie do 2500 vriljajev je
sploh za spoznanje manij profen kot enak
motor brez turbinskega polnilnika (delta
2.0 16V, AVTO MAGAZIN 1/95), pri
naslednjih tiso¢ vriljajih pa Ze daje éutiti,
kaj se bo zgodilo. Ampak najprej se mora
motor ogreti na delovno temperaturo,

Volanski obroé je treba prav
po mosko krepko prijeti.
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restavah raje
fomse,

V ovinku se v nizjih
ne igrajte 7 »ove.

kar je nedvomno dobro tudi za njegovo
daljso Zivljenjsko dobo. Brezhibno viiga
tudi pri nizkih zunanjih temperaturah,
ampak v mrazu sprva nima najboljie
volje do dela. Enako velja tudi za me-
njalnik in blaZilnike. Prvi je, dokler je olje
v njem hladno, zelo trd in takZen, skorajda
tudi ostane. Je pa dovolj natanéen in s
kratkimi gibi ro¢ice, vse pa govori v prid
dobre kombinacije motor - menjalnik.
Tudi prestavna razmerja so kratka, saj
ko pri 210 kilometrih na uro (na merilni-
ku hitrosti) pretaknete v peto prestavo,
motor 3¢ vedno skoraj brutalno svieces.

Dokler se blazilniki ne ogrejejo, je v
tef delti dutiti, kot da ima pesta koles togo
zvezana s karoserijo, pa S¢ strah zbujajode
zvoke spustajo. No, kmalu, a res kmalu,
se ogrejejo in takrat k njihovemu delo-
vanju ni vet pripomb. Ker nad njihovim
delovanjem bdi elektronika (doplagilo),
je mod izbirati med poloZajema sautos
in ssports, kjer gre za (zelo majhno)
razliko v trdoti. To pa 3¢ ne pomeni, da
gre delta prav v vsak ovinek hitreje s
Sportno nastavitvijo; predvsem v dolgih,

E'll[l‘:h ov] Lllklh Z Vi |]u'.1[u]‘!‘1d|‘q._.n ko kole-
sa zaradi iziemne trdote blaZilnikov ne
morejo slediti tlem, obéutek ni najboljsi.
Ampak to so Ze finese.

Tisti, ki menite, da je delta HF na
pogled 3e vedno le delta, se motite. Ce je
Ze ne prepoznate po malem rumenem
emblemu HF na maski hladilnika, ni
mogode prezreti petnajstcolskih litih
platisé posebne oblike, opazno Sirsih rek
v prednjem spojlerju ter moéno izbuljenih
prednjih blatnikov, zaradi éesar je od
navadnih delt 3irfa za pol decimetra,
nekaj Sarma pa prinese tudi majhen
spojler na zadku. Take je videti delta HF

Ampak to so Ze finese.

veliko bolj agresivno, éeprav nima
znizanega podvozja. Zal pri Fiatu (par-
don, Lanci) merilniki polnilnega tlaka
niso ved v modi, zato ga tudi ta delia (zal)
nima, zgodi pa se tudi boljgim, da zadnja
polica med voinjo po makadamu ropota
in da je treba pokrov posode za gorivo
kljub osrednji kljuavnici zaklepati s
kljudem. In &e bi 3 sicer dobra klimatska
naprava zmogla odrositi notranjost delte,
bi bilo pocutje v vlaZznem vremenu vseka-
kor veliko boljie. Ampak sedenje v
odlitnih Recarovih sedekih odtehta mar-
sikaj, naj bo na daljsih voinjah ali pa pri
kratkih vijuganjih med stoZci. In kdo se
¢ lahko pohvali, da kazalec na merilniku
hitrosti pokaZe krepko ved, kot kale
najvecja Stevilka na njem, pa #e ta je 240
kilometrov na uro! Nerodno je le 1o, da
morale za vsakokratno dokazovanije tega
skoditi na nemiko avtomobilsko cesto ali
pa za urico ali dve zakupiti bliznje dovolj
veliko letalidde.

Lancia delta HF je torej tipi¢en primer,
da se udi avtomobilu lahko predate ena-
ko zavzeto kot posludanju dobre glasbe.
Ampak tudi tu ni nié, e nimate dobre
hi-fi naprave. Delta HF jo, k sre¢i, ima.
Le wkivati v njej je Se treba znati.

VINKO KERNC
Foto: MATET DRUZNIK

Kokpit: Inost in ost
mnqumpfmje xa fm obroc in
prestavno roico
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