VOZILI SMO

Kljub krizi na doma-
€em in hudi konkurenci
na tujem trgu Lancia pre-
Zivija tako rekot najlep-
$e dneve. Novi ljubitelji
lancie uiivajo zado-
voljstvo, ki jim ga nudijo
delta, prisma ali mali A
112.  Posebno  zado-
voljstvo za vse, ki veruje-
jo v torinske konstruktor-
je, pa ponuja tudi deita,
ki na maski motorja nosi
oznako HF. V Lancil pri-
segajo na ti dve éri, ki
pomenita prestiz v kon-
kurenci &portnih berlin
kategorije grand-turismo
z izrednimi voznimi last-
nostmi  in  ustreznim
udobjem.

Delta je 2e na salonu v
Frankfurty 1979 osvojla srca
ve¢ine novinarjev in bila na-
slednje leto tudi proglasena za
avtomonbil leta 1980. To pome-
ni, da konstruktorjem ni bila
treba storiti drugega, kot ra-
zvijati osnovni model z vgraje-
vanjem preverjenih elementov
tehnolodkega napredka. Po
osnovnih inacicah z motorjem

4

Lancia delta HF

Ohranjena tradicija

Lancia je na deltino masko pritirdila simbol HF, kar pomeni nadaljeva-
nje velike sgortne tradicije Iorinskih konstruktoriev Volumetriéni kom-

presor za
dozivetje

polnilnik za Sportno

1300 in 1500 kubikov je pridla
na trg $e delta LX, nato GT s
Fiatovim motorjem s 1585 ku-
bikov, dvema odmicnima gre-
dama v glavi in mo&jo 105 KM
pri 5800 vrtljajev v minuti, kar
omogota najvedjo hitrost 130
km na ura in vozilo skozl kilo-
meter spravi v vsega 32 sekun-
dah. To nikakor ni pomenilo,
da je odklenkalo karoseriji, ki
jo je narisal Giugiare v Ital De-
signu, saj so junija tudi to ina-
¢&ico izboljali z vgradnjo tur-
binskega polnilnika garett T 3,
in tako s tem in drugimi pose-
gi nadaljevali tradicijc fanta-
stiéne fulvie HF, ki je leta 1972
osvojila naslov svetovnega pr-

vaka v rallyju, med leti 1956 in
1973 pa so razliéni dirkadi s
tem vozilom dosegli prek tisog
zmag v svoji kategorijil Al je
morda 1o pretezko breme za
dalto HF, ki bo morala dokaza-
ti, da je upravi¢en naslednik
fulvie in da z vso pravico nosi
oznako HF, bo pokazal Sele
€as. Znano je, da Lancia obile
uporablja tehnoloski napre-
dek in da se pogumno spuséa
¥ uporabo naovosti, kot je bila
nekoé uporaba samonosne
koroserije, kolutnih zavor za
wvsa &tiri kolesa, prednji pogon
ali posami¢no obesanje vseh
Stirih koles. Zato nas ne sme
presenetiti, da so potem, ko so

vgradili sedaj e preverjen vor
lumetriéni kompresor v mode-
Iu trevi, HP executive, betta
Coupe in Lancia rally, za delto
HF izbrali turbinski polnilnik,
pa Geprav gre za motor sred-
nje prostornine.

ZAKAJ TURBINSKI
POLNILNIK?

Geprav ima nekaj pomanjkljivo-
sti, pa ima turbinski polnilnik tudi
pomembne prednosti in odlike,
zaradi katerih ga je Lancia ludi
uwrsiila v program. Medtam kovo-
lumetriéni kemprescr, gnan prek



Ene aredi, 2 pri nizjin vrtijajin
Borja povetuje mod in mu tako
jjé doloteno pro2nost, so tur
fiski polniinik izbrali zaradi
ine note, ki jo daje motorju.
fi'Gemer ne zanteva posebnih
prememb. Problem provisokega
a 30 0dpravill § tako imeno-
im waste-gate ventilom, ki se
fjuduje aviomatiéno in odvetne
pukne pline, ki siver poganjaio
bifo, posilja v izpusni sistem
dello HF 50 izbrali turbinsk
finik garett T 3. Vpraganje
perature 5o reéill z vgradnjo
pdiinika plinov pred avojnim
injacem weber, ki ima poseben
i, ki omogota poljubno uray
o zmesi zraka in bencina
f¥seh turbinskih polnilnikih p
fija do visokih temperatur. Hiaj
o pri dolti HF regena 2 ~imni-
i« mod polniinikom in lovilcem
& na pokrovwu molorja z vegio
iino hiadilne teko&ine v siste
Fahiajenis s 4,71 na 6 litrov ter
Bradnio hladilnika za olje
24 Visoke zmogljivost motorja
Lzasluten microplex Mare!
dnik digiplexa. Ta elekironska
prava prepreCuje samasetig
2gorele zmesi v valjih. Poseben
Ehacrski delec prisiuskuje delo-
ji motorja in lovi nezazelene
WlSpiozije, pri cemer zanemarja
e druge fume, i se pojavijaio
(X 168 Ujame nezatelenc eks
ljo, to sporodi mikroplexu in
o @ uravnavanie predvEiga

na-

in zmesi v uplinjatu, kar pomeni

da v valjin ne ostaja nezgorena
zmes. To pa matorju zagoavlja vi

soko kvalitelo delovanja. manjso
porabo goriva, svetke pa so ve-
dno tiste. Mirkoplex nugi vellko
et kot 4 uveljavijent digiplex. ki
ga uporabljata Fiat in Ferrari. To
50 torej nekatere od tehni&nih no:
vosti delte HF, sedaj pa sedimo za
volan in poglejmo. kako vplivajo
na samo voznjo

PRIJETNO DOZIVETJE

Za predstavitev delte HF so
odgovorni v Lancii izbrali
‘Wiesbaden in njegovo okolico
s siroko aviocesto in Stevilni-
mi vzporednimi lokalnimi ce-
stami. Predno smo se novinar-
ji podali na pot, 50 nam ljudje
iz Lancie strogo zabiéali, da
na avtocesti sicer smemo pri-
tisniti do konca, da pa se mo-
rama na lokalnih cestah do-
sledno drZati omejitev.

Ni nam povsem jasno, kaj je
hatel dosedi Giugiaro, ko je
risal karoserijo za delto. Na
zunaj namre€ ni prepricljiv
sportnl avtomobil. Ta viis e
potrjuje dodani tretji del vozi
la. Torej nekak3na pol3partna
inadica. Karoserija prav nié ne
napoveduje, da se pod pokro-
vom motorja skriva turbo ma-
tor s 130 KM. Toda kaj takega
je lahko sila zanimivo, $e zla
sti, &e se na aviocesti srefate s
kak&nim Sportnim vozilom, ki




svojo Sportno kri poudarja z
vsako podrobnostjo. Njegove-
ga voznika najprej malce
spodbodete, potem pa razjezi-
te, ker vam mora gledati v zad-

nji del vozila, kjer v desnem
kotu stojita &rki HF, ki ne go-
vorita prav veliko o znacilno-
stih tega vozila, take kot na
primer oznake GTI, TT, GT,

TTS in druge érke iz abecede
Sportnih oznak. Lahko pa svo-
jemu «tekmecu« date $e eno
priloZnost in zmanjate hitrost
ter mu tako omogoéite, da na

&rmem pasu pod vrati opazi

napis turbo. Morda v tem pri-

meru ne bo razbijal po svojem

avtomobilu. .. Mirna lahko za-

pisemo, da je delta HF hiter
il, toda zadovoljst

ne povzroda toliko hitro dose-
Zena hitrost 200 km na uro,
paé pa dejstvo, da te hitrosti
ne spremija tudi hrup motorja,
zraka in gum. Navdusujejo tu-
di e tradicionalna natan¢nost
menjalnika ZF s petimi presta-
vami, zanesljive zavore s 3tiri-

mi  koluti in standardna
oprema.
Tehniéni

podatki

Motor: Stirivalini - §tiri-
taktni - vrstni — nameséen
Ppoprek nad prednjo premo
=~ vrtina in gib 84x71,5 mm
- gibna prostornina 1585
kubikav - kompresija sai

najvedja mo¢ 956 ki
(130 KMJ ri 5600/min
najvedji navor 191 Nm(195
kpm) pri 3700/min - rodié-
na gr’ed 5 leZajih - dve
odmicni gredi v glavi (zo-
bati jermen) — upiinjaé we-
ber 32 DT 18/250 in turbin-
ski polniinik garett T 3 -

avtomatski ok - mazanje
pod pritiskom  (hladilnik
olja) - elektriéna crpalka za
gorivo — zaprt hladiini si-
stem z elektriénim ventila-
torjem in termostatom —




dal znani italijanski

llist. Na armaturni

mata samo merilnik hi-

Stevila vrtljajev klasic-

vsi drugi instru-

@ 50 digitalni (merilnik

femperature olja,

8 hladilne tekoci-

Ine goriva, voltmeter

pmeter turbinskega

. Recaro ali stan-

€3], cdvisno od izbi-

80 ugodni za vsa-

k udobni voznji

jlancek pristavi tudi vo-
je nastavijiv po visini

ja sedeza je mogode

tako priljaZni pro-

Eati

je mogode zadnja
it zelo visoko. Re-
0 je na dnu prtljaz-

LI PROTI VELIKIM

mino molorja 1800
didelta HF v srednji
avimajo v Lancii, ko

da se lahko primerja s
imavtomebilom z dvoli-
orjem. Navduduje

k. da doseZe kilometer
la v vsaga 299 se-

i v B sekundah! Pri
osti 80 km na uro

porabi 6.8 litra, pri 120 km na
uro 9,3 litra, v mestu pa 10,8
litra, kar pomeni, da je njego-
va povpreéna poraba 9 litrov.

Letos bodo izdelali 5000 tsh
vozil, od tega so jih 2000 na-
menili za izvoz. K nam sicer Se
ne, loda pri Lancii pravijo, da
bodo wvrala jugoslovanskim
kupcem odprli po enem letu
Morda bo $e ta mesec podpi-
san dogovor o prodaji teh ita-
lijanskih vozil pri nas, najprej
menda samo modelov delta in
prisma. Ljubitelji teh odliénih
italijanskih avtomobilov bodo
medse zagotovo sprejeli nove
Elane, kaijti aprilia in fulvia Se
nista pozabljeni. Na nekaterih
trgih bo della HF 8e kako do-
bro la v promet, povsod tam
namreé, kjer za davéno osno-
vo ne sluZi mog, paé pa pro-
stornina motorja

Ce objektivno ocenimo vtis
po voznji z delto HF in ji priso-
dimo visoko oceno, te ni nika-
krdno pretiravanje. Vprasali
smo se, ali bi kaksen sitneZ le
odkril napako na tem vozilu in
mu tako zmanjal oceno. Mor-
da bi kdo le utegnil zameriti,
da ne ponujajo tudi delte s tre-
mi vrati. Ali je to napaka ali ne,
je vprasanje, o katerem bi se
dalo govoriti. Toda z modelom
HF konstrukcija delte e ni
kontana, e je dovolj prosto-
ra, da se prikupijo tudi najbolj
izbirénim kupcem.

MIROLJUB NIKOLIC

zator - kolutne zavore —
rodna zavora mehanska na
zadnji i-olesi, dvojni kroZni
sistem in servo - volan z
zobala letvijo - 3.8 vrtijaja
do druge skrajne

tpcke. rajdni krog 106 m.
Mere in teie: dolZina
3,895 m ~ dirina 1,620 m -

rezerva od 6 do 9 litrov.
: najvedia hi-
trost v peti prestavi 195 km

g poraba (ECE):
6,8/9.3/108 | na 100 km
poti.




