Vozili smo v St. Margheriti:

(NOVA) LANCIA DELTA

Modernest varnesti: zraéna vreéa in samodejne zategovanje
varnostnega psu

Avtomobila, ki je trgu kljuboval skoraj poldrugo
desetletje in si je vmes privozil tudi Sest celoletnih
zmag s svelovnih prvenstev v rallyju, ni mogoce odrinit
v zapuscen kot in dovoliti, da ga prekrijeta prah in
pozaba. Njegovo ime si velja zapomniti in ga ohraniti
za prifiodnost.

Delta HF LS: najveé kar se ta hip pri deltah
dobi
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skega agregata, nima dveh
odmiénih gredi v glavi ter
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tresliaje v bloku. Motorne ve-
costi sluZijo hkrati tudi za
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plaéil pa so zbram Se: klimat-
ska naprava, mikrofilter v
prezracevalnem sistemu,
sonéna streha, radijski spre-
jemnik in kombinacija zracne
vrefe pred voznikom ter
samozategovalnika prednjih
varnosinih pasov,
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alcantaro previefena prednja
sedeza, skupaj z volanskim
obroéem, kK je razmeroma
velik in debel ter dirkasko
blizu ok, pa dobi voznik
brezhibno cdmerjeni delowvni
prostor, za katerega mirne
duse redem, da sodi med naj-
boljie, kar sem jih doZivel v
serjsldh aviomobilih Volanski
obroé in seded sta po ViSm
nastavljiva, leva noga dolbi
temeljito oporo, grafika estih
merilnikov, klasiéne ure in
testne plodce (vae pod istim
sencnim nadstrefkom) pa je
litna in izredno dobro pre-
gledna.

Delta HF je - v primerjavi
z ostalimi razlig¢icami -
bogatejia &e za viskozno
sklopko na prednji desni po-
losi. To ni nov Lanelin izum,
je pa pripraven nadomestek
za diferencialno zaporno in od-
licen pripomodek za izravna-
vanje zasukov neenakomer-
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ob 1,6 litrskem motorju so
zadaj bobnaste, Kompromis
med vzmetenjem in bla-
Zenjem je dovolj ugoden za
vozniske drznosti in za pol-
nitko udobje hirat, razpore-
ditev te2e med prednje in
zadnje kolesne pare pa
omogodéa veliko mero neviral-
nosti in povsem nadzirljiva
zdeavanja zadkov, Se voznik
- z naglim odvzemanjem pli-
na ali kratkimi zaviranji - to
hoée. Za sopomike je v novi
delti poskrblieno tudi z ena-
jstodstone povedavo pot-
niskega in 2 dvajsetodstono
povecavo priljaZnega prosto-
ra, obakmat v primerjavi s sta-
rim modelom. In, ko gre za
ostale nacérte, pri Lancii pravi-
jor zmagovita delta HF inle-
grale bo vsaj &e leto dni
takina (tore) stare oblike) kot
je 2daj. £ njo vred bodo
opustili tudi dirkaska napre-
Zanja, povsem jasno pa je,
da nova delta HF (ki smo jo
spoeznali tokrat) ne bo ostala
vrhunec ponudbe te Lanciine
aviomobilske vrste.

Bistvo nove lancie delle j
torej ohranitev izrocila. To
pomeni imenitnost srednjega
aviomobilskega razreda, ital-
ijansko eleganco oblike in
nofranjost, podedovani Spori-
nost in dirkalnost ter dovolj
motorne raznolikosti, da je
izbira po volji okusom. Delia
ostaja delta. In pika.
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