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In luksusen avtomobil?

Lancia delta

Pot na sever

Nova ponudba: luksusni srednji razred — Fiatova sta motorja, vse drugo

je novo od vrha do tal — Partnerstvo s Saabom

Potem, mislim, bl vam
bila lancia delta verjetno

pridel Zez skandinavake
meje. Saani? Ds, seabl
Tudi razlaga o te
na vrsto!

Z JUGA (TUDI) NA SEVER

Nikakr&na skrivnost ni, da je fir-
ma Lancia nekakéen Fiatov tozd
in da 50 njeni izdelki paradni pri-
merki valikin Fiatovin serij. To ne
pomani, da so izkunje, ki so jih
prinesie aurelie, flavie, flaminie,
fulvie in druge nekdanje lepotice
iz 18 hife, zavrione, ampak lahkot-
nej¥i in cenejsi proizvodnii dobro
dene, &e je mo& ka Fiatov dose-
£k ali pa kar cel mator te znamke
preprosta presaditi v novo ckolje.
Neka] 1ak&nega, paradnega torej
o tudi najnovejsa lancia delta

Da ne ko pomote: lancia delta je
nave vozilo, nova po zasnavi, po

obliki, po oprami in veticel tudi
po mehaniki. Pravzaprav sta izra-
zito Fiatova le motorja, ki so ju
presadili iz Fiatovega ritma in ju
oD tem obtutnaje zaloZil z motjo.
Obenem pa so temaljito prisluhnil
severnjadkim nasvetom Saabovin
inzenirjev — predvsem glede zasti-
ta proti r]i ter sistema za ogrevanije
in zratenje notranjosti vozila
Lancia in Saab tore|. Gre za zace-
tek zdruzanega dela, po katerem
bo lancia delta nastopala na sve-
tovnem, predvsem pa na skandi-

navskem triiééu kot saab (najver-
jetneje z aznako B0O) in tako od-
106n0 pripomogia, 0a bo tradic o
nalnc ugleden saab 96 zap
muzej

Smo pa 2e rekli: niti dalte niti
saaba (800} pri nas verjetno & ne
bo moé kmalu kupiti. MoZnost za
nakup delte se ponuja kvedjemu
prek Fiatove konsignacijske mre-
28 pri nas, kot saab pa bo ta avto
prva leta na voljo kve&jsmu sever-
nim evropskim krajem.

stikala

Lancia dlta jo avtomobil sred-
njega razreda. Bolje retenc: lan-
cia delta je luksusen avtomobil
srednjega razreda. Ob tem je ko-
majda mo& verjstl, da je v celem
za pet centimatrov krajéa cd ril
me, saj jo malce klinasta oblika z
visokim zadkom in splo&tenim
nosom dela ofem vetjo, kat je v
resnici. Paé pa 50 ji — ¥ primerjavi
z ritmom - namenili za tri centi-
metre daljio medosno razdaljo
kar je natranji dolZini in udobju v
znatno korist temu 50, mi-
slim, zagresill napako. Z nekaj
centimetrl ve¢ v dol2ino bi ta avic
odloéno posakal takmecs iz razre-
da kombi-limuzina za vsakdanjo
rabo. Tako bi bilo na zadnji klopi
ved prostora a nage in pri priljai-
niku, ki je sicer odli&nc obdelan in
mehko oblozen, na bi bilo potreb-
nc ugibati, kako velik kovéek je e
vredno Kupiti. Kajti povsem jasno
Je. da meri Lancia s svojo delto
nad glave tistin, ki se zdaj vozijo
na primer s horizonom, saj verjet-
ne ni nakljuéje, da je bilo ob ura-
dni predstavitvi sligati dosti nami
gov o kankurenénem boju z Alfino
giulietto. Z drugimi basedami to
pomeni tudi namig, da bo zanjo
potrebno od5teti priblizno toliko
denarja. Tora] delta 38 ne bo po-
ceni




MOJSTRSKO DELO

Je pa res.da bo za (razmerom:
dosti denarja tudi dovol] muzike
Zagnimo pri Karoseriji: za obliko
in stilistiéne potankosti jo poskr-
bel mojster Giugiar al d
signa. Poskrbel je, da sta ostala
prednja maska in znak na njej tra-
dicionaine Lanciine oblike. Potem
i@ pritaknil oglata Zarometa, spo-
jena z utripalkama. Nato je poskr-
bel za Sarm: prepridljiva plastiéna
odbijata sta enake barve kot cel
avlo in skoraj nevidno voeta v ce-
lotno podobo. Tudi vse drugo jo
moderno, funkcionalno. velike
zunanje ogledalo, ki ga je moé
avijati od znotraj, Siroka plati-
5Ca iz lahke Kovine in brisalnika
arometov (za oboje bodo kupei
morali doplaé-ti), velike zadnje lu-
&, lankotna zadnja vrata, k
skoraj sama od sebe odprejo od
vrha do lal (in po 2elji povieesjo za
seboj tudi polico nad priljani-
kem), brisalnik zadnje 3ipe, ki sodi
k serijski opremi in nadvse uglaje-
na notranjost

Navdusi upadijivo lepa armatur-
na plodéa z vsemi potrebnimi me-
rilniki (pri najcenajsi razliici delte
je namesto mer ljajev vgra-
jena ura) in s strumno razwrsteni
mi stikali nad sradinsko konzolo;
pa volan s 8tirimi predkami, ki mu
j& moE nastavijati visino; pa kratka
in natanéna prestavna ro&ica; pa
ravno prav oddaljena p
zelo dobro oblikovani sededi: pa
potutje v tem avtu nasploh!

Nolranjost je odeta v blago (pre
proge in sedeine provieks) in v
prijstno plastiko. Vse j dodelano,
Kot da bi ta avto naredili Nemci; in
vsa je lepo oblikovano, saj so ga
naredil! ltalijani! Ne, tuci to pot
Lancia ni zatajila av je 2caj
delta njen najmanisi (in najcenej-

Za dananje Ease do popolnosti izpiljena formula: vse v nosu

i) model je izdelana 2 enako zag
nanostio kot drazja bela ali celo
gamma

TRI MOZNOSTI

Glede na m:

rja in menjainika
50 na voljo tri razliGice: 1300 kubi
kov in &tiri prestave, 1300 kubikow
in pet prestav ter 1500 kubikov in
(obvezno) pet prestav. M
iz fiata ritmo. smo. rekii. V' dalt
zmore 13-litrski motor 75 KM
(55KW), 1,5-litrski pa 85 KM (63
KW). Vrtljaji 2a najvatji moi so
obakrat enaki: 5300 v minuti. Inpri
stevilki 6200 e obakrat zatne pre-
povedano rdeée polje na meriini-
ku. A glej razliko. tudi oba peisio-
penjska menjalnika nista enaka
Ob 13-litrskem motorju je pet
prestava enostavno godana pred-
njim &tirim (varéavaina prestava
torej!) ob 1,5-litrskem ju pa
50 vse stopnje na novo izradunas
ne, torej peta prestava i le pre-
prost ~averdrive-, temvi
spretno. prilagojen men,
Koristi tudi odloGneSim pospe-
gkom

Ne glede na velkost je molor
namaséen poprek nad prednjo
prémo in ne glede na razlitico, s

tudi edini oditok, ki sem ga zabs-
lezil na dveh stotakin kilometrow
dolgi voznji. Kajti patem, ko sem
zagnal motor in pritisnil na plin, 38
je pravo veselje s tam aviomobi=
lam &ele zagelo

RAZPRODAJA UZITKOV

Na pruih trah ovinkih nisem yer=
jel, da je res. Na cetrtem sem zng=
va preveril. In potem &a na patem,
Sostem in na vaeh drugih. Spomi=

am se, da sam neka| podobnega
dozivijal med voinjo VW golfa
GTI, pred leti. Ampak takral smo
2iveli v manj razvajanin Zasiby
2portno hiter prednji pogon se j8
sele porajal in golf GTI je na ovin
kih dvigoval vsaj =taékos (nolras
nje zadnje kolo). Lancia deita pa
ni¢! Ta avio se zdi skregan s fizikis
Dosti vat zmare kot si upa voznikt

Pravzaprav bi moral 1o pricake-
vati! Razgaljenc daltino podvazje
50 nam pokazali 2& v hotelskam
preddveru. pa je bilo ob dir gos

obesah in ob nenavadni
i pfe i mot uganiti, da je ta
avto tudi po tej plati dognan. Vsa-
ko izmed zadnijih koles je opriona
vzmetno nogo, na vitko vzdolzno
vodilo in na par pra&nih vodil, ki
sta gibljivo vpeti na sredini vozila
Vsemu skupaj so dodali $e stabilis
zator in omejevalnik zavorne mo-
&i, ki neposredno reagira na obre-
menitev vsakega kolesa posebej.




Preskusna proga je obsegala

litrska razliéica
in na avtomobilski cesti. Na strmi-

nah zato, ker jin

Podvazje se za motorja bolj ma-

le zmeni, vsaki® je enako kos ce-

882y, vozniku in hitrosti. Tudi

med tesno vonjo za d
m

ugim tak-
n

les izgubilo stik s c
pa je mot zgovorno uw
24 slastnime vola

Da bo slavospev popoln: z lan-
Kio cello si lanko privaseite prav
wse. od drzne, 5
voznje, do ostrin
sredi ovinka. Ceprav s
na prvih kilomatrih - avtomobila
&le privajal, me kljub visokemu
ilrostnemu popreciu ni niti en:
krat zapoljal v kritiéne talave. Ver.
jetno ni patrebno posebej pove
gatl, 0a se na zgorn|i meji obnasa
pat tako, kot mu ob prachjem po-
gonu
je pa o s je zgornja hitrostna
imeja - ob vseh in mo¢no razl
pogojin — prece] vise ko
cer navajeni

zaviranj \.-I\
sem se - vsa)

Med krstno voZnjo smo podili
lancio delto skozi neino sredc-
zemsko klimo Genovskega zali-
va. Toda nobena skrivnost ni veé,
da bo ta avio kmalu zapeljal tudi
na mrzl sever. O tem, da so Saa-
bovi mozje postavill siroge za-
hieve o zmoznostih za voinjo po

Zadnja proma di#l po dirkedkih zasnovah in se tudi tako irkaie

snequ in ledu, skorajda ne more
biti dvoma. Tarej delta ni prestiz-
na (za svoj razred) le na ragun
tistega, kar z notranje plati ponu-
ja wozniku in potnikom, temveé
twdi po tistem, kar skriva v
&vrstih, malce $portno trdih, a Se

zmeraj dovolj udobno obutih no-
gah. Reéem vam, lancia delta je
zelo dober aviol

ura nad notranjim ogledalom

Stilistiéni bonbonéek: prostor za osnovne podatke in digitalna

Tehniski podatki

Motor: &tiriv. Stiritakt-
ni — vrstni - namesaen po-
prek nad prednjo premo

1300: vriina in gib 86,8 X
55,5 mm - gibna prostornina
I:lD1 kubik - kompresija
~ najvecja moe 75 KM
(55 KW) pri 5800/min — naj-
vetji navor 10,5 kpm (105
Nm) pri 3500/min - ro&igna
gred v 5 letajih — odmiéna
gred v glavi (zobati jermen) —
dvojni  padatogni  uplinja¢
weber — vodno hiajenie —
akumulator 12V, 45 Ah - al-
ternator 630 W

1500: vrtina in gib B8 X
53,9 mm — gibna prostornina
1498 kubikov - kompresia
9,2:1 - najvedja moé 85 KM
(63 kW) pri 5800/min - naj-
vedji navor 123 kpm (123
Nm) pri 3500/min ~ dvojni
padatogni uplinjeé weber —
ro¢ina gred v § lezajin - cd-
miéna gred v glavi (zobali
Jermen) — vodno hiajenje ~
akumulator 12 V, 45 Ah -
ternator 630 W

Prenos modi: motar spre-
daj poganja prednji kolesi
enckolutna suha sklopka -
1300: Stiri ali petstopenjski
menjalnik, 1500: petstopen]-
ski menjalnik - prestavna ro-
&ica na tien - jeklena platista
5B x 13 - gume 145 SR 13,
ozirema 165/70 SR 13 (tesi-
na vozila: michelin)

Voz in obese: kombi-limu-
zina - pet vrat - pet sedefev
- samonosna karoserija
vsa 8tiri kolesa na posamic-
nih obesah — spredaj praéna
vodila, vzmetni nogi, stabili-
zator - zadaj preéna in

vzdol2na vodila, vzmetni no-
gi. stabilizator ~ dvokroZni
zavorni sistem, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste zavore,
serva, omejevalnik modi za-
daj - mhanskarubnazauarz

sedezema - volan z zobato
letvijo (3,8 zavrtijaja od ene
do uruge skrajne todke]

1,380 m ~ medosna razdalja
2,475 m - kolotek spredaj in
zadaj 1,400 m — rajdni krog
10,5 m - toza praznega vozila
955 do 975 kg dovoljena ob-
tetba 450 kg - priljainik
260/1000 litrov (tovarna) —
posada 7a gorivo 45 litrov

Zmogljivosti  (tovarnidki
podatki): najvegja hitrost vee
kot 155 oziroma 160 km na
uro — pospesek od 0 do 100
im na uro: 15,0 oziroma 12,5
5 - poprecno 8,6 6o 8,1 litra
na 100 km




