LANCIA FULVIA
BERLINA




¥ lialiji tistemu, ki zvonéklje z lanciinimi klju&i, narahlo
i s8] pomenijo, da je boljie sorte gaspod. Zdsf ne vem: ali
djani za to vecvrednost Se niso siitali ali je pa lancia fulvia
) 22 nae razmere premalo ugledna. Priklanjsl s& mi ni
, da so pomenljivi nesmeski kratkohlacnikov velfali
oznaki na avtu, kot pa limuzini slovitega imena. Pa v
Beericio prisegam: bili so le smehifaji.

tarvoda — pa S denar je  no fulvio? Vornikom, ki ab-
= jp ©, da odmerjsjo  Eudujejo veliko udobja v majh-
.Emkusrém limuzinam  nem aviu, dostojne oblike in

orji ali pa Sportni- da takénin

kleno telo? Bi rekel,
izbir&neZev v Jugoslaviii ni prav
veliko, saj je lancia z domato
registracijo pravcat tujek. Pri tem
sem hote pozabil na slabo razsir-
jeno prodajno mrezo in osamlje
ne servise.

LLancia fulvia” se je rodila pred
osmimi leti in so jo ves ta Zas
bogatili z opremo in s ceno.
Jeseni 1969, leta se je rodila
drugié: z moénejfim motorjem, z
zglajenimi oblikami, § servo zavo-
rami, in z nekaj centimetri vet v
dol¥ino. Od lanske jeseni ponuja
jo zraven Stiristopenjskega tudi
petstopenjski menjainik. Fulvia,
ki 0 nam jo poslali na preskus-
njo, so opremili s petimi prestava
mi in jo pokrili z marsko modri-
no. Fulvia berlina je edina limu
zina s tem imenom. Vse njene
sestre 50 kupeji.

% Eaén zunanjostjo. Naj-
lanc:

Za dame

gospode

Na pogled se zdi, da bi bila fulvia
lahko damski avto. Ze vidim
skisane moike obraze. Ne, avto ni
asladen in je tudi 2a mote! Ko so
g3 na obeh kancih ogloto odre
zali, menda niso mislili nared
|EW i&ne omarice. Podoben ji pa
|zddelan 2 veliko ljubezni
s, Visoki boki ga delajo vitje-
ga kot je v resnici, ,vdrta kolesa"
e tis&ijo k tiom. Stirje halogen-
ski zarometi (mimogrede: niso le
lepi, 50 tudi uginkoviti) na krajeh
tradicionalne maske, odstranjuje-
jo navidezno _konservativnost
Preprostost ravnih povrsin, ki so
se je nalezli celo odbijodi, da se
kitijo le z gumastim trakom, ne
pa z rozetami, dokaj uspeino
prikrivajo letvasti okraski. Naj-
manjga lancia ni krasotica, je pa
prikupna.
Fulvia ni avto za dolgine. Kdor je
vedji od stoosemdeset centi
metrov, je prevelik. Manj§i uZi-
vajo celo na zadnji Klopi. Prvi
hip, ko sem sedel v avto, sem
kolebal, cemu naj najprej pri-
wdim: smotrni in popolni opre-
ali za las preved enostavnim
pogruntaviéinam, ki skoraj ne
sodijo v tak avto. Po nekaj
kilometrih sem izbral prvo. Od-
li&no opremljena armatuma plo-
&¢a, z obeutljivimi in preciznimi
instrumenti prepriéa vsakega voz-

nika. Ni¢esar ne manjka, kar b
tezko pogre3al. Obrog volana je
morda preveé polozen, pa vendar
3o prirocen. Ko sem ga sukal, se
mi ni zdelo, da poganjajo avto
prednja kolesa: volan je lahkoten,
a preved posreden za hitro, ovin-
kasto voZnjo. Stikalo troblje, ki
pokriva obe precki volana, je
tako zelo pri roki, da se troblja
cglesi ze ob najmanjsem dotiku.
Prvi dan sem nehote popiskaval
kot otrok, ki mu jo teta pravkar
kupila trobento. In e sem prej
oéital enostavnost — mislil sem
na primitivne zatiée namesto no-
tranjih kljuk, na skoraj Ze 2godo-
vinske oblikovane roice za od
piranje oken, na nemogoé gumb
na pokrovu predala, ob katerem
sem si lomil nohte, pa na skoraj
neuporaben pepelnik za prestav-
no rofico, na glasno pokanie
nekje pred sovoznikom, ki se je

laalo vsakikrat, ko sem vklju.
il katerokoli stikalo, maram pri-
zZnati: vsaka reé v fulvii ima svoj
smisel. Prav ni¢esar ni, kar bi bilo
samo zato da je. Bilo pa bi prav
Eudovits, e bi se proizvajalci
vseh vrst avtov na svetu domenili
in_vtisnili raznim rogicam vsaj
priblizno enake gibe. Potem se mi
ne bi bilo treba mugiti, da sem
razvozljal, kako naj prizgem dol-
ge luéi. Skrivalnice sa gre, kdor
i56e varovalke. Spretno skrite, pa
na zelo priroénem mestu: ko jin
najdes, so razvriéene pod mreZa-
stim pokrovom zvoénika. Nad
njimi je zamotana sestavljenka
vzvodov za ogrevanie in zradenie,
ampak v najhujdi vrogini sem si
pomagal e £ stranskimi rezami in
glasnim ventilatorjem, pa ni ni¢
zaleglo.

V testnem avtu so servirali sedeze
iz blaga. Kdor mastno doplaa,
dobi usnje: 7a reprezentanco in
proti potenju. Na odprtih pred
h vratih gorita rdeci lugki, na
vsaki strani po ena. Elektrica
s0 pozabili, da se tisti, ki pripelje
od zadaj, zaleti najpre] v zadnja
vrata; nanje niso privili lugk,

§ prozorna in plastiéna,
ki so ju vstavili ob Sipi na
prednjih vratih, éudovito skrbita
23 urejene frizure potnic na zad-
njih sedezih in privodéita pekodo
buska wsakomur, ki skusa viakni
ti glavo skozi okno. Ampak:
voznik in sopotniki so navdugeni,
ko se vrata zaprejo, potihem in
évrsto, ko sedijo na sedezih, ki
opirajo telo in noge, ka skoraj ne
sligijo hrupa motorja in Sumenja
vetra, ko se jim ni treba jeziti nad
malomarno izdelano notranjost-
jo. Pa saj so vse 10 prigakovali, ko
s0 oditevali denar!




Lancia fulvia berlina: 3tirivaljni V motor in menjalnik sta oprta na pomozni okvir

Kam s priljago?

2a trenutek jim je 2al, ko nimajo.
kam s preobilno priljago. Zepe
na vratih so proizvajalci zawgli.
Namesto njih ponuj
polico pod prednjo Sipo, ki jé
davalj nagnjena, da drobnarije ne
letijo v naroéje, zaprt predal pred
desnim prednjim sedezem in raz:
kritc vdolbino na sredi. Zepi 0b
nogah so pretezko dosegljivi in
spominjajo na kofe za odpadke.
Komaj 352-itrski priljagnik je s
prostorom skop, a namesto do-
datnih litrov prostomine ima voz-
nik ab strani rezervno kolo, da
mu ob prazni gumi ni treba
zlagati kovEkov na cesto. Kombis
nacija gumba za odpiranje in
zaklepanje pokrova je tako posre
gena, da se je ukvarjati s priljaz
nikom pravi uZitek. Da pa £ %8
Lanciini mehaniki e nalezli Fi
atove povrEnosti [Fiat je 7e dve
leti Lanciin denarni angel varuhl,
dokazuje prah v priljazniku in
smrad po bencinu pri potnikih.
Tesnilno gumo so priévrstili tako
vegasto, da je popustila prahu in
smracu,




3 rakaj v tovarni trmo-
0 in ga vsiljujejo avtu, kakr-

¥ minuti — so me ventili
jowali z zmedenim zvoneklja-
‘motorju pa je posla moé.
8 motor neprizanesljivo hro-
pri 6200 vriljajin, kjer se na
liniku folo zacne rdede polie.
ultat z merivami pospeskov
ni¢ razburljiv. Cas 15,8
za hitrost od 0 do
na uro je veliko predolg,
S &

buljil v zadek. Tudi zar
obzirne konéne hitrosti.
S petstopenjskim menjalnikom so
vozniku nalofili ves dela kot
koristi, saj je direktna fele peta
presteva. Liéna prestana rocica
se pregiba nerodno kot le pri
malokaterem avtu. Koleno med
tretjo in Cetrto prestavo otezko-
s tekofo voinjo, vavatna pre-
stava tam, kier je ponavadi prva,
pa me je tolikokrat premotila, da
sem rogico zasovrazil. Med me

vami smo pretikali pri 44, 67,
102 in 144 km na uro. Motor ni
nadpopreéno prozen, pa e do-
voli, da prenese pretikanje tudi
pri precej manjsih hitrostih, ozi-
roma urtljajih. Seveda na ragun
slabotnih pospegkav.

Kdor ne prenese vsiljivega hrupa,
bo metorju prizanesel z vrtogla-
vieo. Kljub temu bo posiufal
bobnenje v izputni cevi, ki se
oglafa izpod voznikovega sedela.
Fulvia se hvali z odlignimi zavo-

rami: koluti na vseh dtirih kole-
sih, servo naprava in omejevalec
zavorne mod . Kclesa niti pri zelo
ostrem zaviranju ne blokirajo,
avto se ustavlja mehko in enako-
merno, ne da bi — na ravnem
cestidéu — spremenil smer.

Sportno udobje

Udobje med voznjo in lega na
cesti odgovarjata  osnownemu
konceptu avia. S prednjim pogo-
nom je fulvia mojster ovinkov,
zadnja prema je tako priduiena,
da Ceprav toga, le redkokdaj
odskoéi, t¢ manjkrat pa zdrsne.
Na botni veter, tudi na senjsko
burjo, je avio povsem neobéut-
ljiv. Vzmetenie je % toliko 1
da do dolocene meje dopuita
3portno voknjo, hkrati pa, skupaj
z udobnimi seda2i skrbi, da pot
nikov ne pretrase prevec.

V ostrih ovinkih pa pri hitri
voinji zahteva dodajanje volana
— pat prednji pogon — vendar
volan vozniku ne uhaja iz rok.
Med zaviranjem v ovinky vozilo
zdrsne, zablodi pa ne. Ze rahel
dotik na pedalu za plin ga spet
jpotegne v Pravo smer.

Z 11,2 metra velikim rajdnim
krogom je fulvia okretna tudi po
mestu. Voznik vidi vse Hiri vo-
gale, zadnja ipa testne lance je
bila prepredena z Zicami za ogre:
vanje: zoper rosenje, Naprava
sodi k dodatni opremi. Pripravno
nameséeno zunanje ogledalo, te-
meljiti brisalniki in halogenski
farometi se vozniku prikupijo.

Za lancio fulvio velja: luksus
inkognito. Nai jo imajo tisti, ki
skrivajo bogatattvo za skromnim
videzom. Toda: bolj ka bo kupce
mineval strah pred visokimi davki
2a velike motorje, manj oboeval-
cev bo hlepelo po fulvii. Pa
geprav je to edina limuzina ¢
1300 kubiki v motorju, ki stane
prav toliko, kot dva 1300 kubi¢-
na VW skupsj.

(sekunde)

Tanda fulvia _alle_romeo Tord Tena Simea
PRIMERIAITE porina 1300 super __sscont GT 12 1301 special
Gibna prostornina
. 1200 1268 1280
Moz KM (DIN) _ ;
el wsso  r2lsom 70/5400
Cena 1801,608 15573

| (devize + dinari) 35000 + 34988 din 2 + 22957 din
ppscje Wkrpet 1555 1722 1552 1435 1520

58 83 96 1,1
0—100km na uro 158 124 148 170
D—\.?ﬂ km na uro 247 ‘ji i 224 26,8
80 brea seiom 385 338 364 381

cu za manj denarja sem

* Zastopnik ni dal cene



NASE MERITVE

gih ludi, 26

tripolk.
108ica pokrova motons, 26 — o za dotok 3w

Swatiobn. 3/anal

Testni je pred meritvami prevozil 8205 kilo-
metrov. Med m mi sta bill v aviy dve osebi,
ey argrive e ok

Najvetja hitrest:
poprece

15552 km na uro (zalet 3 km,
h meritey,

Pospeiki

400 m broz zalots: 19.4 sekunde (hitrost zadnjih
pet metrav 1

4 km na ura)

1000 m brez zaleta: 365 sckunde (hitrost zadnjih

0— 40 km na wro: 3.1 sekunde
0— 60 km na uro. - 6.0 sel
O— BO km na uro: 9.9 sekunde
0—100 km na uro: 158 sekunde
0120 km na uro: 24,7 sekunde

Proinast:
Kilometer z zacetno hitrastio 40 km v 4. pre
41,9 sekund (hirost 2adngh pet metrov

124 ke na urc)

Poraba goriva (super bencin)
Na potovanju: najmeni 93 lira na 100 km
refvet 133 lera na 100 ki (oatio po cestah
I reds obilski cesti 128 litra na
100 Han (popretna hitroat 140 Km ne ure).

Po mestu: najmanj 10,4
120 litra na 100 km

a na 100 km, najveé

Popreéna poraba na testu: 118 litra na 100 km
Poraba olja: 0.0

litea na 1000 km

Natanénost meriinika hitrosti:
kazalec na 40,
kazalec na 60, resniéna hi
kazaloc na 8O, resnigna

resniéna

wost 36,0 km na uro
st 55,1 km na uro
hitrost 74,4 km na uro
itrost 92,0 km na ura
kezalec na 120, resnicna hitrost 1106 km na uro
kazalec na 140, hitrast 128,2 km na uro
kazalec na 160, resniéna hitrost 148.3 km na uro
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kazalec na 100, resni¢na
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e - %2 KM [OIN)



W B0 10) L0800 600, X0

fiina pri komolcih spredaj 130, zadaj 130;
ina prednjega sedeza 58, zadnje kiopi 134;
iranja dolzina od armawme ploite do
164; pomik prednjega

96 x 73, zadaj 94 x 75; firina odprti
imotorja 105
Biljainikc: colzina 89, 3irina 84-112, visina

jo Iuéi so vedje in uEinkoviteje kot pri
gjfem modelu fulvie.

Motor fulvi

ne mara pretirano
v. Ventili se, dvem
m navkljub, zme-
dejo prav kmalu potem, ko mo-
tor doseze najvedjo mo&. Med
meritvami smo pretikali pri 6800
vrtljejih, v minuti, kar je tudi
skrajna zgornja meja,
Ceprav je razmeroma dovol]
zen, motor pri nizjih vrtijajih
ka«, neenakomerno po-
ik 7ivahne sorte ima
s &as dovolj dela s pe-
timi prestava da motorja ne
obremenjuje préveé niti v spod-
njih, niti v zgornjih obmodjih.

REZULTATI

Videz 8
Prostornost 9
Upraviianje 8
vidijivost 9
et
n"ﬂitnnstja 8
pospeski 7
poraba
goriva 9
el
udobje 9
motor 7
zavore 9
oprema 9

Klasiéna, nevsiljiva oblika uginkuie rahlo konservativno, Ugaja nos 2
dvojnimi Zarometi. Plogevinasti okraski vzbujaje viis, da 5o odved.

Dolgini se vozijo s skréenimi nogami in z glavo tik pod stropom.
Udaben vstop in izstop skozi itiri vrata. Premajhen priljeZnik.

Lohkoten a preveé posreden volan. Prijetna prestavna rodica z
nemogotimi hodi. Nepripravna rodica 2a lugi, tezko dosegljiv
pepel

Dobro pregleden na vse itiri strani — &e se zadnja $ipa ne orosi
{naprava za ogrevanie ni serijskal.

Dobri brisalniki odliéni halogenski zarometi. V popretju svojega
rezreda, vendar je potovalna hitrost maniia od najvedje. Voznik
pricakuie ved. Karoserija dobro raze 2rak, vetra skoraj ni slisati.

85 konjev spi: pospeski so daleé pod popredjem avtov te sorte in cene.
Tudi ob pretiravanju z visokimi vrtljaji ni pomoti,

Ni patrefen niti pri polni obremenitvi. Kljub temu: premajhna posada
za gorivo.

Odligen v zavojih, zadka ne spodnaia, na revnem drEi smer.
Neobéutljiv na boéni veter. Zaradi prednjega pogona: pri speljavanju
na spolzkem kolesa zdrsnejo.

Kdor ne pretirava s priganjanjem, ne slifi motorja. Zelo dobri sedeki,
prijetno vametenje, Pasaste gume cvilijo Ze v najmanjsi krivini.

Stirivalini V motor. Dobro vkiga in hladen brez teiev potegne. Nad
6000 vriljajev se le nerad vrti, pri 6800 vrtijajih se ventili obletijo —
modi ni veé. Zeleli bi vsaj veéjo profnost.

Dvokrolne, kolutne na wseh 3tirih kolesih, servo. Odliéno prijemljejo,
ne bloki

Zelo bogata armaturna ploséa. Pogreisli smo varnostne pasove in
varnostne utripalke. Natanéna konéna obdelava.
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