Vozili smo

LANCIA k

Vsi avtomobili se ne stara-
jo enako hitro. Poglejte na
primer lancio themo! Se
vedno je zelo spodobna
in ugledna limuzina. Pa
mineva toéno desetletje,
odkar smo jo prvi¢ vozili.
Zato je zdaj na vrsti lancia
k. K kot "kappa“ je v ime-
nu zaradi grike abecede,
¢epav bi Lanciini (opros-
tite, Fiatovi) ljudje silno
radi poslusali tudi nasled-
njo besedno povezavo: ka-
po dol pred lancio kappo!

Lanciin imid# ne dovoljuje
ekstravagance, zato je kappa,
z dedistino theme najvedji
hizni avtomobil, po zasnovi
sicer nova, vendar zelo umir-
jena, moderna limuzina. In to
je dobro. Pomlajena klasika
je vedno Zlahtnejsa od pogle-
dov v prihodnost. Imenitnost
brani z merami (glede na
themo ima za 40 mm vedjo
medosno razdaljo ter za 82
mm ved doliine in za 74 mm
ved &irine), z elegantno "pol-
nostjo” potez, Zadensi na nosu,
potem pa ez streho in boke

Notranjost: limuzinske
{notranje) mere za stiri ali pet
potnikov in dobra izdelava

Kokpit: eblikevna licnost,

dobra preglednast in

voznikovemu sedenju tezko
prilagedljiv volanski obroé
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vse do zadka, z aerodinamiko
(Cx=0,31), pa seveda tudi 2
vedino tistega, desar ni mogode
takoj videti.

Prostornost se je vnovic
razcvetela (tudi na raéun pri-
ljaZnika), notranjost je, pred-
vsem zaradi novih mer ter z
novima sredinsko konzolo in
sredinskim grebenom, povsem
na novo obdelana in pocutje,
ne le nasploh, tudi med voZnjo,
ko Stejejo telesna lega po ve-
curnem sedenju, zvolna izo-
lacija in vsaj 3¢ miniklima, je
v te] lancii odliéno.

Drobne finese ugled le e
dvigajo, torej ni fudno, da smo
krsino voznjo z likofom vred
zaceli v Biaritzu (Francija),
na dvoriiéu napoleonovskega
Hotela du Palais. Lancia,
pravzaprav ravno lancia k, Se
vedno node biti avtomobil za

BOUTIQUE KAPPA

Cisto nakljuéne kupce. Vseh
razlicic lancie k je petnajst,
kar je sestevek petih motarjev
(stirih bencinskih in turbodi-
zla), treh opremskih paketov
(LE, LS, LX) in eéne same
(limuzinske) karoserije.
Paleta motorjev ni v celoti
nova, je pa osveZena in na novo
razporejena. Lancia k je dobila
dva (2,0- in 2 4-litrska) petval-
jnika s po dvajsetimi ventili
(malce pozni pozdravi od au-
dija in volva?) ter z ravno pray
ugodnimi zmogljivostnimi
krivuljami, da je mod govoriti
o odloénih, a tudi uglajenih
strojih. Inovativnost pri teh
dveh agregatih gre predvsem
na raun njunih notranjih us-
trojev ter inZenirskih prizade-
vanj po zelo zdravi termodi-
namiki obeh, hkrati pa so pri
manjfemu od njiju odloéitev

o konénem znadaju pogona
prepustili kupcem: na voljo
sta namred “comfort drive” (z
daljSimi prestavnimi razmerji
v menjalniku in diferencialu)
ter “power drive”, za tiste, ki
trdijo, da je tudi Lancia - tako
kot BMW in Audi - $portno-
limuzinska firma. Gre pa
inzenirstvo stroja tudi v druge
podrobnosti, od vulkanizirane-
ga, sicer pa jeklenega vztrajni-
ka na rocéiéni gredi do
Boschevega motronica za ele-
kironski in polnilni me-
nediment motorjey, ki je hkrati
tudi del precej obfirnega in
zares modernega elektron-
skega sistemna v aviu. Ta obsega
tu(}_il varnost pred ognjem,
gtirimilijardno .Lrlmhi nacijsko
(kodno) zaséito proti latovom,
Sl.‘]'\.'i_‘i.]'li ]'l.iid?ﬂ!' armaturneg
plodée in seveda 3e veliko tiste-



ga, kar danes v avtu menda
mora biti. Glavi petvaljnikov
sta aluminijasti, odmini gredi
v njiju sta po dve, valji imajo
vsak svojo viigalno tuljave,
mere pa vseeno niso tako ve-
like, kot se morda bojite, da
so. Razlika med bencinskima
petvaljnikoma se ne skriva le
v razliénih gibnih prostorni-
nah, ampak tudi v prilagod-
ljivosti sesalnega sistema, ki
je z razliéno dolzino kos oboje-
miu: profnosti, oziroma navor
ter modi oziroma visokim
kondnim zmogljivostim avta.

Bencinska in s Stiriventil-
sko tehniko sta udi Ze znana
motorja 2,0 turbo (4 valji) in
3,0-litrski V6, ki ostaja ob
pravkar omenjenem turbu dru-
ﬁi najzmogljivejii motor te

nastajal po zgledu enako ve-
imfgﬁlm:ﬁnsiep petvalinika,
zalo ima prav tako preéno-
todno glavo in samodejni nap-
enjalnik za jermen, namenjen
dodatnim agregatom, ima pa
tudi elekironizirano polnjenje
z gorivom in zelo skrbno
nadziran izpuh.

Pogon lancie k ostaja pred-
njim kolesom, diferencialu pri-
pada HCR. (kar je kratica za
moderno samozaporno delo-
vanje), menjalnik je v osnovi
roéni in petstopeniski, pri mo-
torjih 2.0 (5 valjev) in 3.0 V6
pa je moé dobiti tudi Stiri-
stopenjsko avtomatiko, dopol-
njeno z elektroniko za tri pro-
grame delovanja. Volan je
opremljen s servolronicom,
zavore Imajo serijsko verajen
ABS, motor je, dobri akustiki

o volji, hidravliCno vpet v
Eamﬁcrijn in vse 3tiri kolesne
obese so posamiéne: z vamet-
nimi nogami in s temeljito sta-
bilizacijo.

Karoserija lancie k je
Evrsiejia, kot jo ima thema,
temeljitost izdelave je bila (vsaj
pri tokratnih testnih avtih)
opazno boljsa, oprema pa vse-
buje tudi temeljite in po Zelji

moiznosti previek na njih: us-
nje, alcantara ali velur. Dodat-
na oprema se slisi kot v butiku:
temeljit hi-fi, ze omenjeni
sistem proti kraji, pomiéna
streha, klimatska naprava, pa
tudi cela vrsta dokaj obitajnih,
a zelo praktiénih dodatkov.
Varnost je seveda viteta #e v
osnovno ponudbo, s 35-litrsko
voznikovo zracno vreco vred
{mediem ko je za 140-litrska
vreco pred desnim sedeiem
treba doplaéati), pa tudi s
samozategovalniki varnostnih
pasov in s posebno skrbjo za
otroke v avtu. Lancia k bo
naprodaj v osmih barvah s
kovinskimi odtenki in v dveh
pastelnih barvah karoserije.
Barvna skladnost notranjosti
j& samoumevna.

Tako: sboutique kappas
hode jamditi za vlogo, ki Lancii
pri Fiatu pripada. Lancia k ni
ni¢ drugega kot spretno
vnovéevanje tradicije, ob
wvnoviéni spretnosti konstruk-
torjev in oblikovalcev. In tako
je ta lancia spet zelo dober av-
tomobil.
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