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LANCIA KAPPA 3.0

tastika prejinjega stoletja.
Genyj med pisal i pisec med
uéenjaki. Podmormice, mesta
pad morem. potovanje na
mesec, potovane pod zemelj-
sko skonjo, cudena kemija.
Ze pred siotmi ki m v e
premagal naravo, saj je vsa)
na papiqu umetno izdelal
dragi kamen, Ta diamant je
poimenoval Jukna zvezda.

32 Ea

Jules Veme, manstvena fan-

Fiatov diamant v Lancini
obleki ima S0 slarejie ime:
kappa. Ni prvi avtomobil te
znambe, pri katerem so si 73
ime sposodili  starogriko
¢rko, tokral deseto po vrst,
verjetno pa tudi ne zadniji.
Praveaprav je tole s Crkami
zanimivo; italijanska abece-
da namred Crke k .-i'|'.-|f:||'| ne
porna. Pa nif hudega; bese-
do kappa znajo prebrati. In
navsezadnie so tale aviomo-
hil zasnovali in  naredili
Ttalijani.

Ja, neckaterim  prav 1o
veliko pomeni. Eleganca,
lemperament, znafaj. Lan-

Prekeo petsto lifrov: prifjaznik



Pod ovéjo kozo se skriva volk.

cia vse 1o ima. Kappa %
tolike bolj. Poglejle zunan-
jost: naj vas ne maoti, de
nekoliko spominja na (pred
njo predstavljeni!) novi ma-
serall quatroporte in &e prav
ni¢ ne spominja na lancio
themo. Saj res. thema. Prvi
stipo guatros je torej mrtev,
saj se 164, croma in 9000 %=
vedno (uspeino?) prodajajo.
In prav thema na prvi
fug!ud Ze vedno deluje bolj
compakino oblikovana in
izdelana kot kappa. Ce je to
morda le subjektivna ocena,
pa gotovo velia, da je ka
tudi oblejsa, izdatno obo-
gatena s kromom, spredaj
znadilno Lancina, s strani
nadvse limuzinska in zadaj
(tudi po zaslugi treh zavor-
nih lud) edloéne drugadna.
In v celem - elegantna

Kako naj ne bi omenil
temperamenta? Pod ovijo
koo se skriva volk. Sest-
valjnik V-oblike pritegne po-
gled s svojimi Sestimi #aviti-

mi  Kovinskimi  sesalnimi
cevimi in grafitne sive barvo,
%e bolj pa pritegne s svojimi
zmogljivostmi.  Stiriindvaj-
set ventilov pomaga dihati
dvestoStirim  =konjems, in
fe sodite po (razmeroma vi-
sokih) vrtljajih, kjer doseze
motor najvedji navor, se
krepko motite. Motor je
namred progen,

M A GATEIN

odlitno odziven na ukaze s
pedala za 1jl]in. povth pa se
fe zelo rad wrti: brez muke
do sedem tisof motornih
vitljajev, kjer se zafne ndefe
polie na merilniku vriljajev
in kjer elektronika prekine
viig. Vse skupaj je podkre-
plieno z zdravim, Sportnim
zvokom, ki pa ga v notran-
jost po zaslugl dobre mvoine
izolacije skoraj ni slifati.
Zlobnez je po nekaj kilo-
metrih na sovoznitkem se-
defu nesramno ugotovil, da
je ta motor edini varok, da
je Fiat kupil Alfo Romeo.
Ampak ne jemljite tega

Mo in proZnost: moftor

resno!  Tudi menjalnik  je
odlicen: mehak, s kratkimi
in natanénimi gibi in ko-
moléna opora na vormnitkem
sedeiu se zdi kot pika na i
Pa podvozje: zasnovano je
tako, da bi zlahka prr:m‘aliu
se kakfen dodaten kilovat
modi motorja in skupaj z
volanskim mehanizmom za-
gotavlja odli¢no vodljivost.
Glede na to, da spredaj na-
meileni  motor poganja
rednji kolesi, se kappa ta-
aal, ko je splagen vedfi del
skonj= iz motorja, obnasa
tak$ni zasnovi primemo: s
silienjern nosu iz ovinka pri
xw;{ikh hitrostih in le z nez-
natnim beZanjem zadka, ko
gre za nenadno '.l:manji:mic
ntrosti pri vednji v ovinek.
Dolga medosna razdalja za-
gotavlja veztrajanje v Zeleni
smeri ter dobro lego pr
velikih  hitrostih  tdi v
ovinkih z velikim polme-
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Besedo kappa znajo
prebrati.

rom, ostri ovinki pa zaradi
(pre?)mehkega volanskega
servotronica ne povzroéajo
vedjih tekav, fe le vomnik
obvladuje zunanje mere ka-

Seveda, kappa se po
dolfini priblizuje petim
metrom, od njih jo lofijo le
dobri trije decimetri. To je
dobro vidno ¢ od zunaj,
znoiraj pa navdusujeta dol-
Zina potnitkega prostora
(1,75 m!) in njegova Sirina.
Prefivljanje &asa v kappi je
tako lahko tudi prijetno, &
le aviomobila ne sovragite iz
dna dufe. Prijetna, temno
modra alcantara, neznaten
hrup med voinjo (posebej
pri zakonsko omejenih hit-
rostih), dobri, neutrujajoéi
in udobni sede?i z ergo-

nomskimi zglavniki, uéin-
kovita klimatska naprava in

1Pro.;l'omo-.ll' in preglednost: kokpit

bogata oprema dokazujejo,
da Zeli Lancia s kappo ponu-
diti kakovosten in udoben
aviomobil privzdignjenega
srednjega razreda. Z lesom
oplemeniten sredinski, ve-
dolini del armatume plosce,
ki se vije vse od njenega wha
do zraénikov za zadnje
sedefe, to le dokaruje, nes-
retno izbran material vo-
anskega obrofa in pres-
tavne rodice (plastika) pa
vsiliuje obfutek, do so pri
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Lanci

izgubili nekaj dobre-
ga okusa. In z izjemo pre-

poznavnih  merilnikov  je
nolranjost povsem nezna-
ilna za to hifo, saj so obvo-
lanske rofice povsem nove
oblike, odrofno glavno sti-
kalo luéi je v beemvejevskem
slogu, stikali woblje v zgom-
jih- pretkah  volanskega
obrofa sta razen pri voinji
naravnost tezko dosegljivi in
vavodi za zaklepanje vrat z
notranje  strani  delujejo
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Elegaiica, temperament, znacaj. Lancia vse to ima.
Kappa se_toliko bolj

povsem H}apﬂnsku. Poseben
napor zahteva tudi daljinsko
odklepanje (in zaklepanje),
saj morate zelo natanéno
postaviti klju¢, preden pritis-
nete na gumb na njem; ker
je s tem povezan tuci alarm,
utegne biti to opravilo sem
ler ija morede. Spomnite se
primera, ko imate polni obhe
roki, ali pa v defju: avtomo-
bil ste zaklenili z sdaljin-
cems, da ste vklopili tudi
alarm, ko pa Zelite spet od-
kleniti, se ubadate z iskan-
jem pravega poloZaja kljuéa.
Neprijetno, tako kot so ne-
priﬂ';:mi obvezen pritisk na
pokrov  posode za gorivo, ki
Je ponavadi umazan, za
obfutek previsoko nameifen
(voznikov) sedeZ., povsem
zakriti merilniki, ko je
volanski obrof v najniZjem
poloZaju, in sicer lepe, a v
sonénem vremenu zelo vro-
¢e kromane wvratne kljuke,
Toda pri Lanci so ugotovili,
da so za vamejSo vofnjo
veliko bolj pomembni od-

liéni brisalniki, da je prostor
za gumb 1.:||1|m|n1'|!1 utripalk
v sredini armaturne plosce
in da mora biti notranja
kljuka za odpiranje vrat veli-
ka in nameiena tam, kjer jo
vsakdo podzavestno prica-
kuje. In navsezadnje da
mora imeti aviomobil, ki je v
nizjih prestavah pri poho-
jenem plinu kar malce ne-
miren in ki zlahka doseie
prvih dvesto kilometrov na
uro, tudi odliéne zavore. In
vse o kappa ima.

Pa ne kar rako. Kappa
namreé ni le Lancina zvez-
da; je wdi Fiatova in vse-
italijanska zvezda. In Ceprav
prihaja iz Torina, torej iz
severne Italije, je gledano z
ofmi Ewvropejca to dobra
juima zvezda, Od glave do
pete.

VINKO KERNC
Foto: MATE]
DRUZNIK
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Najvedja hitrost.

220 km/h V. presiavo)
Fﬂlpﬁiki:
- &0 kmy/h 36
- 80 km,h 55s
100 km/h T aeri -
O-120 km/h 10,85
0140 km /b 14:575
160 km/h 18.5%
180 km/h 26,65
1000 m 2 meska:
28 5.5 [185 km/h)
Proinost
1000 m od 40 km/h [M]:

3295171 km/h)
1000 m od 40 km/h [V.):

a7 & s (144 km/h)
Zavorna pot
od 150kmsh: B2.9m
ad FO0 km/h: 2lm
Natanénost

merilnika hitrosti:
kazalec na resniéno

&0 54,0 km/h
80 73.9km/h
100 Q4.5 km/h
120 113.7 km/h
Trusé v notranjosti (dB):
restava Il IV V
st
S50 km/h 5850653
100 km/h 65 66 64
150km/h 71 69 68
200 km /b 75 74
prosti ek i)
Poraba goriva:
testno precje
m’;hlrnﬂm km |
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Hvalimo

* molof

* menjalnik, komoléna opeva
e prostornost v notranjosh
» vodliivost, legana cesti-

» brisalniki
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