VOZILI SMO

Ovinkaste drsnice na
vznoiju Mont Blanca so
bile aprila lani krstno pri-
zoridte za novo lancio
prismo 4 WD. Ce odéteje-
mo dirkadko enodnevni-
co delto S4, je bila ta ra-
zlicica Ze od prej znane
srednjevelike  limuzine
{premiera prisme: de-
cember 1982) prva lahcia
pa tudi prvi italijanski (se-
rijski) avtomobil s stalnim
Stirikalesnim pogonam.
In predstava na snegu je
v celoti uspela.

Tokrat smo sedli v prismo
4WD sredi najhujée poletne
vrocine. Ker je prisma, ne gle-
de na vrsto pogona, predvsem
elegantna in razmeroma nizko
k tlom posajena limuzina, je
potrebno z njo tako tudi rav-
nati. Hocem reéi, da tudi po-
gon na vsa Stiri kolesa voznika
ne sme izzvati v teranske pu-
stolovi€ine, ker se mu ratun
na vegastih tleh preprosto ne
bi izSel. Prisma 4WD je pat
namenjena zahtevnim voZ-
njam, ampak na kolitkaj civili-
ziranih, bodisi asfaltiranih ali
peséenih tleh,

Za njene limuzinske lasino-
sti jamcijo Stiri vrata, Stirje do
pel razmeroma udobnih sede-
tav, temeljita oprema, ki se
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Lancia prisma 4WD

Spreminjanje smeti

Limuzina s stalnim Stirikolesnim pogonom

spogleduje z luksusom visjega
avtomobilskega razreda in —
gledano od zunaj — aristokrat-
ske karoserijske poleza, ki
morebiti resda niso ved kos
vsem principom modernaga
£asa, s0 pa 3 povsem znotraj

meja  skrbno njegovanega
okusa, ki ga gojijo pri tej Fi-
atovi  sestrski  avtomobilski
hisi.

Ferrarijevsko rdedéa — tako
kot testni avtomobil — v celem
enobarvna, hkrati pa motno
€mo obrobljena na obeh
stresnih robovih, na odbijagih,
pod vrati ter s prav takinima
zunanjima ogledaloma, je pri-
sma 4WD tudi dovolj Sportno
»0znadena~, da poznavalske-
mu ofesu ne more uiti. Dovolj
Sportna je hkrati tudi njena
notranjost: z razmeroma do-
brima, a ne najboljsima pred-
njima sedetema (voznik si 2eli
g8 boljsi hrbtni oprijem ter
daljéo sedalno povrsino), ki ju
je mogode odriniti dovolj da-
le€ nazaj in sta hkrati tudi do-
volj nizko pri tieh, da sta kos

sproséenemu sedenju; s po vi-
Sini  nastavljivim volanskim
obroéem, ki je prijemu po volji
dobro obloZen, ob servoojacte-
valni napravi in zato samo 2.8
zavrtljaja od ene do druge
skrajne todke pa skorajda dir-
kasko neposreden; s pregled-
no in popolno érnorumena ar-
maturno ploso, na Kateri so
zbrani vsi potrebni merilniki s
kontrolnimi luémi vred; ter s
kratko prestavno rodico, ki je
sicer kos lahkotnemu pretika-
nju s kratkimi gibi, a je bila pri
testnem aviu Zal neubogljiva
in hreSceda, e je $lo za dporl-
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Se vedno najbolja ta hip

no naglo feljo po drugi presta-
vi. Seveda je tudi prisma 4WD
opremljena z elektronsko tast-
no plodéo za najpomembnajie
naprave in tekogine v aviu, z
elektritno pomiénimi okni v
vratih, s sredinsko kljuéavnico
in z napol samodejno prezra-
¢avalno in ogrevalno napravo,
Zasnovano s pomodjo Sved-
skega Saaba, pa je zato - 1o
vemo Ze od prej — znalno bo-
lie kos mrazu kot pa poletni
vrogini.

Voznik sedi nizko, kar za
gledanje naprej ni nikakrina
ovira, zoper visok spodnji rob
zadnje Sipe (karoserija je nav-
sazadnje klinaste oblike) pa
Zaleieta obe zunanji ogledali.
Privaditi pa se mora, da sta
sliki v teh ogledalih pretirano
(varljivo) pemanjsani, da nima
kam oprati leve noge, kadar je
ne uporablja za sklopko, in, da
|e brisano polje na prednji Sipi
nesodobno majhno. Ampak
brisalnika so namenili tudi
prednjim Zarometom, katerih
svetlobna snopa je moé na-
stavljati s stikalom med pred-
njima sedeema. Oboje k vid-
ljivosti ugodno prispeva.

Sportna so tudi lahka platis-
€a z nizkopreseénimi ter Siro-
kimi gumami. Ampak, ker je
tirikolesni prenos modi v pri-
sminem zadku odvzel nekaj
obiéajnega prostora, je rezerv-
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Testna ploééa: fudi za zadnjo diferencialno raporo

no kolo e zasilno, 1orej
skromnejsih mer in uporabno
le do hitrosti 80 Kilometrov na
ura, Kljub temu je ostalo v pri-
ljazniku razmeroma malo za-
res uporabne praznine.
Znatno bolje izkoristen je
prostor pod prednjim pokro-
vom. Tja so namestili iz vetje
in draje lancie theme sposo-
jeni dvolitrski bencinski Stiri-
valjnik, opremljen z elektron-
skim wvbrizgavanjem goriva
(1AW weber), pa nasploh z vse-
mi lastnostmi, s katerimi stre-
#a 3a v prestizni themi: z dve-
ma admiénima gredema v lah-
ki glavi, z dvema dodatnima
gredema zoper tresljaje, pa -
v tem primearu — 5 85 kW oziro-
ma 115 KM pri 5400 vrtljajih v
minuti ter z najveéjim navo-
rom 163 Nm pri 3250 vriljajih v
minuti. Motorju so pritaknili
Sportno  izratunani  petsto-
penjski menjalnik, pri katerem
j& Cetrta prestava kraj5a, peta
pa komajda daljsa od direkt-
nega zobnidkega razmerja.
Ampak bistvo prisme 4 WD je
saveda v =four wheel drives,

torkj v pogonu na vsa 3tiri ko-
lesa hkrati. Ta pogon je stalen
in voznik nanj ne more vpliva-
ti. Deleta konstruktorsko od-
merjenaga molornega navora
med prednjo in zadnjo premo
sta v razmerju 56 odstotkov
(spredaj) in 44 odstotkov (za-
daj). Za to delitev skrbi sredin-

Notranjost: imuzina za 5 oseb

ski diferencial, seveda z name-
nom, da bi tudi ta prisma zadr-
#ala poglavitne lastnosti pred-
njega pogona. Toda temu di-
ferencialu so dodali tudi vi-
skozno sklopko (ferguson), ki
samodejno razporeja motorno
mod k tistemu paru koles, ki
ima trenutno boljsi stik s tlemi.

Za posebe] telavne podlage
(sneg, led, spolzkost nasploh)
so dodali $& mehansko zaporo
zadnjega diferenciala, ki se
sproii z gumbom ob armatur-
ni ploséi (zraven je tudi kon-
trolna lué na shemi podvozia,
da je vklop vsakié sproti odi-
vidno potrjen), je pa moé prav
to zaporo izkoristiti tudi v pri-
meru iZrazite vozniske priza-
devnosti, etudi so tla suha in
po tej plati zanasljiva.

Ze brez te zapore j@ prisma
4 WD tudi v izrazito poletnih
okoligéinah zelo zanesljiv,
praktiéno neviralen in zato vi-
soko zmogljiv avtomobil. Se-
veda $tirikolesne pogonske
zasnove na asfaltnih tleh in
med obitajno voinjo skorajda
ni mogodée zaznali, razen v pri-
meru, &e zZaide vodenja avio-
mobila v zgomije obmotje Se
sprejemljivih fizikalnih zakeni-
tosti. To pomeni, da je mogo-
&e tudi na suhem asfallu zas-
nove 4WD koristno uporabiti,
seveda, ¢e pri tem veste, da




zahteva (tudi) la prisma na
skrajni meji dodajanje volana,
in, da ima ob morebitnih kriz-
nih ockolis¢inah dosti raje od-
loéno nogo na plinu kot pa
pritiskanje na zavorni pedal,
Ob vkljuéeni zapori zadnjega
diferenciala je moé se te |ast-
nosti Se temeljiteje uglasiti,
seveda z majcenim tveganjem,
da utegne zadek na hitro in
odlocno spodnesti. V takinem
primeru, avto boéno zdrsne,
pa ga je potrebno znati loviti z
volanom in plinom naenkrat.
Pa brez zavor, seveda!

Ce sta pod kolesi pesek ali,
moker asfalt, ostanejo vse te
znatilnosti voinje nespreme-
njene, le hitrostna meja se po-
makne v nitje in varneje ob-
modje.

Ampak s hitrostjo v celem se
ta avtomobil dovolj dobro ra-
Zume. Med nasimi meritvami z
dvema osebama v avtu in s
polno posodo goriva smo iz-
merili najveéjo hitrost 188 ki-
lometrov na uro, v peli presta-
vi in na meji e dovoljenih vri-
ljajev. Pospesavala pa je pri-
sma 4 WD takole: z mesta do
hitrosti 80 km na uro v 7.4 s,
do hitrosti 100 km na uro v
10.9 s in do hitrosti 120 km na
uro v 16,0 5. Pri tem se seveda
ni bilo ¢asa ozirati na e nace-
to sinhronizacijo druge pre-
slave, pa je ob vsakiénem pre-
tikanju v menjalniku bolede
zaskrtalo. Ampak zobniki so
mucenje vzdriali.

Vzdriati pa je bilo pri test-
nem aviu potrelino tudi nekaj
drugih nenatanénosti: cinglja-
nje izpusne cevi izpod trebu-
ha, nezanesljivo opozorilno
lué za motorno olje, puséanje
tega olja iz motorja, nenatané-
nosti merilnik goriva, smrad
po bencinu v avtu ter pregore-
vanje varovalk elektricnega
pogona pri Sipah v zadnjih
vratih,

Tehniéni podatki

Maotor: &tirivaljni — Stiritakini
= wrsini — ramedten spredaj
preénc  — wriina in gib
84,0x80,0 mm - gibna pro-
stornina 1995 kubikov — kom-
presija 8,75:1 = najvetja mot
85 kW (115 KM) pri S400'min —
najvedii navor 163 Nm pri
3250/min — rodiéna gred v 5
ladajih = 2 odmiéni gredi v gla-
vi (zobati jermen) — 2 dodatni
gredi zoper trasljaje — glava iz
lahke litine - elektronsko
vbrizgavanje goriva (IAW we-
ber] — vodno hlajenje - aku-
mulator 12 V, 45 Ah - alterna-
tor 910 W.

Prenos moéi: motor spredaj
poganja vsa Stiri kolesa — ano-
kolutna suha sklopka, sredin-
skl diferencial z wviskozno
sklopko (lerguson), roéno
vklopljiva zapora zadnjega di-
feranciala — petstopan;ski sin-
hronizirani menjainik, prestay-
na rocica na tleh — prestavna
razmarja: | 3.750; II. 2,235; i,
1.518; IV. 1,132; V. 0828:
vzvratna 3.,583; diferencial
spredaj 3,421; zadaj 2,263 -
deled motornega navora spre-
daj 56%, zadaj 44% - platiséa
5 112 J=14 (rezervno kolo: 4
Jx15). gume 185/60 A 14H (re-

zervno kolo: 11570 R 15)
Yoz in obesa: limuzina za 5

*oseb — 4 yrata — samonosna

karoserija — vsa tiri kolesa na
posamignih obesah - spredaj
vimetni nogi, preéna vodila,
stabilizator — zadaj vzmetni
nogl, pre¢na vodila, natezne
opore, stabilizator — dvokrod-
ne zavora, Stirikrat kolutne,
Servo, omejevalnik moéi zadaj,
mehanska roéna zavora na
zadnji kolesl (rotica med sede-
tema) — volan z zobato letvijo,
servo, 2.8 zavriljaja od ene do
druge skrajne todke.

Mere in tede: dolina 4,180
m — Zirina 1,620 m - vidina
1,385 m — medosna razdalja
2475 m - kolotek spredaj
1,409 m. zadaj 1,404 m — rajd-
ni krog 10,4 m — tea praznega
wozila 1180 kg - dovoljena
Skupna teda 1630 kg - dovo-
ljena leZa prikolice (z zavoro)
1200 = priljanik (tovarna)
350 dm” — posoda za gorivo 57
litrowv.

Imogljivostl (tovarna): naj-
vedja hitrost 184 km na uro —
pospedek 0-100 km na uro:
105 s — poraba goriva (ECE):
T.810,0111.0 litra bencina su-
per na 100 km.

Hoéem reéi, da je lancia pri-
sma 4 WD v celem zelo pre-
pritljiv, v potankostih pa rahlo
malomarno obdelan avtomo-
bil. Ampak na zmogljivosti v
celem — vkljuéno z zelo dobri-
mi zavorami in ugodnim kom-
promisom med legi in udobju
naklonjenim vzmetenjem — to
nima oditnejsega vpliva,

Kajti ne le pogonska zasno-
va, tudi posamiéne obese z
vzmetnimi nogami ter natané-
no vodenimi kolesi, odloéno
prispevajo K voznim lastno-
stim tega aviomobila. Zal sta
zadnji vzmeli na obtefbo
Opazno precbeutljivi, pa je po-
trebno ob tirih osebah v avty
in morabitni prtljagi v zadku to
upostevati.
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Pri lancil prisml 4 WD gre
tore| za uspedno spreminja-
nje smerl. Ne le na ovinkih z
njenim volanom v roki, tudi v
Lanciini avtomobilski ponud-
bi, ki je s tem avtom sproila
moinost sodobne Atirikoles-
ne pogonske zasnove v de
dovolj dostopnem aviomobi-
lu. Za &isto vsak Zep pa (tudi)

ta prisma, to je jasno, ni.
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