orinakem aviomobilskem salo-
nu. Se vzburljivej3a je v popolni

opremi: z Martinijevo pisa-
nico na bokih, s Stirimi docatni-
mi 2arometi na nosu, s 300 konj-
skimi mo¢mi v motorju in z vsem
tistim pa¢, kar pripomore k do-
brim rallyjevskim vo2njam, z
mnogimi lovorji vred. A je, zavo-
lio homologecijskih pogojev,
lancia rally na voljc tudi v cestni
razliéici, torsj je mogode seti v
280 in jo kupiti. O, sretnet, kdor
to zmare!

ROCNO DELO

Zaradi lancie rally 5o staknile
lave tri ugledne firme: Lanci

h in Pininfarina. In nastal

|e kups, dvosedetnik, ki je za-

Jamsno rodni izdelek: s pritli-

 kavo in splosteno karoserijo iz

plastike, z dirkadko notranjostjo

in s srédinskim motorjem. Ne le

Lancia rally

Dirkalnik

Dvosedeini kupe za (ne)vsakdanjo rabo!

zaradi vpadijivin spojlerjev in
grobih karoserijskih spojev, tudi
zaradi 8trle€ih zraénikav, Sirokih
gum in utesnjeno oblikovane
kabine je lancia rally portno su-

rov aviomobil. Pravim surov in
pri tem mislim na najbol$i po-
men te besede. Navsezadnje je
ravno ta surovost tista, ki Elove-
ka pri takéne sorte vozilih zami-
ka in jih lotuje od posladianin
kupejev, ki sluzijo za playbojev-

sko razmetavanje denarje. Lan-
cia rally je pristen avtomobil
dognanimi potezami in z dogna
no zasnovo. Njen potniski del je
lupina iz jeklene plogevine, pre-
radunane in oblikovane tako, da
ostane cela tudi po tréenju s hi-
trostjo 50 kilometrov na uro; pa
celo po nasilnem ustavijanju pri
hitrosti 80 kilometrov na urc io
vrata 38 vedno moé odpri
zapreti. Podvozje, z mota ]em

VOZILI SMO

vred, se opira na cavno ogrodje
in ravno o je tisto, ki vsrka veci-
no nezatelenih udarcev. Celot-
na tela je razdeljena z 42 od-
stotki na prednji in z 58 odstotki
na zadnji del ava, pri demer je v
nosu potrebno teti tudi hladil-
nika za vodo in olje, zadaj pa,
poleg motorja in menjainika,
dve posodi za gorivo, s celotno
prostorning 70 litrov.

Skrbno dodalani sta obe pre-
mi: ne le zgolj zaradi spretne
uravnotezencsti med zahtevami
za dobro lego in $e znosnim
vzmetenjem, t
ve same. Prednji koles! se opira-
ta na zmetni nogi in dvojna
pre¢na vodila, zadnji pa na vi-
jagni vzmeti s po dvema paroma
plinskih teleskopskih blazilni-
kov. Vzmeti dopusajo nastav-
ljanje po 2elji, pa ja mo& vozilu
spraminjati visino od tal in ga
tako prilagajati raziiéno kako-
vostnim cestiééem. Da so vsa
itiri zavore kolutna in posebej
zradene, z dodatnimi &eljustmi
za rofno zavoro zadaj, verjetno
ni potrebno poudarjati. Da pa je
dvokroZni zavorni  sistem
opremijen tudi z dvema servo-
o;nh«a\n omn (za vsak krog s

nim), je 2e posebnost. Pa
Iudi alumln\]asre zavorne Zelju-
sti so tipitna dirkalniska last-
nost.

Prostor za voznika in sopotni-
ka se spradaj kontuje s pedali in
0porno steno za noge, zadaj pa
s temeljita izolirano pregrado in
2 dvojnim stekiom, za katerima
ja vgrajen motor. Vsa tri pedala




s0 iz preluknjanega alummua in
naravnana tako, da

re in plin krotiti hkrati, z eno
nogo. Volanski obrog, s samo
28 2avriljaja od ene do druge

tajnin kupejih vajeni, a odet v
usnje in s primernim pramerom
e vedno dovol] pripraven tudi
za ostro vijuganje, na primer
okrog vsakdanjih vogalov. No-
tranjost je v celoti &rna, z vsemi
trebnimi - merilniki  (hitrost,
vrtljaji, temperatura olja in vode,
pritisk olja in kompresorja, gori-
vo) vozniku na ofeh in z vsemi
potrebnimi stikall (Iu¢i, utripal-
ke, varnostne utripalke, ogreva-
nje zadnje dipe, meglenke) pri
roki. Sredinska konzola ja za-
polnjena z gumbastimi varoval-
kami, pod njimi sta papelnik in
cigaretni vligainik. Zahtevnejéa
kot v cbidajnih vozilih ja pre-
stavna roéica, s $portno shema
pretikanja in z neposrednostjo,
ki zahteva &vrsto in odioéno ro-
ko. Skoljkasta sedeza, oblikova-
na dovol] temeljito za pravénji
oprijem teles, ja mo& zelo natan-
ko naravnati - razen po dolgem.
Zadnja stena kabine na dovolju-
Je. da bi v tam avtu tudi doigini
povsem sproddeno sedel|

—_—
HITRIZADEK

Bistvo tega avtomobila je v
zadku, natancneje tik pred njim.
Tja 50 namestili vrstni tirivaljnik
5 1935 kubiki gibne prostornine
in z volumetriénim kompreso
jem, ki odiotilno prispeva k n:
ved|i maei 206 KM pri 7000 vrt-
ljgjih v minuti in najve&jemu na-
voru 23 kpm pri 5000 vrtljajih v
minuti. Oboje, motor in kompra-
SO poznamo iz zmernejSe Lan-
cine ponudbe osebnih avtomo-
bilov, za to priloznost pa so va-
nju posegli Abarthovi lshmkl in
goseglitisto, kar lancia rally zdaj
zmore: najvedjo hitrost 220 kilo-
metrov na ura in zme-
sta do hitrosti 100 km na uro v
pitlih 7 sekundah. V glavo iz
lahke litine so vsadili po &tiri
ventile za vsak valj ter izpopolni-
i hiajenje. mazanje, krmiljenje
in v2ig. Zmogljivostim motorja
so natanko prilagodili o raz-
marja v patstopenjskem menjal-
niku in diferencialu s 25 odstot-
no 2aporo, na meriinik vitljajev

rdaae polje od sle-

. kar pomeni,
on rijajih) avto-
mobil naslednje resnigne hitro-
sti: v tretji prestavi 137, v Gotrti
185 in v peti 220 )«Iomrav na
uro.

8

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni - 8tiritakt-
ni — rstni - namedden

g rmen) - glava

gmhuﬂm po 4 ventili za
Vdj~dvu[nlpldorn£nf

uplinjaé —

anohldeqle akumulator 12

V, 48 Ah - alternator 770 W

sredinski
motor poganja mdn}r kumi
= enokolutna suha ski

obese: kupe - 2 vra-
ta - 2 sadela - sradinska lu-
pina s cevnimi okvirji spracaj

in 2adaj - vsa 8tiri kolesa na
posamicnih obesah — spre-
vzmetni

precna ia, dvﬂlﬂl linski
blatilniki, ambnl{uforp' Stiri

per na 1

Sicer pa: ko se prevalits dez
drog, ki vas bo med vaZnjo varo-
val z boka in se zleknete na se-
dez, tik pod izrazito nizko stre-
ho, ne morete ved redi, da ne
sedite v &istokrvnem cestnem
dirkalniku. Vse je tako kot da
gre zares: kot da bo starter zdaj-
zdaj sprozil zastavico, pase mo-
rate spraiti tudi sami, z motor-
jem in z veem ostalim v avtu
vred. Lancia rally zahteva 3e ve-
&tega voznika: ki zna obenem s
cesto opazovati tudi merilnik
vriljajev, ki zna pretikati ob pra-

em &asu, na kratko in odioéno,
ki se ne ustradi odloénih pospe-
Skow in ki jo kos razmeroma
neubogliivemu zadku. Kajti ta
zadek ja hiter tudi po svoji zopr-
nej§i plati. Na ovinkih sili nav-
zven in kar nekaj ostrih krogov
sem moral prevoziti, da sem
ukrotil in ga s svojimi hitrimi 2e-
ljami vred obdral na predpisani
progi. Kajti, ko zadek oplete, jo
pri tej lancii 28 prepozno. Oddr-
sate sa s hrbtom proti drevju ob
vozi preklinjate, ker vam
avinek ni uspel. Zato pa pravim,
da je bila izbira proge pravinja.
Zavoljo avtomobllov in ljudi v
njin! Navsezadnje pa sem le pre-
vozil dovolj hitrih in ostrih kro-
gov, da vem: taklen avto bi ho-
tel imeti.

Saj: v lancll ally se $portnost
spogleduje z dirkastvom; motor

v nje), ne
mm-unauumzmnw
tistikrat, v Torlnu, dober In lep
dan.

MARTIN CESENJ



