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Lancia, éeprav v okrilju Fi-
ala, je seveda dovolj ugledna-
avtomobilska znamka, da si je
privostila obe moZnosti. Ko
smo preskusili themo i. e. tur-
bo (Am, 25/1985), smo pisall
o ostrem motorju za ostrega
yoznika.

Tokrat gre pisanje na ratun
theme 6V. Thema kot thema
kot themal — bi utegnil kdo
poenostalvieno reti. Pa ni ta-
ko. Razlitici sta po videzu,
po marah in po Zasnovi

resda po- ? \\/
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Lancia thema 6V

TARA SOLA

Sestvaljni motor in usnje na sedezih

vsem enaki. Ne pa tudi po zna-
&ajnih. Veste, znataji se kalijo
vedidel pod motornimi pokro-
¥i. In na tejle lancii themi je
oznaka =BV«: za Sestvijanik,
V oblike.

MNa Sestvaljne motorje so se
pri Lancii 2e zelo zdavnaj zelo
dobro spoznali. Vgrajevali so
jih v tako prestiZni
limunzini kot stabili
svojéas lancia ,1

aurelia 60,1

‘.

in lancia flaminia. Ampak
tale Sestvaljnik, za themo, sO
enostavno — kupilil

Pri tekmecih, kje

pa drugje.

Izbrali so

VOZILI SMO

tako imenovani »evropski mo-
tor=, Sestvaljnik, ki so ga leta
1975 druino ponudili triifdu
Paugeot, Renault in Volvo, se-
veda vsaka od teh avtomobil-
skih hi v svojem avtomobil-
skem modelu, lzdelek sicer ni
bil ravno najbolj blested,

ob drial sa je pa

vseeno. Lanciini ?

indenirji

pa so ga —

ko je bila kupéija

opravlijena — tudi po

svoje prikrojili. Drugacni glavi
in na 2849 kubikov povecana
gibna prostornina, v isti sapi
pa najve&ja mod 110 kW oziro-
ma 150 KM pri 5750 vriljajih




v minuti

=0 spremembae,

ki mo torja zagotovo

niso skvarile. In, ker

je ta motor 2e sam po

sebi moderen tehniski izdelek,
ki s& hvall z lahkima glavama
in blokom, s po eno edmiéno
gredjo v vsaki glavi ter z devet-
desetstopinjskim kotom med
njima, hkrati pa z Boschevim
mehanskim vbrizgavanjem
goriva, & skrbno uravnavano
termiko in z elektronskim vii-
gom, so njegove lastnosti ter
tako reko® ¥a wvnaprej jasne
hkrati pritakovane. Pa uteg-
najo voznika kljub temu %e do-

datno in

prijetno  presenatiti.
Prepritljiv najvedji navor 240
Nm doseZe ta motor 2e pri
2700 vrtljajih v minuti, to pa
pomeni, da je voljan za uglaje-
no delo takoj po tistem, ko ga
voznik premakne s prostega
teka k visjim vrtljajem rogiéne
gredi. Motor brezhibno viiga
in se obna%a prepritljivo ne
glede na trenutna delovna ob-
moéja. Svojo  polnokrvnost
razglasa tudi z zamolklim,
usesom prijetnim zvokom, ki
postane Sportno vsiljiv Sele na
zgornji meji vriljajev, v vsakem
primeru nad Stevilko 5000, ca
pri tem gledate na merilnik
pred oémi. Ampak komur ni
do neusmiljenaga drvenja, te-
ga motorja nikdar ne bo pog-
nal tako =daled«, sploh pa ne
k rdetemu polju, ki se zatne

pri Stevilki
6100. Themo BV je
namred pravi ufitek voziti hi-
tro, a z zmemimi motornimi
vrtljaji, ob visjih prestavah pet-
stopenjskega menjalnika, ki
se temu motorju zelo dobro
poda, in z eleganco, ki takéni
limuzini pristoja. Motor se
spontano odziva na voznikove
felje, prestavna rotica je na-
tanéna in lahkotna (pri tesnem
avtu se je zatikala v drugi pre-
stavi, ampak to je bila posledi-
ca grobosti enega od prejénjih
voznikov, ne pa neuglajenost
sama po sebi), zmernost na
padalu za plin pa je tudi edini
nacin, da se motorna mo& pre-
lije ez prednji kolesi na vozis-
&a, ne da bi gumam drselo in
bi s& nos vozila zato neenako-
merno stresal.

Seveda smo med nadimi
maritvami vozili na vso mod in
dosegli med pospeSevanjem
z mesla naslednje izmerjene
tase: do hitrosti 50 km na uro
4,5 s, do hitrosti 80 km na uro
6,2 5, do hitrosti 100 km na uro

8.4 sekunde,

do hitrosti 120

km na uro 12,7 &, in do hitrosti
140 km na uro 17,2 s in do
hitrosti 180 km na uro 23,7 5.

Majvetjo hitrost 209 kilome-
trov na uro smo dosegli v etr-
ti prestavi pri priblitno 5700
vriljajih v minuti, kar pomeni
spodnjl rob rumenega opozo-
rilnega polja na merilniku,

V peti prestavi hitrost komaj
opazno uplahne, toda motor
diha dosti lake in tiSe.

Mesanica ostre in uglajene
volnje, predvsem pa visokih
hitrostnih povpreéi] na avto-
mobilskih cestah je botrovala
povpredni testni porabi goriva
13,2 litra bencina super na 100
kilometrov, To je ckrogla dva
bencinska decilitra za vsak ki-
lometrski stolak veé kot smo
izmerili pri themi i. e. turbo.

Pa ne le Sestvaljni motor, tu-
di cel aviomobil, vkljuéno
z zunanjim videzom, z last-
nostmi podvozja in z opremo
je naravnan na ugodno, Ze
skoraj prestitno polutje voz-
nika in potnikov.
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Notranjost: udobje in prostor

Na primer sedeli, ki so bili
v testnem avtu odeti v usnje.

Usnje v aviu marsikomu ni
vie&, ker j@ za tvrsto sedenje
pregladko, ampak imenitnosti
mu ne gre oporekati. Tudi na
ratun Lanciinih naSitkov, kot
zagotovil za pristnost ustroje-
ne koe in za pravo roéno ob-
delavo, ne. Za themo nasploh
#a ves £as vemnao: da je prostor-
sko radodarna limuzina s Stiri-
mi vrati, z dvemna dobrima, ne

Motor: za poln nos ga fe

pa najboljsima prednjima se-
detama, z razkosnim prosto-
rom za noge pred zadnjo klop-
jo in z velikim priljaZnikom.

K serijskemu udobju sodijo
elektriéno vodene Sipe v vra-
tih, osrednja kljuavnica, dve
elektritno nastavljivi zunanji
ogledali (na aerodinamifno
ozKih dvojnih pecljih), sproZi-
lo poklopeca za gorivo na ar-
maturni ploséi, sproZilo pri-
ljatnega pokrova v predalu za
rokavice in tako dalje. K test-_
nemu aviu so sodila tudi lahka
platiséa, zavorni dodatek ABS,
meglenke na nosu in na zad-
ku, elektritni pomik ter ogre-
vanje prednjih sedelev, na-
stavljiv volanski obrog in 2e
znana Lanciina klimatska na-
prava. Poleg &tirih zglavnikov
s0 bili v avtu tudi Stirje avto-
matski pasovi z nenastavljivi-
mi zgornjimi oprijemaliséi.

Tradicionalno bogata je tudi
armaturna plo&éa: z merilniki
za hitrost, vriljaje, temperatu-
ro in tlak olja. gorivo in tempe-
raturo hladilne tekocine. Test-
na ploséa nadzira zapiranje
vrat, delovanje ludi in kolig¢ine
tekodin v vozilu. Bralne luéi ob
notranjem ogledalu in na zad-
njih stregnih opornikih se spo-
gledujejo s prestizem. Celotna
notranjost je dovolj natanéno
in mehko obloZena, al pa 50
kosmate preproge odloéno
preobéutljive za wvsakdanjo
uporabo. Dladice se v kosmih
trgajo z njih.

Vzorno ostaja podutje v tem
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aviu, tudi ce voznik in cesta
nista najbolj prizanesljive sor-
te. Na themino podvozje se je
— celo brez upodtevanja mo-
torja v nosu — mogode po-

vsem zanesti. Stiri posami&ne
obese so naklonjene évrsti in
hkrati udobni legi na cesti, kar
pomeni, da morajo potniki na
zelo kratkih cestnih grbah

Tehniéni podatki

Motor: Sestvaljni — Stiritaktni
- V oblike (80°) - namedéan
spredaj prefno — vriina in gib
91.0x73,0 mm = gibna prostor-
nina 2848 kubikov — kompresija
951 — najvetja mod 110 kV
(150 KM) pri 5750/min — najvedi
navar 240 Nm pri 2700/min — ro-
&itna gred v 4 le2ajih - po 1 od-
mitna gred v vsaki glavi (veriga)
= glavi in blok iz lahke kovine
= mehansko vbrizgavanje gori-
va (bosch K-jetronic) — vodno
hlajenje — akumulator 12 V, 60
Ah - alternator 1190 W — alek-
tronskl viig.

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — eno-
kultna suha sklopka - petsto-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rodica na tleh — pre-
stavna razmerja: |. 3,750; .
2,235; Il 1,379; IV, 0976 V.
0.814; vzvratna 3,583; diferenci-
al 3,095 - platista (iz lahke kovi-
ne) 5 1/2 Jx14 = gume 18570
VR 14 (michalin MXV)

Yoz in obese: limuzina za
5 oseb — &tiri vrata — samonos-

«na karoserija — vsa $tiri Kolesa

na posamitnih obesah — spre-
daj vzmetni nogi, preéna vodila,
stabilizator — zadaj vzmetni no-
gi, pretna vodila, natezne opore,
stabilizator — dvokroine zavore,
kolutne za vsa Stiri kolesa (spre-
daj posebej hlajene) - sarvo,
omejevalnik modi zada] = me-
hanska rofna zavora na zadnji
kolesi, rotica med sedelema
= volan z zobato letvijo, servo,
3.2 zavriljaja od ene do druge
skrajne totke.

Mere in tele: dolfina 4,590
m = &irina 1,755 m - wvidina
1433 m - medosna razdalja,
2,660 m — kolotek spredaj 1,490
m, zadaj 1,482 m — rajdni
10,6 r:w- teda prurngijl Vm
1160 kg - dovoljana skupna te-
$a 1660 kg — dovoljena teta pri-
kolice z zavoro 1200 kg - pri-
ljaknik (normne) 550 litrov — po-
soda za goriva 70 litrov,

Zmogljivesti (lovarna): naj-
vatja hitrost 208 km na uro
= pospedek 0-100 km na uro; 8,2
5 — poraba goriva (ECE); 7.2/8,9/
15,4 litra bancina super na 100
km

Priljainik: velik, uporaben

malce potrpeti, dolgih =valo-
vanj« pa skorajda ne zaznajo.
In, ker so vsa Stiri kolesa ravno
na ratun Se dovolj trdnega
vimelenja ves cas trdno pri
tleh, je lega zanesljiva tudi na
mejnih hitrostih in med zelo
ostrimi vijuganji. Thema zah-
teva malce rahlega, a sprotne-
ga Flndﬂjanja volana, v ovinke
pa jo je mot =postavijati= tudi
s spretnimi in éisto kratkotraj-
nimi odvzemanji plina. Tako
se v celem — upoétevaje mo-
tor in podvozje — izkade za
lahkotno vodijiv in ubogljiv av-
tomobil.
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Da je lancia thema v po-
drobnostih e malce ostarela
(preveé plastike za voznika,
majhna in starinska stika-
la,...), ne more prikritl. Nav-
sezadnje jo bodo e letos od-
loéneje pomladili. Ampak mo-
dernost ne more biti vse. Kaj-
ti vsaka stara $ola ni za v sta-
ro $aro. Thema 6V to tudi
pray lepo dokazuje.
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PRVA JUGOSLOVANSKA TESNILA GLAVE MOTORJA BREZ
DODATHNEGA ZATEZANJA
zn avtomobile jugo 55 in 65, golf, samara, zaporodec, PZ 650,

opel, renault.




