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Lancia thema 8.32

LANCIA BY FERRARI

Strah pred letenjem?

Zdruiitev dveh velikih
imen italijanskega awvio-
mobilizma ¥ enem sa-
mem aviu je prvié uspela
za formulo 1: leta 1956 je
Fangio dirkal z lancio-fer-
rarijem D 50.

Reprizo so v Torinu
uprizorili okroglih trideset
let pozneje. Z lancio the-
mo 8.32. Osmica e za
osem valjev. Dvaintride-
setica je za osemkrat po
atiri ventile. Takéno je sr-
ce te eksotitne #portne
limuzine: motor, znamke
Ferrari!

Z njim so themin nos dodo-
bra zapolnili. Tore| je jasno, da
je pogled pod pokrov motor-
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nega prostora zares uivaski
opravek. =Lancia by Ferrari=
pise belo na rdedem, vlisnjeno
med rebra zraénega sesalnika.
Rdedéi so tudi kabli do svedic.
In rdeda je bila testna =lancia
farrari= v celem. Samo tepcem
rdeéa barva, ko gre za Ferrari,
pa ceprav le za motor, ni viad!

Osemvaljnik v te] ugledni
themi je namesten precno,
presajen pa iz ferrarija 308. To
pomeni dve vrsti po atiri valje,
z vmesnim kotom 30 stopinj,
2927 kubikov, najvedjo mod
158 kW oziroma 215 KM pri
6750 vrtljajih v minuti ter naj-
vedji navor 285 Nm pri 4500
vriljajih v minuti. Blok in glava,
pa tudi bati so iz lahke kovine.
V vsaki glavi sta po dve odmié-
ni gredi, vseh ventilov je dva-

intrideset. Polnjenje z gorivom
opravija Boschev KE 3 jetro-
nic, ki je’'v osnovi mehanska

VOZILI SMO

naprava za vbrizgavanje, krmi-
li pa ga elektronikka. Elektron-
ski pa je tudi vZig (marelli mi-
cro;_rlnx], s tipalom zoper klen-
kanje motorja ter, v zvezi
5 tem, s samodejnim prilagaja-
njem vZigalnih éasov,

PrifjaZnik: tudi Z orodjem In rokavicami za neine roke




Pred namestitvijo v novo
okolje so ta dragoceni Ferrari-
jev izdelek rahlo slimunizira-
li=. Kolena rotiéne gredi na
primer so zamaknjena za 90,
ne pa za 180 stopinj kot je pri
Ferarrijevih motorjih  sicer
v navadi. To pomeni tudi novo
zaporedje viigov v posamig-
nih valjih in, hkrati, rahlo spre-
meanjen, a nadvse Sportno pri-
viaéen zvok motorja. Mova,
pravzaprav moderno fiatovska
ja namestitev oljne Erpalke
= neposredno na rodiéno
gred. Dobremu mazanju slu3
tudi termostatski oljni hiadil-
nik — za primere, ko je motor
zahtevneje obremenjen.

Da je motor — gledano v ce-
loti — vrhunski tehniski izde-
lek, ni potrebno posebej pravi-
ti. Pa ne la zaradi skrbne zas-
nove in natanéne obdelave.
Tudi zaradi visokozmogljivih
matarialov v njem.

Velikemu motornamu navo-
ru so morali ¥ themi prilagoditi
tudi petstopenjski menjalnik.
Nikel-krom-molibdenova legu-
ra, valjéni namesto kroglastih
leZajev, nova sinhronizacija in
izboljfano mazanje, hkrati pa
brezazbestna sklopka s samo-
dajnim nastavljanjem in Sport-
no izraGunana konéna presta-
va prispevajo kK odliénemu ray-
notedju med limuzinskim in
cestnodirkaskim poéutjem za
volanom tega avtomobila.

.t.l'v.:fu#jr: I usnjem, les

Ma ratun limuzine gre tudi
dognano vpetje motorja v vo-
zilo, na ratun Sportnih zmog-
ljivosti pa zapifem zmogljivej-
Se, Stirikrat kolutne in spredaj
posebaj hlajene Zavore
z Boschevim sistemom ABS
ter, obenem, petnajstcolske
nizkopresecne gume good ye-
ar eagle, zasnovane posebaj
za themo 8.32. Servoojaceval-
nik volana z zobato letvijo
nadzira elektronika znamke
ZF, ki skrbi za sprotno prilaga-
janje hitrosti vozila. Zahtevnim
voinjam pa je po volji tudi za
to razliéico otrdeno vzmelenje
prednje preme, skupaj z obe-
ma stabilizatorjerna, da je po-
éepanje karoserije manjie,
voznikov obéutek na hitrih
ovinkih in ob polnem plinu pa
ugodnejéi.

Uglasenost je popolnoma
uspela: lancii themi 8,32 se ra-
hlo dirkaski Ferrarijev motor
poda enako dobro kot usnje
na sededih in plemenit les na
notranjih oblogah. Vse skupaj
pomeni eksotiko, ki jo je stilist
Giugiario dopolnil z na novo
in nerjavele obrobljenc ma-
sko na nosu, z diskretno ozki-
mi &rtami vzdol bokov in na
robu zadnjega pokrova, Z no-
vim spojlerjem na nosu (z me-
glenkama ter reami za oljni
hladilnik), s klasiéno zvezda-
stimi lahkimi platiséi a la ferra-
ri, z dvema elektri¢tno vodeni-
ma in za doplatilo ogrevanima
Zunanjima ogledaloma, s pale-
to imenitnih karoserijskih barv
v kovinskih odtenkih ter z za
oti najopaznejsim dodatkom
— spojlerjem na zadku, ki mu
slukita alektrika in vzdolini za-
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Zasnova: dve odmiéni gredi, po tirfe ventili za valj
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suk =brisalniske= rodice ob

volanu. Pa ta spojler — po voz-
nikovi Zelji — ostane pogrez-
njen v priljanem pokrovu, ali
pa se vzpne nadenj ter tako
prispeva k évrstejfamu soditju
zadnjega dela vozila in ceste
— %@ posebej, ¢e so hitrosti
velike.

Strah pred letenjem je torej
odved!

Pa tudi strahu, da bi 5 tem
avtom ne vzbujali zavisti, se
lahko mirne duse otresate.
Motorja in tega, da je Ferrari-
jev, od zunaj resda ni mogocta
videti, ampak skoraj enako do-

Motor: Ferrarijev in visokormogliiv

bro na ofeh kot je spojler na
zadku, je tudi temeljita notra-
njost tega avtomobila. Usnje
sa zdi — ob prvem dotiku
— morebiti resda preved mer-
cedesovsko gladko, a je na vo-
ljip tudi izvedba z alcantaro,
umetno a vsebno drago pre-
vieko, ki je kosmatejia in po
tej plati »toplejia«. Sededi so
v avtu Stirje, Ceprav je v natelu
prostora za pet ljudi. Godi pa
sa Stirim potnikom lepo in pri-
jetno. Sedeinim pomikom
ukazujejo elektritna stikala,
moZno si je zakeleti talefon,
voznik pa dobi tudi mehko ta-




peciran volanski obroé in celo
vrasto merilnikoy (hitrost, mo-
torni vrtljaji, temperatura hla-
dilne tekodine, tempearatura in
pritisk olja ¥ motorju. gorivo),
ter kontrolnih luél (tudi za
nadzor svelil in najpomemb-
najgih tekodin v aviu). Lesena
armaturna ploséa. obrobljena
Z rotno Sivanim usnjem, je bo-
gatatka, tudi limuzinsko
dportna, a ne pretirano pre-
gledna. Ampak to v aviih te
vrste niti ni preveé pomemb-
no. Pa tudi privadi se ¢lovek
tak&nih nepripravnosti, e mu
j& vse drugo vset,

Gar theme 832 je tako in
tako v motornih in voznih
zmogljivostin. Torej sedes
v avlo, sprokis sede in ogle-

Spojler: za boljso
lego in za
vrbujanfe ravisti

Kokpit: dobro zaloZen, a rahlo nepregieden

Tehnicni podatki

Motor: osamvaljni — Stiritakini
— V-pblike (907 - nameiéen
spredaj preéno — vriina in gib
81,0 ¥ 71,0 mm = gibna prostor-
nina 2927 kubikov — kompresija
10,5:1 — najvetja mos 158 kW
(215 KM) pri 8750/min — najvetji
navor 285 Nm pri 4500/min — ro-
gigna gred v 5 letajih — po 2 od-
miéni gredi v vsaki glavi (zobati
jermen) — po 4 ventili za vsak
valj — blok in glava iz lahka liting
— mehansko vbrizgavanje gori-
va (bosch KE3-jetronic) — vodno
hlajenje — akumulator 12 ¥V, 60
AR - alternator 1190 W — olek-
tronski vEig (marelli microplex)

Prenos modéi: motor spredaj

poganja prednji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka - patsio-
penjski ginhronizirani menjainik,
prestawvna rofica na tleh — pre-
stavna razmerja; 1. 3.500; Il
2.235; Wil 1.518; V. 1,132; V.
0,828; vavratna 3,583, diferenci-
al 3,412 — platiita &J x 15 -x
gume 205/55 VR 15 (good-year
eagle)

Vor In obese: limuzina za
5 psab — 4 vrata — samonosna
karoserija — vsa tiri kolesa na
posamiénin obesah — spredaj
yzmetni nogi, preéna vodila, sta-
bilizator, zadaj vzmetni nogi.
pretna vodila, natezne opore.
stabilizator = dvokrodne zavore,
kolutne za vsa &tirl kolesa, servo,
omejovalnik modi zadaj, ABS,
mehanska rofna zavora na zad-

nji kolesi (rotica med sedetema)
— wolan za zobato letvijo, 3.2 za-
vriljaja od ené do druge skrajne
tofka, servo

Mere in teie: doliina 4,530
m — &irina 1,733 m - wvidina
1433 m = medosna razdalja
2,660 m — kolotek spredaj 1,494
m, zadaj 1,484 m — rapdni krog
10,6 m — teda praznega vozila
1400 kg — dovoljena skupna te-
3a 1880 kg — prifjanik (normno)
550 litrov (ob rganjenem rad-
njem naslonjalu: 1000 litrov)
- posoda r gorivo 70 litrov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vedja hitrost 240 km na uro
—~ pospedek 0—100 km na uro:
6.8 5 — poraba goriva (ECE): B.5/
10,5418,0 litra bencina super na
100 km.

dala v pravinje lege, naravnas
volanski obroé in zasudes vii-
galni kljué. Motor vige v tre-
nutku, z veliko dobre volje do
dela, z zdravim in pojogim gla-
som in Z vs0 sapo hkrati.

Menjalnik in prestavna raz-
merja v celoti 50 naravnana na
#ivahnost pri pospeskih, dva-
intrideset ventilov pa je zlahka
kos wriljajem nad Stevilko
7000. No, med naso preskus-
njo smo pretikali prav na te]
okrogli meji, kar pomeni v po-
samiénih prestavah priblizne
{resni&ne) hitrosti 65, 100, 150,
in 200 kilometrov na uro, The-
ma 8.32 pospesi z mesta do
hitrosti 100 kilomelrov na uro
v piélih sedmih sekundah, do
hitrosti 150 kilometrov na uro
v okroglih 18 sekundah in do
hitrosti 200 kilometrov na uro
v debelih 30 sekundah. Naj-
vetja dosedena hitrost je bila
skoraj] enaka tovarnisko ob-
ljubljeni: 193 kilometrov na
ura. In vitevii vse te meritvene
napore j@ poraba goriva dose-
gla priblizno 15 litrov na 100
prevodenih Kilometrov,

Seveda je tudi s to themo
moé voziti zmerneje in varéne-
je, zelo varéno pa ne, In navse-
zadnje: krivulja navora ni rav-
na, ampak zelo grbasta, vse
do svojega vrha pri 4500 vrilja-
jih ¥ minuti. Pa ja to pametno
upostevati tudi v primeru, da
«theme ferrari= niste kupili za-
radl dirkaskih Zelja.

Lancia by ferrari cilja seve-
da v €isto poseben in dobro
doloten krog kupcev. Eksoti-
ka, prestiz, znamenitost obeh
imen in temu primerna cena
(v Torinu: 60 milijonov lir in
nekaj malega drobiza) se po-
nujaje paé bogatasem in iz-
birénefem po dusi. Obitajni
ljudje moremo to themo zapi-
sali kveéjemu med neuresni-
tene boziéno-novoletne

ingn.
e pa vseeno hodete po-
stati kupec, imate tudi nekaj
ugodnosti: teh aviomobilov
ne delajo na zalogo, ampak le
po narofilu. Prevzamete ga
v tovarni lahko sami. Si obe-
nem ogledate vse roéno delo
v zvezi z njim. In si pustite
pokazati, kako se »lancio fer-
rari= vozi.

Prej pa — za vsak primer
— poglejte, te ste se z davki
zares na tekocem!|

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC
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