VOZILI SMO

Ce se spoznate na ita-
lijanske avtomobile, ve-
ste za Lancio. In e ve-
ste za Lancio, potem ste
slisall tudi za aurelio,
Flaminio, flavio in gam-
mo. Same elitne limuzi-
ne! Lancia thema je - od
lanskega novembra -
zadnja v te] ugledni vr-
sti: sveia In prestiina,
ko gre za zasnovo, me-

haniko in zmogljivosti]

Tole e veste: da je thema
eno od stirih vozil, zasnova-
nih v eni in zdrueni sapi to-
varn Fiat, Lancia, Alfa Romeo
in Saab. Na svat je prisla za
saabom 9000, pa pred Fiatovo
cromao (ki so jo predstavili ta
dni) in novo alfo, ki je napove-
dana za leto 1987. Seveda pa
poenctena in zato cenejia os-
novna konstrukcija omenjena
avtomobilske cetvorke ne
vpliva na konéni znataj avio-
mobila: thema je lancia od vr-
ha do tal!

Predvsem zaradi trino man|
uspesdne gamme je lancia the-
ma — ne glede na razli¢ico (na
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Lancia thema i.e. turbo

Tematski pristop

Vrhunska razli¢ica: s turbinskim polnilnikom in

165 KM

voljo je s tremi bencinskimi in
enim turbodizelskim molior-
jem) — zapeljala med kupce z
nalogo — na novo privzdigniti
sloves najvedje hidne limuzi-
ne. Naloga je opravljena: the-
ma ni le zelo prepriéljiva lan-
cia, ampak je tudi nasploh
ena izmed prepriéljivejsih li-
muzin ta hip. Ceprav sodi po
merah in evropskih normah v
avtomobilski srednji razred,
sega s ponujano vsebino za
adloéno stopnjo vise — Se po-
sebej v svoji najprestiZnejsi
obliki: kot thema . e. turbo, ki
smo jo tokrat preiskusili.

VI5JI RAZRED

Seveda je thema moderna
limuzina. Tovarniski stilisti in

mojster Giugiario so poskrbe-
li za skiadnost - navkljub
moéno prirezanemu nosu in
visokemu zadku. Pri tem so
uporabili vse Ze znane trike za
ugodnejio aerodinamiko (tes-
ni stiki med posamiénimi ka-
roserijskimi  kosi, prilepljeni
prednja in zadnja Sipa, skrbno
prilagajen spojler, zglajen tre-
buh, vilitast nosilec zunanje-
ga ogledala, streha brez ro-
bov, privihnjen zadnji rob mo-
lornega pokrova in tako na-
prej) tar doseqli ugoden kolié-

nik zratnega upora Cw =

0,32, Seveda je prispevek teh
posegov dvojen: ko gre za
vedje konéne hitrosti in ko
gre za zmernejse porabe gori-
va. Ostaja pa neukroteno gla-
sen zraéni pig, ki ga je slisati z
obeh bokov, seveda skladno z




naraséanjem hitrosti vozila.

K sreci ni tolikéen, da bi ka-
zil sicerinje dobro podutje, ki
ga themina notrajost omogo-
¢a. Najprej z ugodnimi centi-
metrskimi razdaljami: ta avto-
mobil je namreé znatno pro-
stornejsi. najsi gre za potniski
ali prtljani prostor — kot pa bi
mu prisodili 2 upostevanjem
zunanjih mer. Potem zaradi
dobrih sedefev: ti so, vitevsi
zadnjo klop in njeni naslonja-
li, zelo natanéno nastavljivi v
vse potrebne smeri, da pri iz-
biri 2elenih telesnih polokajev
ni tedav; z izjemo kveéjemu
pri izrazito dolgonogemu voz-
niku, ki si 2eli za kakSen cen-
limeter veéji pomik svojega
sede?a, In nazadnje zaradi
dolgega spiska véite oprema,
s katero zna bili prav lepo kos
tudi zelo zahtevnim kupcem.

Ma primer popolna armaturna
ploséa z merilniki hitrosti,
motornih vriljajev, temperatu-
re hladilne tekoéine, goriva,
temperature in pritiska olja
ter testno plosto za nadzor
Stevilnih naprav v vozilu. Pa
Zg: elektricno wvodljivi Sipi v
prednjin vratih, zatemnjena

stekla, Stirje zglavniki, ogreva-
na zadnja Sipa, osrednja kiju-
¢avnica, nastavljiv volanski
obro&, nastavijiva Zarometa,
meglenke, lahka platis€a in
tako naprej. Med doplacila pa
sodijo: zavorni dodatek ABS,
pomiéna streha, deljivo zad-
nje naslonjalo, nastavijanje vi-
&ine vozila nad zadnjo premo,
alaktritno vodeni Sipi v zad-
njih vratih in klimatska napra-
va. Testni avio je bil cprem-
lien s samodejnim sistermaom
za zratenje in gretje, ki uboga
ustrezna stikala, a pri tem ni
ravno pretirano natancen. P:_:n
polna klimatska naprava |@
#eljam potnikov hitreja in do-
sledneje Kos.

Pomembno je pa tole: gisto
yse v lhemi je razporejeno in
oblikovano tako, da je zlahka
vidno in dosegljivo fter —
pradvsem vozniku — znlalu daro
pri rokah. Zato sodi thema
med tiste avtomobile, v katere
je uzitek sesti. In se, jasno,
odpeljati. Pri tem se vrata od-
prejo razkosno na &iroko, na
zadnji klopi je dovolj prostora
tudi za tri odrasle potnike in
priljainik je po prostornosti

enako potovalen kot avtomo-
bil v calem.

VISOKE ZMOGLJIVOSTI

Pri tam sta thema i. e. turbo
in motor v njenem nosu kot
rojena za druno Zivijenje. To
ni naklju&je! Ze znani Fiatov
dvolitrski motor z lahko glavo
in dvema odmiénima grede-
ma v njej so za to priloinost
povsem na novo obdelali. Re-
zultat je na dlani: themin mo-
tor je wuglajen, Kkultiviran,
izredno mirno tekoé in visoko
zmogljiv. Vse to je posledica
temeljitega inZenirskega dela.
Blok so0 na novo oblikovall in
mu pritaknili dve ekscentriéni
gredi, ki ju zobati jermen Zene
tako, da se sulela v nasprot-
nih smerah. Princip ni nov, j&
pa razmeroma poredko upo-
rabljen: naloga teh dveh gredi
je izravnavanje, oziroma uni-
éevanje motornih treslajav.
Polnjenje z gorivom opravlja
Boschov LE-jetronic, ki deluje
druzno z microplexom: to je
Marellijev prispevek za uskla-
jenost motornih vrtljajev in
viiga, obenem pa %e za nad-
zor klenkanja, pa tudi za po-
moé pri zapiranju dotoka go-
riva ob odvzetem plinu. Tur-
binski polnilnik na izpugne
pline se ponasa s hladilnikom
polnilnega zraka in z overbo-
ostom naprave, ki je druino
delo elektronike in polnilnega
sistema ter postreze z dodat-
nim sunkom vsakié, ko voznik
do konca pritisne na plin. To
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sproZi zapiranje izhodnega
ventila pri polnilniku, ki se le-
daj zavrti z vso hitrostjo, kar
pomeni, da naraste polnilni
-pritisk od obigajnih 0,65 na
0.9 bara. Zoper morebitne po-
Skodbe na rafun toliksnih
obremenitev se sproZi over-
boost vsakié le za trideset se-
kund, se pa na cesti vedno
sproti izka?e, da je to dovolj
dolg &as za oslro pospeSeva-
nje vozila. Seveda; vse te mo-
torne lastnosti omogoéajo
ugledne Stevilke o zmogljive-
stih — najvedjo mod 122 kW
oziroma 165 KM pri 5500 vrt-
ljajih v minuti in izrazito ugo-
den najved|i navor 285 Nm pri
2750 vrtljajih v minuti. Izza vo-
lana pa je vse to videli takole:
motor postreze s polno sapo
Zg pri priblizno 2000 vriljajih
in brez oklevanja pospesuje
do obmoéja najvedje modi.
Pri tem je voznikova naloga le
ta, da zna speljavanje opraviti
dovolj veSte, da sta predn]i
kolesi ves éas v évrstem stiku
z vozistem, brez odveénega
zdrsavanja in s tem razmeta-
vanja gistokrvne modi.

Te je seveda dovolj, pa so
motorju lahko pritaknili pet-
stopenjski menjalnik z varée-
valno peto prestavo, ki pa je
hkrati kos tudi najveéji hitro-
sti vozila. Med nagimi meritva-
mi {z dvema osebama v avtu
in s polno posodo goriva)
smo dosegli najveéjo hitrost
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219 kilometrov na uro pn
6300 motornih vriljajih. Med
meritvami pospeskov pa smo
izmerili naslednje rezultate:
lancia thema i, e. turbo je po-
spesila z mesta do hitrosti 80
kilometrov na uro v 5,6 sekun-
de, do hitrosti 100 kilometrov
na uro v 7,6 sekunde, do hi-
trosti 120 kilometrov na uro v
11,0 sekunde, do hitrosti 140
kilometrov na uro v 152 se-
kunde in do hitrosti 160 kilo-
metrov na uro v okroglih 21
sekundah. Enako odloéna je
ta Lancia tudi takrat, ko gre
Za proinost, pa je pretikanje
za obiajno, a tekoco voinjo
skorajda odved. Cetrta in celo
peta prestava sla zlahka kos
marsikateremu razmeroma
neutakanem pospeSevanju,
¢e se vam tako zahoée. Je pa
tako motorizirana thema sa-
veda predvsem Sportna limu-
Zina z vsemi zato polrebnimi
lastnostmi vred.

Pri vsem tem je - za ta ra-
zred in za zmogljivosti — vpad-
ljivo skromna, ko gre za gori-
vo. Po nasi stari redakcijski
navadi ji nismo prizanasali ni-
ti za las — ne glede na to, ali
smo jo gnali po ovinkih obi-
£ajnih cest ali po ravnini hitre
avlomobilske ceste. Pa je
povpredje porabe celotne pre-
skusnje obti¢alo natanko na
13 litrih za vsakih 100 preve-
Zenih kilometrov. To pa po-
meni, da se je ob manj vztraj-




ni nogi na plinu mogode vozi-
ti $& znatno manj fejno.

Ampak tako kot zna biti
=pslers motor, j@ =ostro tudi
podvozje tega vozila. Stiri po-
samiéne obese z vzmetnimi
nogami, preénimi vodili in
stabilizatorjem ter s Stirimi
kolutnimi in spredaj dodatno
zradenimi zavorami so zlahka

Mator: plod strokovne obdelave

Tehnicni
podatki

Motor:stirivalini — Stiritakt-
ni = vrsini = nameidfen po-
prek pred prednjo premo —
vriina in gib 84,0 x 90,0 mm
— gibna prostornina 1995 ku-
bikov — kompresija 8,0:1 -
najvedja mod 122 kW (165
KM) pri 5500/min - najvedji
navor 255 Nm (26 kpm) pri
2500/min (overboost: 285
Nm/29 kpm pri 2750/min) -
roéiéna gred v § le2ajih - 2
odmiéni gredi v glavi (zobati
fermen) = blok iz sive litine, z
2 gredema roper tresljaje —
glava iz lahke kovine — alak-
fronsko vbrizgavanje goriva
(bosch LE jetronic) — turbin-
ski polnilnik na izpusne pline
(garrett T3), s hladilnikom

polnilnega zraka in overboo-
stom — najved]i poiniini pri-
tisk 0,9 bara - elektridéna &r-
palka za gorivo — vodno hia-
fenfa s termostatskim vode-
njem — akumulator 12 V, 45
Ah - alternator 910 W - elak-
tronski viig s tipalom klenka-
nja (marelli microplex)

Prenos modi: motor spre-
daj poganja prednji kolesi —
enokolutna suba sklopka —
petstopenjski sinhronizirani
menjalnik, prestavna rodica
na tleh - lahka platidéa 6J x
14 — gume 205/60 VR 14 (go-
od year)

Voz In obese: imuzina za
5 oseb = Stiri vrata — samo-
nosna Karoserifa — wvsa Stiri
kolesa na posamiénih obe-
sah - spredaf vzmeini nogi,
predna vodila, stabilizator —
zadaj vzmetni nogi, predna
vodila, natezne opore, stabi-
lizator — dvokroZne zavore,

stirikrat kelutne, spredaj do-
datno hlajene, servo, omeje-
valnik moéi zadaj = mehan-
ska rocna zavora na zadnji
kolesi, rodica med sedefema
— volan z zobato letvijo, 3.2
Zavriljaja od ene do druge
skrajne todke, servo.

Mere in tefe: doliina
4,590 m = Zirina 1,755 m -
vidina 1,433 mmedosna raz-
dalja 2,660 m — kolotek spre-
daj 1,502 m, zadaj 1,494 m -
rajdni krog 10,6 m - tefa
praznega vozila 1150 kg —
dovoljena skupna tefa 1650
kg — dovoljena tefa prikolice
Z zavoro 1200 kg = prifjaZnik
(normno) 550 iitrov — posoda
Za gorivo 70 litrov

Zmoglfivosti  (tovarna):
najvedja hitrost 218 km na
uro — pospesek 0-100 km na
ure: 7,2 8 = poraba goriva
(ECE): 6,4/8,4/3,9 litra benci-
na super na 100 km

kos tudi zelo =ostremu= voz-
niku. Hotem reéi, da so
zmogljivosti vozila v celem,
tudi na raéun podvozja, vr-
hunske. Pravzaprav skoraj vr-
hunske. Kajti med nekaj zapo-
rednimi ostrimi zaviranji smo
zabeleZili rahlo pregrevanje
zavor: ne do tolikéne mere, da
bi voinja postala nevarna,
pat pa do tolikine, da grae
vozniku na Zivce. Kaj veé pa
ne. Oddol2i pa se thema s évr-
sto in varno lego na vsakrénih
tieh, €e zna voznik spratno
krotiti =powe slide« pogon-
skih koles in, e se zaveda, da
sodi rahlo dodajanje volana
tudi k Lanciinemu prednjemu
pogonu. Navkljub Sportni na-
ravnanosti podvozja so potni-
ki udobno na mehkem, vozni-
ku pa ob le 3,2 zavrtljaja vola-
na od ene do druge skrajne
toéke pomaga servoojaceval-
na naprava. Tako mi, disto za
konec, ostaneta le Se dve
drobni zameri: ta, da se nam
je brizgalka za prednjo ipo
pokvarila 2e ob prvi uporabi,
in druga, da so notranje oblo-
ge zaradi poletnega sonca
ponekod odstopile. Saj: ravno
Lanciina konéna obdelava ra-
hle Sepa. Seveda ob upofie-
vanju Zelja, da je thema pre-
stizen in v celem ugleden av-
tomaobil.

Lancia thema i e.turbo je
ob vsem, kar zmore in ponu-
ja, dokaz pravénjega temat-
skega pristopa. Druino z
ostalimi razliéicaml sodi v
ponudbo, ki je tej tovarni v
ponos. Torej je pravo elitno
vozilo. In takéne lancie tudi
hoéejo biti.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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