Lancia je Flatov prestiinl
tozxd, thema pa je Lanciin
najprestiine]di model. Ker je
italijanska eleganca doma
(tudi) v Torinu, so jo themi
pritaknili e za krsino darilo.
Pred nepolnim letom dnl pa
vnovit: z dodatnimi lepotni-
mi finesaml, z Izbolj$anim
udobjem ler z nove meha-
niko.

Ce Stejejo vse motorne modno-
sti, vkljutno z bahaskim Ferrarije-
wim agregatom v themi 8,32, limu-
zinska in kombijevska oblika ter
razliénost med obitajnim in samo-
dajnim menjalnikom, potem je
themo turbo ds, kakrino smo prei-
skusili, le ena od trinajstih razlitic
te imenitne lancie.

Bencinski motorji cbsegajo po-
nudbo od dvolitrskega Stirivaljni-
ka do trilitrskega osemvaljnika; od
samo osmih do v celem dvaintri-
deselih ventilov; od obitajnega
elekironskega vbrizgavanja do
turbinskega polnilnika in overbo-
osta; ter od navadnega do katalizi-
ranega izpuinega sistema.

=Turbo ds= pomeni, da je v the-
minem nosu turbo-dizel, torej edi-
ni dizel, ki je v njeni paleti na voljo.
Tudi ta motor j@ lansko jesan, ko
50 na cesto zapeljale theme =dru-
ge generacije=, dolivel izdatno
modernizacijo.

V primerjavi s turbo-dizlom iz-
pred tega Casa so mu s podaljsa-
nimi batnimi gibi povedali gibno
prostorning od 2445 na 2499 kubi-
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GALA, GALA...

Eleganca, s turbo-diziom vred

kov, mu izboljali termiko, izpo-
polinili sesalni in izpusni sistem,
optimirali glavo nad Stirimi vzdol2-
nimi valji, povetali predkomore
ter na novo oblikovali izgorevalne
komore, povedali hladilnik polnil-
nega zraka, zmanjSali turbinski
polnilnik (v prid ¥vahne{sim po-
speikom, ker se polnilnik zdaj, za-
radi manjsih mas, hitreje odziva),
izboljgali hidraviiko visokotlatne
Crpalke ter poskrbeli za samodey-
no prilagajanje predviiga — glede
na molorne temperatura.

Dobidek je veikraten: boljsi in
lahkotnejdi hladni viig, manj saj
v izpusnjih plinih, obenem pa ved
modi, vad proknosti ter mirnejsi in
tisji tek.

Take obdelani turbo-dizel zmo-
re najvetjo mot 85 kW, oziroma
118 KM pri 3900 vriljajih v minuti
(prej 74 kW oziroma 100 KM pri
A100/min) in najvedjl navor 245
Nm pri 2200 vriljajih v minuti (prej
217 Nm pri 2300/min), 5 tem v Zve-
zi pa tudi boljsa rmogljivosti in
opazno kultiviranejie delovanje
v calem. Vse to prispeva k sklad-
nejsi primerjalni tabeli tovarnidko

zapisanih zmogljivosti posamic-
nih theminih razlitic, saj j» thama
turbo ds s hitrostnimi dosedki in
pospedki praktiéno vitric z najsib-
kejfio bencinsko sestro. Prav 1o
- nerazlikovanje dizelskih in ben-
cinskih zmogljivsoti — pa so Lanci-
ini inZenirji pri themi tudi hotali
dosedi. V oporo jim je bila e od
prej dovolj spretna zasnova dizel-
skega molorja: z lahko glavo in
odmitno gredjo v njej, z Boschavo




visokotlatno Erpalko za gorivo ter
8 turbinskim polnilnikom in hiadil-
nikom polnilnega zraka vred.

Novim motornim zmogljivestim
s0 na novo prilagodili tudi pre-
stavna razmerja (la so zdaj v ce-
lem, predvsam pa v nikjih presta-
vah =daljSa= kot praj), poskrbeli
pa 50 tudi za lahkotnejse in hitrej-
$a gibe menjalnika ter za progre-
sivnejio, zdaj hidravliéno sklopko.

Med nasimi meritvami z dvema
osebama v aviu in s poino T0-litr-
sko posodo goriva smo
vall takole: z mesta do hitrosti 60

Priffaznik: velik in povecljiv (¢e
zadnje naslonjale zganete)
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Notranjost: zrelo Nmuzinsko okoife

km na uro v 4,7 sekunde, do hitro-
sti 80 km na uro v 7,1 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro ¥ 10,8 se-
kunde, do hitrosti 120 km na uro
v 15,5 sekunde, do hitrosti 140 km
na uro v 22,2 sekunde in do hitro-
s 160 km na uro v 34,3 sekunde.
Testni aviomobil je dosegel naj-
vetjo hitrost 196 kilometrov na
uro (v peti prestavi in malce nad
motornim obmoégjem najvetje mo-
&i), na koncu osiro voleng pre-
skusnje po pestro razliénih ce-
stah, pa smo zabalelill povpretno
porabo okroglih 8 litrov plinskega
olja na 100 prevalenih kilometrov.
Glede na v celem visoke povpred-
ne hitrosti, ki smo jih dosegali ne
le v aviomobilskih, ampak tudi
obitajnih cestah, je ta motorna fe-
lja vpadljivo majhna.

Kajti, ta turbo-dizel je dovol]
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zmogljiv (2ivahen in proden hkra-
i), da j@ mo& voriti z njim dizelsko
sprodfeno, ali pa skoraj dportno
zahtevno, Obojemu j@ povsem za-
dovoljivo tudi podvozje z na novo
uravnavanimi posamicénimi obesa-
mi za vsa Stiri kolesa. Vzmetne
noge, preéna vodila in stabiliza-
torja so po volji zelo razlinim voz-
nidkim zahtevam, razen morebili
neusmiljenost! do vozila, kadar je
cesta pod njim na kratko gubasta.
V takénih primerih se tresljaji zo-
prmo prenesejo tudi v notranjost,
ne glede na ostale uwdobnostne
ukrépe minule jasani,

S tem mislim najbolj na nove se-
deZne zasnove, ki so0 sedenju sa-
memu sicar resda ugodno v prid,
nekaj zamer ob njih pa Se vedno
ostane: na primer ta, da se pred-
nja sedela 58 vedno ne pomakne-
ta dovol dale& nazaj (Ceprav je za
njima obilo prostora tudi za kole-
na zadaj sededih) in ta, da sta nju-
ni naslonjali $e vedno preslabotno
oprijemajodi, kadar telesi na njih
zaradi mo&nih sredobeldnih sil
v avinkih silita vstran.

Ampak v celem gledano je bila
testna lancia thema turbo ds zelo

lloclnr veesiransko I.Fﬂ'-fl.,fﬂ'n. zmogljiv

zgledno opremijen in izdelan hisni
primerek. Pregledna in dobro za-
senfena armaturna plo&ta s Sesti-
mi meriiniki (hitrost plus dva Stev-
ca, temperatura hladilne tekodine,
gorivo, temperatura olja in oljni
tiak ter merilnik motornih vriljajey
z rumenim poljem nad Stevilko
4400, z rdetim pa nad Stevilko
4700), 5 testno ploséo za nadzor
najpomembnajiih naprav in tako-
&in v avtu ter z ulinkovito klimat-
sko napravo na sredinski konzoli
sodi tako rekod v klasiéno ponud-
bo Lanciinega zgornjega aviomo-
bilskega razreda. Na voljo pa sta
nam bili tudi elektriéno pomikni in
v calem (elektritno) zlodljivi zuna-
nji ogledali, lektritne Sipe v vra-
tih, sredinska kljufavnica z daljin-
skim upravijanjem in lodeno nad-
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riranim priljabnim pokrovom ter
elekiriénoc pomitna prednja sede-
ia (vornikov tudi s pomodjo tri-
spominskih stikal za posamitne
e prej nastavijene sedeine polo-
2aje). Pa %e: zatemnjena protito-
plotna stekla, lahka platifZa za
nizkopreseéne gume, imenitne al-
cantarne sedeine previeke, pred-
nje ter zadnje meglenke in tako
dalje. Vse v themi je na svojem
maestu in dobro (bolje kot vEasihl)
obdelano: od luéi za branje kart
do zglavnikov na zadnjem naslo-
njalu, ki se privedignejo, e odpra-
te zadnja wrata in obstanejo
v dvignjeni legi, {e sedete v avio;
sicer s& spet umaknejo vozniko-
vim pogledom skozi zadnjo ipo.

Tehnicni podatki

Motor: &tirivaljini — Stiritaktni
= wrstni — dizel — namedten
miggroem = vrtina in gib
83,0 x 92,0 mm - gibna prostor-
nina 2489 kubikov - kompresija
21,0:1 — najvetja moé B5 kW
(118 KM) pri 3900/min — najvedji
navor 245 Nm pri 2200/min — ro-
¢itna gred v 5 ledajih — Odmid-
na gred v glavi (zobali jermen)
— glava iz lahke kovine — po-
sredno vbrizgavanje goriva — vi-
sokotlaéna rotacijska Erpalka
(bosch) = turbinski polnilnik na
izpusne pline (KKK), polnilni tlak
087 bara - vodno hiajenje
= akumulator 12 V, 70 Ah - al-
ternator 910 W

Prenos motl: molor spredaj
poganja prednji kalesi — anokp-

lutna suha skiopka — petsto-
penjski sinhronizirani menjainik,
prestavna rodica na tleh — raz-
merja: 1. 3,500; Il 2,176; IIL
1.379; IV. 0,976; V. 0,723; vzvral-
na 3,545; diferencial 3,421 - pla-
tidCa (testni avio) &) x 14 — gu-
me (testni avio) 19585 HR 14
(michelin MXV)

Vor In obese: limuzina za
5 oseb — 4 vrata — samonosna
karoserija — vsa £tiri kolesa na
posamitnih obesah — spredaj
vzmetni negi, pretna vodila, sta-
bilizator — zadaj vzmetni nogl,
pretna vodila, vzdoline opore,
stabilizator — dvokrodne zavore,
kolutne za vsa &tiri kolesa, servo,
omejevalnik modi zadaj, spredaj
posebej hlajene, testni avto:
ABS — mehanska rofna zavora

na zadnji kolesi, rodica med se-
delema — volan z zobato letvijo,
3.2 zavriljaja od ene do druge
skrajne totke, sarvo

Mere In tele: dolfina 4590
m — Birina 1,752 m — vidina
1433 m - medosna razdalja
2,660 m — kolotek spredaj 1,482
m, zadaj 1,472 m — rajdni krog
106 m — lela praznega vozila
1350 kg — dovoljena skupna te-
1a 1850 kg — dovoljena teta pri-
kolice z zavoro 1400 kg — pri-
ljatnik (normno) S50/1000 litrov
— posoda za goriva 70 litrov

Zmogliivosti (tovarna): naj-
vetja hitrost 195 km na uro
— pospedek 0-100 km na uro
11,0 s — poraba goriva (ECE):
ﬁ"rig-:s.ﬂ litra plinskega ofja na

Udobja v tem aviu je veliko tudi
na rafun njegovih notranjih mer.
Dobro pofutje je s tem seveda
v tesni zveri. Tudi voznikovo, ko
gre za hitro in tekoto volnjo, ali
za pofasne in tesno odmerjene
masing manevre. [zza theminega
volana je mogote dobro videti in
natanéno odmerjali razdalje, do
kamor vozilo sade. Pri tam ja sar-
voojadan wvolan (z ustavijivim
obrofem) s 3.2 zavriljaja od ene
do druge skrajne totke v prijetno
pomod.

Enako temeljitc pa je to vozilo
tudi glede zavor, vkljuéno ABS, ki
j& sicer na spisku doplatilne opre-
me, glede brisalnikov { }e od preoj
Znana pantografska izwedba) in
glede luti.

Te so zdaj }e celo leto zadaj
povsem rdele (a zaradi barvnih
filtrov e vedno razliéne, kadar
svetijo), prednja arometa pa so
spodaj obrobili z utripalkama in ju
tako znilali ter optitno razSirili.
Prav takrat so narahlo spremenili
tudi masko na nosu ter sneli napi-
5o (oznalbe razlitic) z zadkov,
Vel enobarvnosti na zunanji stra-
ni in ve¢ plemenitega lesa v notra-
njosti pa naj bi sleganci lancie
theme dodali konéni pedat.

Lancia thema turbo ds je gaia
aviomobil: zaradi wsega, kar
xmore in premore, vidjuéno s fi-
nim turbo-diziom, ki ji ugled kved-
jemu dviga, kvari pa zagotovo ne.
¥V okroglih petih letih, kolikor so
theme na svetu, je tudi ta razliti-
ca dozorela v temeljito limuzino
vidjega razreda. In v ugleden pri-
merek ugledne torinske tovarne.
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