VOZILI SMO

Lancio themo odlikuje-
io italijanski $arm, evrop-
ski format in moderna
tehnologija. To ni nié no-
vega, to vemo Ze od pre-
mierne jeseni 1984 dalje.
Znacajsko potrdila se je
tudi thema i. e. turbo, ki
smo jo preskusili pred le-
tom dni. In tokrat spet:
turbo-dizelska razlidica
najveje lancie si je med
naso skoraj sedemlisoé-
kilomelrsko preskusn
privazila same najbolj
ocene. Seveda fudi in
p;‘-ﬂvnm na temo

Lancia thema turbo ds

Torino ekspres

Turbo-dizel in ostale potovalne lastnosti

Zgodovina uti, da je themin
naftnik prvi Lanciin turbodizel
nasploh. In, ker lancia thema ni
«neko vozilo=, ampak éisto kon-
kretna in 2elo dognana limuzina
(zasnovana druino s saabom
9000, fiatom cromo in alfo 164),
ni tedko verjeti: da so tudi turbo-
dizlu namenili vso tisto tehnitko

pozornost, ki jo pri tej avtomo-
bilski hii ¥e od nekdaj premore-
jo. Tako jim je uspel Stirivaljnik z
lahko glavo, z 2,5 litra gibne
prostorning in s 74 KW (100 KM)
najvedje modi, ki zagotavija tudi
v celem lako zelo dobre zmoglji-
vosti vozila, da se themi — ob
&tirih, sicer imenitnih bencin-

Zasnova: s $evilnimi modernimi zami-
slimi




skih motorjih — turbo-dizla res
ni potrebno sramovati; kvedje-
mu hvali se lahko z njim.

Seveda je ta dizel v vseh po-
gledih moderen agregat: z od-
miéno gredjo v glavi, 5 petkrat
viezajeno roéiéno gredjo, z vr-
tinénimi predkomorami za po-
sredno vbrizgavanje goriva, z
Boschevo rotacijsko visokotlac-
no crpalko in 5 turbinskim pol-
nilnikom na izpusne pline, ki
zmore najved]i polnilni pritisk
0,87 bara in je opremljen tudi s
hladilnikom polnilnega zraka.

Za ¢&im bolie toplotno podul-
je motorja skrbi ojatano (vod-
no) hlajenje valjev, h kar se le da
ugodni uglajenosti pa prispeva
dodaten blok, ki objema ohiija
letajev ro€iéne gredi in hkrati
jaméi za temeljitejio Evrstost v
tem konstrukcijskem obmoéju.
Manjsemu truséu na ljubo so se
domislili plastitnega poklopca
nad motorno glavo, da ne ome-
njam pri tem tudi vse ostale
zvotno-izolacijske obloge, pri-
lepliene k posamitnim karose-
rijskim delom.

PrifjaZnik: s pokrovom do uﬂ'

Zaganjanje motorja gre vesakic
po hitrem postopku: tudi, ée se
Zunanja temperatura sude
okrog Celzijeve nitle, ugasne
opozoriina lué predgretja e po
pitlih sedmih sekundah. Na za-
suk kljuéa vige molor povsem
brez oklevanja in tako tudi ste-
¢e. Z rnatilnim dizelskim Zeblja-
njem streze le prvih nekaj ogre-
valnih trenutkov, nalo pa posta-
ne tako lahkotno tekoé in gla-
S0YNO0 prijazen, da zna biti, kdo
celo verjame da v nosu ni dizel-
5ki, ampak bencinski motor. Pri-
jazen se zdi ta motor tudi vozni-
ku — ne la zato, ker je mrazu in
parafinskim teZavam v gorivu
kos z vodnim ogrevanjem naft-
ne napeljave — ampak predv-
sem zaradi voznih lastnosti, ki
jih premore. Seveda mora élo-
vak za volanom vedeti za splos-

no znane znadinosti turbinskih
polnilnikov, ki se vselej izkazu-
ieio s poprijemanjem z modjd
malce po listem, ko z vso silo
prilisnes na pedal za plin. Torej
je kratko zajemanje sape ob vsa-
kitnem ostrem startu ali pospe-
favanjih v posamiénih presta-
vah potrebno pristeti k turbo-
Znagaju. Vse drugo gre, potiej,
kar samo od sebe.

Krivulja mogi theminega tur-
bo-dizla se zaéne sirmo vzpe-
njati pri priblizno 1500 vriljajih v
minuti, vse do najvisje totke 100
KM pri 4100 vriljajih v minuti.
Enako prepriéljiv pa je tudi na-
vor tega motorja, ki se odloéno
vzpne do 217 Nm pri 2300 vrilja-
jih ¥ minuti, nato pa zlagoma
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Notranjosi: Imuzinsko udobje

popuféa do trenutka, ko se ro-
giéna gred zavrli Stiritisockrat v
minuti. Malce nad to merg, torej
tik nad obmodjem najvetje mo-
¢i, dizel tako ali tako izgubi sa-
- na raftun omejevainega
uéinka érpalke, zoper previsoke
obremenitve, pa za daljse in
udobnejde motorno divljenje.

Udobno pa je v tem aviu tudi
Zivijenje voznika in sopotnikov,
ne lg zarad| limuzinskega podul-
ja, ki je pri vseh themah enako
preprifljivo, apak tudi na ratun
turbo-dizla samega. Le nekaj
manj kol sedem tisod Kilome-
trov, prevolenih med lokratno
preizkuinjo, je trden dokaz zato
trditey. Zvoéno ugodje, velika
motorna proinost za lagodnejse
voinje, prepritljiva napvedja hi-
trost (izmerjenc: 186 kilometrov
na uro), ki zna biti dolgotrajna,
ne da bi motorju Skodila, in 2i-
vahni pospeski, uvriéajo ta tur-
bo-dizel med tiste natine motor-
je ob katerih je tlovek sposoben
tez noé spremeniti mnenje in
pozabiti na sicerinje dizelske
tegobe.

Med nasimi meritvami smo
pospesevali z mesta do hitrosti
B0, 100, 120 in 140 kilometrov na
uro v naslednjih fasih: v 7.5, v
1.7, v 174 in v 27,6 sekunde.
Enako ostro smo pospesevali
tudi velidel ostalih preskusnih

. volenj. In glede najvetje hitrosti

smo e poredko odmikali nogo s
plina. Navsezadnje: s turbo-di-
zelski themo smo hiteli tudi do
Pariza in nazaj ter pot v éni sma-
ri prevozili v manj kot devetih
urah. Vse 1o nastevam zaradi
naslednje Stevilke: B/6 litra plin-
skega olja na 100 prevodenih Ki-
lometrov. Toliko je namred
navkljub celi vrsti visokih hi-
trostnih povpredij znasala pov-
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pretna poraba goriva med naso
preskuénjo. To v isti sapi pome-
ni, da se more Zmenan voznik
tega avtomobila pohvaliti z Se
dosti zmernejso motorno iejo.
Pa tudi z zavidljivo velikim akcij-
gkim radijem: sedemdesetlitr-
ska posoda za gorivo namreé
jaméi za zares poredka ustavija-
nja na oboestnih Erpalkah.

In tako je, vidite, lancia thema
tudi kot furbo-dizel prava poto-
valna limuzina. K te] oznaki pri-
spevajo Se zunanje in notranje
mere vozila, udobno polutje za
&liri ali pet potnikov, prostoren
priljainik in neutrudijiv vozni-
kov delovni prostor, ki je s teme-
ljitim sede2em in z vsemi drugi-
mi znadilnosimi vred &loveku po
volji tudi med zares dolgotrajni-
mi vodnjami,

Tehnicni
podatki

Motor: dtirivaljni = Stiritaktni
— wvrstni — dizel — namedéen
poprek pred prednjo premo =
vriina in gib 93,0=90.0 mm -
gibna prostornina 2445 kubi-
kov — kompresija 22,0:1 — naj-
vedtja mod 74 kW (100 KM) pri
4100/min = najpvedii navor 217
Nm (22,1 kpm) pri 2300/min —
rodiéna gred v 5 lekajih — od-
mitna gred v glavi (zoball jer-
men) = glava iz lahke litina —
posradno vbrizgavanje goriva
{prekomore) — rolacijska viso-
kotlatna Erpalka (bosch) -
turbinski polniinik na izpuine
pline (KKK), polni pritisk 087
bara — vodno hlajenje — aku-
muiator 12V, 70 Ah — alterna-

tor 910 W (ob klimatski napra-
vi: 1190 W)

Prenos modi: motor spredaj
poganja pradnji kolesi ~ eno-
kolutna suha sklopka - pel-
stopenjski sinhranizirani me-
njalnik, prestavna roéica na
tieh - prestavna razmerja: 1
3.750; 1. 2.235; WL1.375; IV,
0.876; V. 0,761; vzvratna 3,583;
diferencial 3,190 - platista
(testni avto) iz lahke kovina
Blx14 — gume 195/60 HR 14
(michelin MXV)

Voz in obese: limuzina za 5
oseb - 4 vrata = samonosna
karoserija — vsa 3tiri kolesa na
posamitnih obesah - spradaj
vzmelnl nogl, predna vodila,
stabilizator - zadaj vzmalni
negl, preéna vodila, natezne
opore, stabilizater - zadaj
vzmetni nogl, preéna vodilz,
nalezne opore, stabilizalor
dvokradnae zavorae, Stirikrat ko=

lutne, servo, omejevalnik modi
zadaj (za doplatilo; ABS), me-
hanska rofna zavora na zadnjl
kolesi, rodica med sedelema
— volan z zobato letvijo, 3.2
zavriljaja od ene do druge
skrajne lodke, servo
Mere in tede: dolina 4,590

m — &irina 1,755 m - vidina
1,433 m — medosna razdalja
2660 m — hkoloek spredaj
1,450 m, zadaj 1482 m — rajd-
nikrog 10,6 m — tela praznega
vozila 1240 kg dovoljena skup-
na teta 1740 kg — dovoljena
teda prikolice z zavoro 1300 kg
— priljatnik (normno) 550 li-
trov — posoda za gorivo 70 Ii-
trov

jivosti (lovarna). naj-
vedja hitrost 185 km na uro —

k 0-100 km na uro:
11,9 s — poraba goriva (ECE):
52/6,9/8,5 litra plinskega olja
na 100 km




Vsega, kar je za to lancio stori
oblikovalec Giugiario, druzno s
tovarniSkimi stilisti, tokrat ne
bomo ponavijali. Ostaja pa ne-
Kaj resnic: ugodna aerodinami-
ka s Cw = 0,32 liéne in otem
véeéne karoserijske poteze, ki
prispevajo k skladnosti in ugled-
nemu videzu tega vozila, pa
enako ugledna notranjost z bo-
gato opremo vred. Na primer za
voznika: z merilniki zapolnjena
armaturna plos¢a, shematska
nadzora vseh tekoéin v vozilu
ter vrat in lu€i na vozilu, elektri-
Ka za Sipe in zunanji ogledali ter
»lancia automatic climate sy-
stem« za povsem samodejno,
malce bolj varéevalno ali roéno
nastavljanje mini-klime v vozilu.
Ali pa za potnike: sedezno
udobje, dovolj praznine za kole-
na in pocutje nasploh, ki ga ka-
zijo le preskromno Stevilo pre-
dalov za drobnarije in dlake, ki
brez usmiljenja odpadajo s pre-
prog.

Seveda je thema turbo ds,
enako kot vse theme, temeljita
tudi glede podvozja in s tem v
zvezi vsakic, ko gre za dobro in
zanesljivo lego na cesti. Stirikrat
posamiéno obesena kolesa s
stirimi vzmetnimi nogami, preé-
nimi vodili in stabilizatorjema so
enako skrbno vodena za Sport-

Motor: kultiviran in
zelo zmogljiv turbo-
dizel

no ostro voznjo ali pa za pov-
sem zmerne druZinske (ali sluz-
bene) namene. Zoprna treslja-

vost se prebije do voznika le v
primeru, e se pod kolesi znaj-
dejo zelo kratke cestne gube. In

malce pretirano pregrete kolut-
ne zavore je izza volana mogoce
zaznati le po veckratnih ostrih
ustavljanjih vozila. V celem pa je
lancia thema tudi po tej plati
visokozmogljiv avtomobil, ki ga
je mogoce (zaradi dobre karose-
rijske preglednosti in lahkotne-
ga servoojaCanega volana) brez
tezav »krmariti skozi vsakdanje
mestne gnece, ali pa ga zelo hi-
tro in natanéno voditi — najsi bo
po ostrih ovinkih ali pa ne-
skonc€ni avtomobilski cesti. Cela
vrsta premisijenih tehniénih de-
tajlov, skritih pod themino skrb-
no obdelano in zas&iteno karo-
serijo (v nasi reviji pa Ze tudi
nekajkrat opisanih in nastetih)
prispeva k ugotovitvi, da je lan-
cia thema zares prava lancia od
vrha do tal.

Turbo-dizel v themi turbo ds
pa jo predstavija v $e eni lepi
lu€i: kot dovolj hitro in Zivahno
ter obenem cistokrvno limuzi-
no, pri kateri so skromni naftni
litrl velika denarna olaj$ava. In
zato pravim: Torino ekpres. Di-
zel ni pri tem prav nié v napoto.
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