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VOZILI SMO

Téma je ostala ista: limuzi-
na (ali kombi) vidjega razre-
da in hkrali model z vrha
Lancline ponudbe. Toda va-
riacije na témo so nove, sve-
ie, po okusu tasa. Tako
ostaja lancia thema évrsto
v igri: ko gre za kupce, ki so
jim imenitni avtomobili vied.

¥ natanko &tirih Ielih (toliko &a-
5a j@ ta aviomobil na svetu) so
prodali 150.000 them, Lani — na
primer = so tretiing vseh them
izvozili, napet v Francijo, ZR
Wemdijo in Svico, omembe vreden
pa je tudi delel najprestilnejie
razlitice tega modela; v minulem
letu je kar 844 kupcev seglo po
themi B.32 in Ferrarijevem motor-
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Tudi podrobnejsa Steviléna ana-
liza Lanciing prodajne slutbe bi
pokazala, da je lancia thema ves
cas prepricljivo =v igri=. Nova the-
ma torej ni nastala zaradi morebit-
ne opazne starosti modela, ampak
zaradi premidljene strategije — ne
dovaliti, da bi bil &as hitrajéi.

Elegantna je bila lancia thema
Ze ves 1a cas in tudi karoserijska
aerodinamika je zmegljivostim po
volji. Zatlo runanjosti zdaj niso od-
logneje spraminjali. Na novo obli-
kovana, v celem nifja sicer pa iz-
razilejia (e kromasta maska na
nosu. Prednji utripalki so z voga-
lov premestili pod oba *arometa
pa sta rda) Zaromeatna nija in zato
na vider Sirfa. Namaeslo brisalni-
kov zanju sta na prednjem odbija-
£u vodni brizgalki, dognaneja pa
sta tudi pantografeka brisalnika za
prednjo $ipo, voznikov s spojler-
jem za bolj8i slik 5 steklom. Nave
oblike so privodsili 42 obrobam
pragov. boénim letvam in koles-
nim pokrovam, iste barve kot vozi-
lo v celem pa so postali zadnja
nosilna plodta registrske tablice
in obe zunanji ogledall, Ti dve sta
elekiriéno pomitni ne le, ko gre za
namestaenje vidnega polja, ampak
ju je mot 5 posebnim stikalom fu-
di povsem in z ohisjema vred zga-
niti vzdold vozila. To naj bi bilo
v prid pripravnosti na ozko odmer-
jenih prostorih, na primer med
voinjo skozi tesna garana vrata,

Zadnje luéi 50 navzven vse rde-
&e, toda zaradi barvnih fillrov ved-
no svetijo v pravinjih barvah. In
oznake z zadka so sneli. Tako &lo-
vk nikoli ne ve, kakina thema mu
/e pokazala izpusno cev.

Znotraj so obloge obogatili $e
5 plemenitim lesom (takéna jo na-
vada pri imenitnih mercedasih ter
beemvejih, pa naj bo &= tul), vsta-
vili nov volanski obroé, dodelali
klimatsko naprave ter — s pomoé-
jo dveh raziitno Evrstih materialov
= ugedneje oblikovali predvsem
prednja sedela. Ostaja pa njuna
pomanjkljivost, da ju je - v take
velikem in kategorijsko visoko le-
tefem aviomaobilu —
premalo daled proti zadnji klopi
Seveda |e tudi zaradi tega prostor
anakomerneje odmarjen za vse
ljudi v aviu, kar pomeni, da je tudi
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moé odriniti*

(Nova) lancia thema

TEMATOLOGIJA

Trinajst razliéic: novi motorji, nnua-mehanika.

nova oblika, novo udobje

Thema B8.32: dporini presti? in Ferrarifev motor

na zadnji klopi dovolj prostora za
dolgotrajna potovanja,

Navsezadnje pa Lancia — tako
kol prej = tudi zdaj ponuja =stati-
on wagon= tore] kambd, ki [ polo-
valnik od vrha do tal. 5 katerimi
matornimi modnostmi je na voljo,
smo oznacili v tabeli s tehniénimi
podatki

Obloge in rodaji na vratih so pri
vsah themah na novo oblikovani,
vidno polje notranjega vavrainega
ogledala je povedano in oprijema-
li¥¢a varnostnih pasov s0 nastav-
ljiva. Doplatati pa je moé za celo
vrsto uglednih dodatkov, vkljuéno
z radijskim sprejemnikom, pomié-
no streého, =alcantaro= na sadatih,
ogrevanje sedalov ter zglavnikov
na zadnji klopi, ki se samodejno
privzdigneta, ko odprete zadnja
vrata. Ce sedete v vozilo, ostaneta
privzdignjena, ¢e pa vrata le za-
prete (in ostanete zunaj) spet lele-
ta v izhodi$€ni polo2aj.

Ampak srt nove theme je navk-
ljub takinim domislicam v njenem
=droboviu=. Molorna ponudba sa
zaéne pri themi Le., kar pomeni 2g
znani stirivaljnik z dvema litroma
gibne prostornine, z dvem odmic-
nima gredema v glavi in z najvedjo
modjo B6 kW (119 KM) pri 5250
wriljajih v minuti. Praktiéno enaka
zmogliiv je tudi Stirivalini turbo-
dizel (B5 kW oziroma 118. KM pri



Thema turbo 16 v: afridki les za =modrokrvnosis

3900 yrtljajin v minuti). Ima pa zdaj
ta motor natanko 18 KM ved kot
jih jo imel prej, kar so Lanciini
tehniki dosegli z rahlo povelano
gibno prostorning (na radun po-
daljtanih balnih glbov), s termic-
nimi izboljfavami, s spremeamba-
mi motorne glave ter polnilnega in
izpusnega sistema, z vediim hia-
dilnikom polnilnega zraka, 5 5a-
modejnim nastavijanjem predvii-
ga (glede na motorne temperalu-
re) in z manjsim ter zato laZjim
polnilnikom na izpuine pline
(znamke KKK, polnilni tlak 0.8 ba-
ra). Rezultat je opazen: la2ji hladni
viig, bolfi pospedki in ugodnejsa
proZnosat. Obenem tede ta turbodi-
zel zdaj odioéno uglajenejie kot
praj, kar je v prid tudi njegaovi, e
prej zelo zmerni glasnosti.

Turbo-dized: natanéna obdelava, vied modi

ski polnilnik

Znamke ZF: Stiristopen|ski ll‘l'l;?odlfﬂi

menjainik

V potankostih so obdelali tudi
e znani Sestvalinik V-oblike ter
z 2849 kublikov gibne prostornine.
Koti na rotiéni gredi 50 po novem
tridesetstopinjski, sesalni sistem
j& obnovljen, za polnjenje z gori-

vom pa skrbi Boscheva naprava
LH-jetronic, ki je druino z elek-
tronskim viigom in sprotnim pre-
pridevanjem kilenkanja kos tudi
moinosti 5 katalizatorjem in son-
do lambda ob njem, kar pomeni

Hidraviika: skiopka je zdaj progresivnejsa

izpoinjevanje  strogih ameriskih
norm o &istem izpuhu in, seveda,
yporabo neosvintenega bancina.

Nova v programu sta motorja za
themi L.e. 16v in turbo 16v. Gre za
konstrukclisko enaka agregata iz

Turbo 16 v: $estnalst ventilov, vodno hiajeni turbin-

lahke kovine, s Atiimi walji in
z dvema litroma gibneé prostormi-
ne, 4 5 po tirimi ventili za vaak
valj (sesalna sta vedja, izpuina pa
manjia). Mednje (nalanko na sre-
dino) s0 namestili svedice, dodali
pa 50 tudi nove glave, vedje sesal-
ne in izpudne sisteme z oljem hia-
jena in posebej obdelane bate, po-
velana hladilnika in udinkovitejse
hlajenje motornega olja. Seveda
sta oba motorja oplemenitena e
z rnanima dodatnima in v nasprot-
ni smer se sukajoéima gredama
zoper tresljaje. Sestnajst ventilov
omogoéa najveéjo mod 108 kW
oziroma 150 KM pri 6000 wriljajih,
dodatek =turbo= (tore)] turbinski
polnilnik na izpune pline) pa po-
strede s 133 kW oziroma 185 KM
pri 5500 wriljajih v minuti. Vsa
konéne zmogljiivosti  motorey
3 porabami goriva vréd smo Zapi-
sall v tehnifno tabelo, Tudi za Fer-
rarijev izdelek v themi 8.32, ki je
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po tehniéni plati negpremenjana,
strede pa s prestiznimi dodatki, na
primer z avtomobilskim telefo-
nom, &g kupec tako hodae.

Hov pri novih lanciah pa je &8
dolg seznam stvari: na primer
vodno hlajanje turbinskega poinil-
nika pri pravkar omenjenem ben-
cinskem motorju (da je nevarnost
pregratja polnilnika po dolgotrajni
ostri vainji znatno manjéa): pa no-
vi menjalniki — tehnisko popolnej-
&i obiéajni menjainik, ki je lahkot-
nejsl in med volnjo opazno =hi-
trejdi=, nov Stiristopenjski samo-
dejni menjalnik, z =lock-upom= za
3. In 4 predstavo, ter tristopen)ski
samodejnl manjalnik, samo za
themo V6. Hadar v menjainiku ni
avtomatike, je sklopka hidraviié-
na, ko pa gre za podvozje, je mod
izbirati med trivrsine ponudbo:
obitajno podvozje s Stinimi posa-
mitnimi obesami in &tirimi vzmet-
nimi nogami sodi v osnavno cano;
k doplatilom pa: samodejno na-
stavijanje vidine vorila od tal in
elektronsko nadzirano vzmelenja
oziroma blatenje podvozja, glede
na voznikove zahteve po udobju

je v vseh drugih razliticah volan-
ski mehanizem oplemeniten 5 ser-
vaotronicom, kar pomeni sprotno
prilagajanje servoojadevalne modi

trenutni  hitrosti  vozila. Novim
zmogljivostim pa so prilagodili tu-
di zavorne, po Stirikrat kolutne si-
stema,

Pa vse tole ni le prepisovanje
listega, kar so pri Lanci zapisali
v knjigo o themi, posebej za novi-
narje. Vse te razliCice sem tudi
preskusil in izza volana vsah teh
izbolifav ni mogote prezreti. Se
odloéneje se bodo dokazale, ko
bomo nekatere od teh temeljiteje
in za veé dni vzeli v preskusne
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Hkrati z novo themo so v Torinu
poskrbell tudi za tematologijo, za
tisto mero znanosti toref, ki ji re-
temo whigh-tech= all nekoliko
bolj po domate — visoka tehnika.
Lancia thema postaja tako de
bol] téma za tiste, ki znajo takne
lastnosti spodtovati.

ali $portni voknji. Razen thema Le.  Domislica: radnje vrala Mﬂ?ﬂf]l‘ﬂ&l na klopi MARTIN CESENJ
Lancla thema I e I. e 16v (*) turbo 16v (*) V& turbo ds (*) 832
motor 4-valjni, vrstni 4-valjni, vrstni 4-valjni, vrstni E-valjni, Va0* 4-valjni, vrstni, B-valjni, V 90*
dizel

gibna prostornina

{kubiki) 1995 1885 1995 2849 24599 2027
vriina in gib (mmj) 84,0x80,0 84,0x90.0 84,0800 91,0x73.0 93.0x92.0 81,0x71.0
kompresija 9.5:1 8.85:1 8:1 8.5:1 21,011 10,51
najvetja mod kKW (KM)

pri 1/min 86 (119) pri 5250 | 108 (150) pri 6000 | 133 (185) pri 5500 | 108 (150) pri 5000 | 85 (118) pri 3200 | 158 (215) pri 6750
najvedji navor

{Nm pri 1/min) 162 pri 3300 181 pri 4000 314 pri 2500 225 pri 3500 245 pri 2200 285 pri 4500
odmitna gred 2, v glavi 2, v glavi 2, v glavi 1. v glavi 4, v glavah
(pogon) (zobati jermen) (zobati jermen) (zobati jermen) | 2, v glavah (veriga) | (zobati jermen) (zobati jermen)
Atevilo ventilov

za vsak valj 2 4 4 2 2 4
polnjenje z gorivom, alekironsko elekironsko elektronsko elektronsko visokotladna elekironsko
vig vbrizgavanje, vbrizgavanje, vbrizgavanje, vbrizgavanje, Erpalka, lurbo, vbrirgavanje,

digiplex digiplex turbo, overboost, | katalizator, bosch kompresiven microplex
microphex EZK

menjalnik (31, prestav) 5 5 5 5 5 5
prednja prema, volan posamiéne obese, vzmetne noge, preéna vodila, stabifizator; volan z zobato letvijo (servo)

zadnja prema posamicne obese, vzmelne noge, preéna vodila, vzdoline opore, stabilizator

zavore spredaj kolutne, razen pri i. e. posebej hlajene, servo (ABS)

zavore zadaj kolutne, servo, (ABS). mehanska rofna zavora

platitta 51/20%14 51/20x14 BJx15 5120%14 5120%14 BJx15
guma 17570 HR 14 175770 HR 14 195/60 VR 15 1B5/70 VR 14 18570 HR 14 205/55 VR 15
tata praznega vozila

(kg) 1230 1250 1285 1280 1350 1400
dovoljena skupna

tada (kg) 1730 1750 1785 1780 1850 1880
medosna razdalja (m) 2,660 2,660 2,660 2,660 2,660 2,660
doldinaxsirinax

=viSina (m) 4 590x1,752 (B.32: 1,733)x 1,433

najvedja hitrost (km/h) 185 205 225 205 195 240
pospadek

0-100 km/h (s) 10,5 9.5 7.0 B4 1,0 68
poraba goriva po ECE 7484140 547086

(11100 km) 6,5/8.49.8 6.4/8.210.4 6,7/8,6M10,9 '"TJT"' (plinsko olje) B8.5/10,516,0

ncin|

OPOMBA: razlitice oznatene z rvexdico (%) so na voljo tudi l_ml station wagon (kombi)
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