VOZILI SMO

So vozniki, ki poskuda-
o vozila s klasiénim &tiri-
stopenjskim  menjaini-
kom voziti, kot bi imeli v
avtomobilu  aviomatski
menjainik, brez posluha
za motor, ki se z jeéa-
njem, hropenjem ali celo
z nepokori$éino upira le-
ni roki in tezki nogi. Avio-
mobili paé niso vedno
pnpravljoni trpeti lenobo

nika. Toda e takéni
kupouvlornobllovabﬂ--
Jajo in Ee imajo poleg te-
ga Se globok Zep, potem
res ni opravitila, da smo
se zaludili, ko so nam
odgovorni ljudje iz Lan-
cie dejali, da s svojemu
ie madelu vi-

Lancia trevi volumex

Drago zadovoljstvo

Prva serijska limuzina z volumatrlénlm polnllnlkom tipa Roots - Harmo-

nija in mo¢ dajeta ob p:

tiku

okus po

km na uro v peti prestavi. Vo-
lumetriéni polnilnik res veliko
prispeva k udobni vonji, toda
za zdaj pa& samo lancie trevi
volumex.

sokega razreda vgradili
volumetriéni  polnilnik,
tako da je vozilo s po-
moéjo nekoliko spreme-
njenega 5-stopenjskega
menjalnika in ve&je moéi
dobilo priviaénejse last-
nosti.

Sportni pospedii, velika naj-
veéja hitrost, proZnost motar-
ja in pa predvsem velika udob-
nost so lastnosti, ki bodo za-
dovoljile $e tako razvajen okus
kupcev, Katerim so ta vozila
namenjena. Z menjalnikom
nove lancie se res ni treba ve-
liko ukvarjati, & to kdo res ne
Zeli oziroma se mu ne ljubi,
vseeno pa bo vozilo brez tetav
v hipu pospesilo od 80 do 160

a

ZAKAJ VOLUMETRICNI IN
NE TURBINSKI POLNILNIK?

Lancia trevi je limuzina viso-
kega razreda in jo za sedaj iz-
delujejo v razligicah z motor-
jema 1600 in 2000 kubikov.
Moénejsa inacica najvedji na-
vor doseze pri 2800 vrtljajih na
minute, z volumetriénim pol-
nilnikom Ze pri 1400 vrtljajin
Torej zelo zgodaj, kar pomeni,
da se razpolodljiva mot mo-
torja takoj izkoristi za pogon
in to enakomerno do najvisje-
ga Stevila vriljajev. Zaradi t
j& motor zelo prozen. Praktic-
o se to kaZe v tem, da je mo-
gote speljevati v drugi presta-
vi, ne da bi se motor upiral.
Lancia volumex ima zaradi

polnilnika 20 KM veé od
osnovne inatice pri 5500 vrt-
ljajev in pospesi od 0 do 100
km na uro v 9,6 sekunde,
Lancia ima v delti e vgrajen
turbinski polnilnik. Toda volu-
metriéni polnilnik za njihovo
najbolj luksusno limuzino se
izbrali po preizkusu v $portni
in: lancia rally (ki ima prav
tako motor s 1995 kubiki, a s
205 KM pri 7000 vrtljaji na mi-
nuto in v Abarthovi
saj je pokazal vel
vost v vseh re2imih delovanja
matorja, odlodilno pa je bilo,
da se je motor zgodaj odzival
in enakomerno dajal povea-
no moé motorja, medtem ko
daje turbinski polnilnik naj-
vecjo mot pri dvakrat visjem
Stevilu vrtljajev. Naj pojasni-
mo, kaj pomeni, da se volume-
trigni polnilnik zgodaj odziva,
in zakaj. O tem smo nekaj pi-
sali ze v letoznii 13. Stevilki, ko
smo prikazali delovanje tur-
binskega in volumetriénega
polnilnika ter kompreksa

Turbino poganjajo izpusni
plini in polnilnik ustvarja
tisk 3 bare, medtem ko volu:
metri&ni polnilnik, gnan z zo-
batim jermenom, povezanim z
motorno gredjo, poganja go-
rivno zmes pod pritiskom 1,45
bara. Dve telesi v obliki daljno-
gleda, ki se vrtita na posebnih
oseh vsaka v nasprotno smer,
potiskata zmes, ki jo dobivata
od uplinjata, v sesalni kanal.
PoCasnejSe reagiranje turbin-
skega polnilnika je vsekakor
pomanjkljivost v primerjavi z
volumetriénim, zato ni mogo-
&e dobiti ustrezne proZnosti
motorja. Ceprav je turbinski
polnilnik nekajkrat lazji in ce-
nejsi, se je Lancia odiogila za
drazjo moznost, da bi izpelnili
osnovno nalogo - to je harmo-
nijo delovanja motorja. Od so-
govornika iz Lancie nismo
zvedeli cene volumetriénega
polnilnika (turbo stane
200.000 lir), zato nam tudi po-
datek, da je z vsemi izbolj$a-
vami lancia trevi volumex




polnilnika,
ki lovamni SAAB, s katero
ima pogodbo o sodelovanju
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S pospeSevanjem od 0 do
100 km na uro v vsega 9.6 se-
kunde, sijajnimi zavorami in
precej neposrednim ter lah-
kim volanom ter ob prilagoje-
nem petstopenjskem menjal
niku je lancio trevi volumex
mogote voziti precej hitro in
tudi 3portno. Od voinje pa je
odvisna seveda tudi poraba.
Za vozilo, ki tehta 1195 kg, inz
motorjem, ki ima 2000 kubikov
fer 99.3 kW (135 KM). poraba
ni pretirana, $e zlasti, de se
izkoriséajo prednosti 5-sto-
penjskega menjalnika.

Vsega 7.7 litra pri staini hi-
trosti 90 km na uro oziroma
135 litra na 100 km mesine
2 obiéajnega ben-
zkega kompre-
sijskega razmerja v valji, kar
omogota volumelriéni polnil-
nik — res ni veliko. Pri hitrosti
120 km na uro porabi manj kot
model trevi, Ceravno je volu-
mex tez]i za 30 kg. Prispevek k
manjsi porabi je dala tudi
izboljana aerodinaminost z
vgradnjo sprednjega spojlerja
Med voZnjo smo se lahko pre-
pricali, da v vsem, kar so nam
govorili pred preizkusom, ni
bilo ni¢ trgovskega pretirava-
nja.

ka je na dosegu roke, obrot
volana je mogoée nastavljati
PO vidini (ni nam ga bilo treba
nastavljati), stikalo za elektrié-
ni pogon okenskih stekel je tik
ob rotici roéne zavore. Ceprav
se zdijo sedeki na prvi pogled
trdi, pa ¢loveka ne utrudijo in
tudi telesa se dodobro opri-

jemljejo. Voznika, ki- Zeli ali
mora sedeti blizu volana, var-
nostni pas neprijetno veze
prek prsnega ko3a in ga ovira
zaradi dokaj trde vzmeti. Regi-
tev je v povedanju naklona na-
slonjaéa in pomiku volanske-
ga obroga navzdol, tako da ni
mogode redi, kako ni druge

Tehniéni
podatki

Motor: Stirivaljni — $tiri-
taktni — nameséen poprek
nad prednjo premo ~ vrtina
in gib 84x90 mm - gibna
prostornina 1995 kubikov —
kompresija 7,5:1 - najvedja
moé 99.3 kW (135 KM) pri
5500/min — najvecji navor

Nm mm ro-

odmiéni gredi v glavi mo-
torja (zobali jermn) - gla-
va iz lahke litine — dvojni
Webrov uplinjaé - volume-
triéni polnilnik tipa Aoots 5
prostornino 1130 kubikov,
pritisk 1,4 bara - elekiricna
&rpalka za gorivo - maza-
nje pod pritiskom — hiadil
nik olja — vodno hlajenje,
elektriéni ventilator s fer-

PO MERI ZA VSAKEGA

= 12
V 45 Ah - alternator 65 A -
viig

CGlovek in vozilo se morata
dobro ujeti, & naj gre na cesti
vse tako, kot mora. Dober stik
med voznikom in vozilom prak
sedefa, volana, noZnih ko-
mand in drugega je pri Lancii
Ze tradicija. Rodica menjalni-

Prenos mo¢i: motor
spredaj poganja prednji
kolesi — enokolutna suha
skiopka — sinhronizirani 5-
stopenjski menjalnik - ro-
¢ica menjainika na tleh —

platiséa 5 1/2 J x 14 - gu-
me 185/65 HR (Pireili P 6)
in obese: limuzina s
Stirimi vrati - 5 sedeZav -
samonosna  karoserija -
vsa Stiri kolesa posamiéno
obesena — spredaj vzmete-
nje tipa McPherson z nil
no premo s stabilizatorjem,
McPherson s preéni-
mi vodili in stabilizatorjem
~ dvokri2ni zavomi sistem,
na vseh Stirih kolesih kolut-
ne zavore, servo in omeje-
valnik modi zadaj — meha-
niéna ro¢na zavora dem‘s
na zadnji kolesi — volan
zobato letvijo in hrdr‘a-vﬁko
rajdni krog 10.8m, 3,13 za-
vrtlajev od ene do druge
skrajne todke.
Mere

in tee: dolZina
4,355 m - Sirina 1,706 m —
vidina 1,400 m, medosna
razdalja z 540 m - kolotek
spredaj m, zadaj
1392 m - te?a praznega
vozila 1195 kg, dovoljena
skupna te2a 1595 kg - po-
500a za gorivo 52 litrov,
vosti:  (tovarna)
najvedja hitrost 190 km na
uro - od 0 do 10
km na uro 9,6 sekunde -
poraba goriva (ECE): 7.7
:ss} 13,5 na 100 km pravo-
ne poti.

resitve, kako da pasu ne upo-
rabljamo.

Na zadnjih sedeZih se prijet-
no sedi, toda le &e sta zadaj
samo dva potnika. Mesto na
sredi je mogote uporabljati
samo za krajéi éas

Hrup motorja je precej uti-
gan, tako da se je mogode v
avtu pogovarjati skorajda Se-
petaje. Glede glasbe v vozilu
ne moremo reéi nicesar, kajti
radijski aparat ni vgrajen, pre-
prigani pa smo, da ovir za do-
ber sprejem ni

Lancia trevi volumex je bila
prvi¢ javno prikazana aprila
letos v Torinu, najprej pa jo
zateli prodajati doma v
in v Franciji, kasneje pa
tudi drugod po Evropi, zato so
jo tudi razstavili na letognjem
parigkem avtomobilskem sa-
lonu.

&eprav bi tudi pri nas zago-
tove nasli kupce za to lancio,
pa pri Zastava impeks, zastop-
niku Fiata, v katersga sklopu
je tudi Lancia, za sedaj ra-
zmigljajo le, kako bi uvozili au-
tobianchi A 112, prav tako iz
programa te tovarne, o kate-
rem bomo v kratkem tudi pisa-
li. kajti tudi to vozilo s0 po
nekaterih izboljSavah pred
kratkim prikazali novinarjem
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