Tesno odmereno: dizel v nosu

zmogljivosti tete motor tega rena-
ulta vetidel v zgornjem delovnem
obmodju. To pa vpliva tudi na po-
rabo goriva. Med nado preskusnjo
smo li povpredje: 8,8 litra
plinskega olja na 100 prevolenih
kilomatroy.

Z izjemo potrpedijivosti ki jo
zahteva od voznika glede pospe-
kov in hitrosti, je trafic diasel mi-
cro-bus nezahtevno vodljiv avio-
mobil. Volan na primer nima ser-
voojatevalne naprave, a je 5 4.5
zavriljaja od ene do druge skrajne
toéke navkljub dizelski te2i v nosu
dovolj lahkoten tudi za potasnej-
#a manavre; In obenem Se dovol]
neposraden fudi za naglejia in
zahtevnejie ovinke. Pad pa je hi-
tramu vijuganju tede kos toga zad-
nja prema, oprta na listnate vzme-
ti: notranje kolo (glede na ovinek)
namreé zelo hitro izgubi stik s ce-
stisCem, kar samo po sebi && ni
ni¢ hudega, nevamo pa postane,
&0 8o ovinki zvrstijo v slalom. Za-
poradno menjavanje smaeri utegne
kombi spraviti iz ravnotedje.

Dosti bolje ukrodena je prudnr'l
prema, oprta ob vzmetni nogi in
pemolni karoserijski okvir. Prez-
godnje blokiranje zadnjih koles
ob tudi fisto nednem zaviranju pa
nismo &tell med konstrukcijske

VOZILI SMO

Lancia Y 10 4WD

NACELNO VPRASANJE

O muziki in o denarju

pri pandi 4x4), pri demer so klasiki
takine zasnove pritaknili nekaks-
no =tretjo dimanzijo=. 4 WD deluje
v tem primeru namred takole: mo-
tor ¥ nosu poganja ves Cas (tako je
pri Y 10 paé v navadi) prednji kole-
si. Kdor hote sproXiti Stirikolesni
pogon, mora pritisniti stikalo, ki je

Primitivno; sededi na goll plode-
vinl In denarja, ko gre za lanciol ¥ 10
4 WD, res ni mogode i. Ta
aviomobil stana v Italiji debalih 15
milijonov lir, kar je znatno ved kol
staneta njpgova najneposrednejia
lekmeca fiat panda 4x4 in subaru
justy 4 WD, saj je ob tolikéni ceni
maogote govoriti e o opazno vet-
jih avtomobilih. Je pa obenam res,
da cena, ceprav visoka, ni privie-
tena za lase, Lancia Y 10 hode biti
28 sama po sebi prestitnejie sorte
majhen aviomobil. Zato strede
z moderno obliko, moderno zas-
novo, moderno prostornostjo in
moderno opremo. Stirikolesni po-
gon je pri tem le nadaljevanje
imidia o =nekaj vet=, In tudi ta
#tirikolesni on — &aprav prik-
ljudljiv po voznikovi volji — ni rav-
no navadne vrste.

napake, ampak med slabo opray-
lieno delo servisnih mehanikov.l
£ omejevalnikem zavorne modi na
zadnja kolesa je bilo oitno nekaj
zolo narobe.

Renault trafic |e tore] 2o rahlo
ostarel model modemne dobe. Kot
minl-bus s standardno opremo je
namenjen kombiniranemu pro-
metu: njegova notranjost se zdl
celo bol] primerna za prevoz to-
vora kot pa ljudl. Ampak: seded
80 In na njih je mogode sedeti.
Ve drugo |e stvar ckusa In &lo-
vedke razvajenostl. Pa tudl teme-

ljite ratunice: kje, kda] In zaka] 5 i !
novali 80 ga pomagali strokov-
hotete tako vozilo Imetl, AAll: aveiloisns Srayria Pucha
MARTIN CESENJ [ (niihove delo je tudi prenos moéi
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Tehniéni podatk:

Motor: dtirivaljni - Btiritakini
= wrstni — dizel = namedten spre-
:{EMBQ —m'giln: in gib

%84 mm - g prostoming
2068 iubitu;n; -:smt'ﬁr?ﬁ. 2151
= najvalja KM)
M‘mh‘—mhuﬁlmimlm
pri 2000/min - rodina gred v 5 le-
tajih — odmitna gred v glavi (zoba-
1i jerman) — glava in blok iz lahks
kovine — visokollana

i érpalka za
= vodno hiajonje — akum
mzv,asm~u:nm?$

Prenos mokl: motor i
ganja prednji kolesi — m
suha sklopka — petstopenski sin-
hroniziranl - menjalnik.
rofica na tieh — platidéa 5 1/2 Jxd4
= gume 175 A 14 {michalin X),

Yoz In obese: mini-bus - 9 sede-
dov — 4 vrata - SAMONOSENS Karose-

rifa z nosilnim okvi = nji
kolesi na pmm m

?mmrnogi-mmwmm-
— radsj prema, fist
vzmeti, i blatiiniki
= dvokroine zavore, spredaj kolut-
ne, zadaj bobnaste, servo omeje-
vainik modi zadaj — mehanska roé-
na zavora na zadnji kolesi, rodica
med sedelema — volan z robato
betvijo, 4.5 zavriijaja od ene do dru-
§e skrajna totke,

Mera in teds: dolting 4,
m — Siring 1,905 m — vidina 2,
m - moedosna razdala
m — kolotek spredaj 1,560 m, i
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hitrost 170 km na wro :-M
goriva (ECE): 8.2/=/11,4 litra
skoga olia na 100 km.
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& kolesno shemo in z dvema kon-
trolnima luékama vred namedie-
no ¥ leven kotu armaturne plodte
in namenjeno voznikovi levici,
Zgornja kontrolna lué oznanja
prednji pegon in gori vedno, ka-
dar je aviomobilski viig vkljuden.
Spodnja se odzove na vidjutitev
Slirlkolesnega pogona, ko sale
pegonska mod tudi K zadnjima ko-
lesoma. Pritisk na stikalo zgane
elektro-pnevmatske elemante; va-
kuumsko napravo, povezano
s sarvoojatavalnikom zavor, mag-
natnl ventil, ki bdi nad pravinjim
tlakom ter pnevmatske dele, ki

sinhronizirano spojijo menjalnik
& tridelno kardansko gradjo in po-
losi iz zadnjega diferenciala s pri-
padajoéima jim zadnjima koleso-
ma. Veévrednost te pogonske zas-
nova ja ravno v tem, zadnjem spo-
ju. Zadnji kolesi sta namreé — ob
samo prednjem pogonu — prosto
vrieli, kar pomeni da kardanska
gred, zadnji diferenclal in obe
zadnji polosi mirujejo. To je v prid
manjsi obrabi teh delov, manje-
mu trusfu, manjéim tresljajem in
manjii porabi goriva. Vsi ti deli sa
:?ann]n torej Sele takrat, ko voz-
nik s prodi pogon na vea &tiri kole-
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sa. To opravilo je v konéni fazi
ZAUpAND razmeroma robatim stod-
dastim zobnikom — najsi bo za
spo] med menjalnikom in kardan-
sko gredjo, ali za spoja med polo-
sama in zadnjima kolesoma. Dol-
go 2ivljenje teh zobnikov so za-
jameili z zaporo, ki prepretuje, da
bi &tirikolesni pogon lahko sprogi-
li pri hitrosti nad 55 kilometrov na
uro. Je pa potem, ko ga sprodita
ob manjdi hitrostni Stevilki, mod
voziti poljubno  hitro. Seveda
5 predpostavko, na katero v prilo-
Zanih navodilih za uporabo vozila
opozarja tovarna: da so vsi deli za
prenos moéi vkljutno z gumami
ob vetjih hitrostih tudi izdatneje
obremenjeni in tako podvrieni iz-
datnejsi obrabi.

Jasno; ée ste sprodili stikalo za
vklop 4 WD nad hitrostio 55 kilo-
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metrov na uro, bosla aviomabil
gnali la prednji kolesi, dokler hi-
trost ne bo upadala pod to mero.
Polem se bo $tirikolesni pogon
sprodil sam od sebe. Samodejno
pa se 4 WD vkljudi tudi vsakic, ko
voznik ugasne motor. To je mogo-
&e tdi povsem razlitno slidati: e
mator ugasnete preden vozilo po-
vsem obstane, je vklop moé zar-
nati v obliki dobro sli#nega udarca
izmed zadnjih koles. Ko molor
vnovit zatenete, sa &tirikolesni
pogon  samodejno izkljudi, 2e
pred tem niste pritisnili slikala
zan|. Samodejno vkljudevanje pre-
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nosa modi K zadnjima kolesoma
— ob vsakiénem ugasanju motorja
— sludi k poglavju o zanesljivosti.
Tako se vam zjutraj ne more Zgo-
diti, da bi v primeru takojinje po-
trebe (na primer sredi moéno zas-
nadana zima) ostali braz Sliriko-
lesne pomodi.

Pogonska temaljitost je od kon-
struktorjev zahtevala tudi nekaj
drugih temeljitin posegov. Zadnja
prema na primar na more biti ved
poltoga (imenovana =omegas«) kot
pri obigajni lancil ¥ 10, Zamenjali
%0 jo s togo, namesto vijatnih pa
50 vstavili listnate vzmeti, oprem-
ljigne z dvojno delujofima tele-
skopskima blakilnikoma. Milimatr-
sko drugaéni so tudi medosna
razdalja in oba koloteka, tovarna
Pirelli pa je prispevala povsem na
no¥o  Zasnovane gume =4xd=
z vzdolino razliénim profilom: zu-
nanji del je namenjen prednjamu
pogonu in wolnji po obifajnih
tlieh, notranji pa Stirikolesnemu
pogonu In izraziteje terenskim
okoliféinam. Med popravke v zad-
ku pa sodi 2al tudi manjsa, komaj

Zadnje okno: odpiranje s pomotjo elektrike  Pirelll 4x4: guma z dvajnim profilom mwd"ﬂ'l 2

35-litrska posoda za gorivo, ki mo-
ra biti taka zaradl prostorske
sliska.

Jasno: &isto zares terenski avio-
maobil lancia Y 10 4 WD note in ne
more niti. Ceprav jo za okrogle
4 centimetre vigja od svojih obi-
&ajnih sester, je S8 vedno prenizka
za plezanja po razritih brazpotjih.
In éeprav se zna r vseml Stirimi
kolesi zelo dobro cdrivati od tal, je
v celem preneina, da bi se loteva-
la =dtipovskih= opravil. Motor =fi-
re= v nosu so0 vedjim Zeljam po
zmogljivostin in vedji tedi vozila
sicer okrepili, da zmore ob zvisa-
nih vriljajih 5 KM veé (zdaj: 37 kW
oziroma 50 KM pri 5500/min) pa
tudi petstopenjski menjainik z di-
ferencialnim razmerjam vred S0
novim nalogam primemao skrajsa-
Ii. A kljub temu: tale ¥ 10 ostaja
prijetna igrata za vsakovrsine 2e-
lje, za vrhunska =plazanja= pa ne.
S ceste oddaljevati se velja le ob
temeljitem premisleku in ob za-
dostni skrbi o tem, da kakino in
kako divie okolje gre.

V prenosu modi ni sredinskega
diferenciala, togo vez med pred-
njima in zadnjima kolesoma — ko
je 4 WD vkljuéen — pa ja na &vrstih




tleh mot zaznati med vsakim pro-
storsko  utesnjenim  menevrira-
njem; volan otrdi in lahkotno ko-
lesno kotaljenje se sprevrla v ro-
balo kratkotrajno zdrsavanje. Sti-
rikolesni pogon pride na vrsto res-
da le tedaj, Ko so vozne okoliftine
patd moéno poslabiane.

Pa, saj zna biti tudi ta Y 10 samo
5 prednjima kolesoma gnan avio-
mobil. Tako smo opravili tudi nate
maritve in pospedevall z maesta do
hitrosti 80 km na uro v 64, do
hitrosti 80 km na uro v 10,9, do
hitrosti 100 km na uro v 17.7 in do
hitrost i 120 km na uro v 38,5 se-
kunde. MNajvedjo hitrost dasele
v pati prestavi: 147 kilometrov na
ure, Ob samo prednjem pogonu je
poraba goriva ugodno zmerna:
7.3 litra na 100 kilometrov (da je
vidja kot pri obifajni lanciiu ¥ 10
Z motorjem fire in 45 KM) so krivi
vetja teda, krajdi prestavni prenosi
in visjl motorni vriljaji za vedjo
motarno mot). Odloéno pa nara-
ste med volnjami s Atirkolesnm
pogonom, najsi bo na obiéajnih in
e bolj na zahtevnejiih poteh. Ste-
vilka za motorno 2ejo sa v takinih
okoliséinah povzpne do 10,5 litra
na 100 kilomatrov. Pri nas izmerje-
no tesino povpredie (pribli2no fe-
triina vseh volenj z vkljutenim
4 WD) je znasalo 8.4 litra bencina
za vsakih prevodenih 100 kilome-
trov pati.

Davek za Stirikolesno pogonsko
zasnovo pa ni le v privedignjeni
porabi goriva: ta lancia Y 10 je
tudi tre vzmetena od ostalih razli-
&ic, kar pomeni % dovol| ugodno
premagovanje dolgih cestnih va-
lov, pa moéno neuvdobne sunke na
kratko grbastin voziséih. Za to ne-
udobje se oddolli z zelo prepritlji-
vo neodvisnostjo od stanja vozis-
£a pod kolesi. Saj se ve: lancia
¥ 10 je e sama po sebi avtomaobil,
ki j& zlahka kos zahtevnejii in var-
ni vodnji po obiéajnih, tudi mokrih
cestah. 5 pogonom na vsa &tir
kolesa pa se ta njena lastnost razi-
&iri tudi na moéno poslabsane vre-
menske okolid&ine, pa na maka-
damsko podlago in nasploh na vo-
zidZa, kjer kolesni oprijem ni ved
povsem zanesljiv. Z vkljudenim
4WD se ta najmanjta lancia obna-

Prenos moci: Ixr menjainika do kardanske gredi
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Tehnic¢ni podatki

Motor: Stirivaljni — &tiritakini
= wrsini = namesten spredaj
precno — vrtina in gib 70,0x64,9
mm — gibna prostornina 999 ku-
bikov = kompresija §,8:1 = naj-
vedja mot 37 kW (50 KM) pri
5500/min — najved]i navor 78 Nm
pri 3000/min — rodiéna gred
v 5 laajih — odmi&na gred v gla-
vi (zobati jermen) — glava iz lah-
ka kovine — padotocni uplinjas
(weber) — vodno hiajenje — aku-
mulator 12 ¥, 30 Ah — altarnator
B30 W — elektronski viig

Prenos moti: motor sprodaj
poganja prednji all vaa &tin kole-
sa — enokolutna suha sklopka
= petstopenjski sinhronizirani

menjainik. prestavna rodica na
tleh — prastavna razmerja: Il
3.909; I 2,055 W 1.344; IV,
0,978; V. 0,731; vzvratna 3,727;
diferencial 5,455 — elekiropnev-
matika za Mirikolesni pogon,
zadnji kolesi 5 prostim tekom in
zobniki — platisfa 5 Bx13 — gu-
me 15570 R 13 (pirelli 4x4)

Voz in obese: kombi-limuzina
— 3 vrata = 5 sedatev - samo-
nosna karoserija — prednji kole-
8i na posamiénih obesah, vemet-
ni nogi, pretna vodila, vzdoline
opora, stabilizator — zadaj toga
prema, listnate vzmeti, teleskop-
ski bladiiniki = dvokroZne zavo-
re, spredaj kolukine, zadaj bob-
naste, servo, omejevalnik modi
zadaj — mehanska roéna zavora
na zadnji kolesl, rotica med se-

deiema ~ volan z zobalo letvijo,
3.8 zavriljaja od ene do druge
skrajne todke

Mare in tede: 3,392 m — &irina
1,537 m — vi&ina 1,460 m - me-
dosna razdalja 2,178 m — kolo-
lek spredaj 1,272 m, zadaj 1,278
m - rajdni krog 9.3 m - naj-
manja razdalja od tal 0,18
m = tela praznega vozila 850 kg
= dovoljena skupna tela 1250
kg - dovoljena teda prikolice (z
zavoro) 200 kg - priljatnik
(normna) 150/785 litrov |- poso-
da za gorivo 35 litrov

Zmog vosti (fovama): naj-
vetja Ftlmat 145 km na uro
;?gamﬁak 0-100 km na_uro:

5 — poraba goriva (ECE):
527,070, litra bencina :upc’r
na 100 km

3a zelo dolgo skoraj povsem nev-
tralno, pa tudi v mejnih okolid&i-
nah, ko kolesa rdrsnejo, se zgodi
fo tako relo hkrati in enakomerno,
da e voznik spodnafanju igraje
kos. Ko gre za vsestransko koné-
ne rmogljivosti, je seveda motor
tistl, ki se izkade za Sa vedno pre-
dibak pogonski agregat; podvozje
premore namred S0 zadostno re-
zervo ra ludi ostrejie, hitrejds in
$e bolj tvegane volnje. Seveda
pod pogojem, da so tudi voznik in
potniki za to.

In, ker je v tej lancii mogods
dovolj dobro sedeti (prostorska
stiska je oditna le na zadnji kKlopi),
kar jo vozniku na voljo tudi teme-
ljito opremijen kokpit, pa tudi vsa
druga oprema preraifa ta avio-
maobilski razred, se zdi lancia ¥ 10
4WD zelo kompleten aviomobil.
Pat takien, za wsakrine vozne
razmere in — z malce nedirkasko
potrpedljivesti — tudi z dovolj ra-
dodarnimi  “kenénimi  zmoglji-
vostmi.

Tako ostane le e nateino
vpradanje: ali je lancia Y 10 res-
da avtemaobil, ki nujno potub.ur
Stirikolesni n, oziroma, ali je
v kombinaciji ¥ 10 4WD zares vre-
den zahtevanega denarja? Od-
govoriti mora vsak kupec sam;
upoitevaje svole zahteve, lelje
po prestitu, vsakdanje potrebe in
finanéne zmoinosti.

MARTIN CESENY
folo: JANEZ ZRANEC
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