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VOZILI SMO

Natanko pred letom
dni, ob aviomobilskem
salonu v Zenevi, je svet
doéakal prvi luksusni av-
tamobil nizjega razreda:
lancio Y 10. Zanjo so pri
Lancii zdruzili Fiatov his-
ni posluh za majhne av-
tomabile, neka] od nek-
danjega  Autobianchija
podedovanih izkusenj ter
lastno tehnigke znanje in
Ze desetlelja znagilen
smisel za elitnost.

Oéem je bilo takoj jasno:

lancia ¥ 10 je avtomobil, ka-
krine smo pred tem videvali
na deskah v prihodnost zagle-
danih risarjev. Ta avio je od-
lo€na locnica med danes in
-~ jutri: e tolikanj bolj, ker je
skromnih mer, kar Ze vnaprej
zahteva veliko oblikovalske in

konstruktorske spretnosti.

NAVPICNI ZADETEK

Rezultal te spretnosti je na
moé ugoden: 3.4 metra dolga
in 1,5 metra Siroka kombi-li-
muzinica s tremi vrati in 5 pro-
slorom za Stiri do pel potni-
kov. Boéni liniji potladenega
in z velikima oglatima Zarome-
foma poudarjenega nosu so
podaljali v spodnja roba boé-
nih oken, vse do navpiéno od-
sekanega zadka. Ta vam je
lahko takojci vied, ali pa tudi
nge. Tovarna se je odlodila, da
bodo imele vse lancie Y 10, ne
glede na barvo in razlidico
motno €rna zadnja vrata. In
trik je uspel; zadnja slena vo-
Zila je na ta ratun sicer ocgil-
nejsa, a za oci manj oglata Kot
j@ ¥ resnici. Seveda je avio od
spredaj in od zadaj obrobijen
5 skrbno h Karoseriji pritisnje-
nima plasticnima odbijacema,
ki sta po volji ne le videzu,
ampak tudi aerodinamitnim
lastnostim. In aerodinamika te
lancie je rekorderske sorte; 2e
5 koliénikom zratnega upora
(Cw=0.31), 4e prepriéljiveje pa
Z mnozkom te Stevilke in pre-
seéne povriine 1,76 Kvadrat-
nega metra, ki znese 0,55 in
pomeni najugodnejbo Stevilko
te vrste pri serijskih avtomobi-
lih z vsega sveta. Jasno: tak-
Zen dosezek je moien le ob
vaetrovnitko obdelani karoseri-
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Lancia ¥ 10 fire

Cista desetka

Evropska uspesnica med »miniji« in jugoslo-
vanski avtomobil leta 1985
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ji z neobrobljeno streho, z vra-
ti, ki se zarezujejo vanjo, z na-
tanéno zatesnjenimi Zarometi,
s tesnimi spoji med posamié-
nimi karoserijskimi kosi, s pri-
lepljenimi Sipami in tako dalje.

Rekorderstvu navkljub aero-
dinamika ne Skodi potnikom.
Ze karoserijska oblika sama
po sebi omogoca visoka in
nasploh razkosno izrezana
boéna vrata, ki omogocéajo ne-
telovadno vstopanje (ob po-
moci trapezasto premakljivib
preadnjih sedezev) tudi k zadnji
klopi. Navpiénico pri zadnjih
vratih pa so — priroénosti na
ljubo - prikrili 5 pecljastimi
teéaji, ki segajo v streho in
omogodéajo hkraten vzdiini in
vzdolini odmik vrat. Hkrati z
njimi se privzdigne polica nad
150-litrskim prtlja2nikom. Po-
lico je mogoée tudi povsem
sneli, priljainik pa — z zgiba-
njem zadnje in za doplacilo po
polovici deljive klopi = pove-
¢ati na skoraj 800 litrov prazni-
ne. Toliko o ¥ 10 kot =kom-
biju=.

Kaj pa ¥ 10 kot =limuzina=?
Zalo dobro za le mere in za ta
aviomobilski razred, to takoj
povem. Kajti: prednja sipa z
moénim nagibom sega daled




pred voznika, to pa so obliko-
valci izrabili za prostor, name-
njen vozniku in njegovemu
desnemu sopotnikuy. Armatur-
na plosca seqa le za ped daleé
izpod spodnjega steklenega
robu, pa je notranja dolZina
vozila tako moéno naklonjena
sprodéenemu podutju. Zraven
sodijo e dovolj pomiéna in
prilagodljivo nastavljiva pred-
nja sedefa, vdrline za komaol-
ce ob straneh, majhen volan-
ski obrog (ki zna biti v napoto
I izrazitemu dolgonogeiu) in
dovolj daleé pred sede: na-
mesctena padala tako da so
razdalje med njimi, volanskim
obrodem in prestavno rofico
povsem Zrele za zrelo =limu-
Zinsko= voinjo.

Prednja sede#a sodita v no-
vo Lanciino generacijo, tako
po vigini naslonjal kot po boé-
nem oprijemu. Bi bilo pa ne-
utemeljeno pri¢akovati enako
razkosdje tudi na zadnji klopi,
ko pa tlovek ve, Za gre za izra-
zito niZji avtomobilski razred,
predvsem na radun mer vozila,
Tore) (@ zada) prostor za dva
ali tri otroke, v skrajni sili tudi
za dva odrasla nezahtevneia;
pri tem je v napoto le skromna
kolenska prostornost, ne pa
visina vozila. To so0 namreé
znotra) Se povedali, z vdrtino v
stresni oblogi. Pa je mogode v
temn majhnem aviu sedeti mo-
rebiti celo s klobukom na
glavi.

Motranjost v celem je licna
in ve&idel odeta v alcantaro,
ponaredek samisa. Blago na
sedeiih, preproge na tleh in
kopica drobnih pozornosti,
namenjenih potnikom pa sodi-
jo k elitnosti, s katero Lancia
hode postredi in streke, Na pri-
mer s predalom pred desnim
sedefem, v kKaterega pokrov
so vtisnili vdrtini za kozarca in
loten predaléek za drobnarije

Za zrelo pocutfe: vornikov delovni prostor
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ali pomembnejte dokumenle;
ali pa avtomatska varnostna
pasova ob zadnji klopi; ali
elektriéni pomik zadnjih boé-
nih &ip; ali zaprt predal za ra-

dijski sprejemnik, s prostoré-
kom za zvocni kaseli; ali pa
moZnost, da zadnja vrata od-
prete tudi od znotraj. In tako
dalje. Spisek oprame pri tem

aviu je skorajda prestien: le-
¥o zunanje ogledalo z notra-
njim nastavljanjem, halogen-
ska Zarometa, ogreévanje zad-
nje %ipe in brisalnik zanjo,
zadnja meglenka, Iuéi za
vzvratng voinjoin lako naprej
Ter za doplatilo: elekiriéno
vodeni Sipi v prednjih vratih.
lahka platidéa, &istilna napra-
va za Zarometa, pomiéna
(sonéna) streha, osrednja kiju-
€avnica in kovinska barva.

Serijsko varajeni sta tudi lué
za branje in digitalna ura. k
doplatilom pa sodi testna
ploiéa 5 kontrolnimi luémi za
sedemnajst tekodin in naprav
v vozilu, Ne glede na to pa so
vozniku namenili: merilnike
hitrosti (z dvema kilometrski-
ma Stevcema). motornih vrilja-
jev. goriva, temperature hladil-
ne tekotine in olja ter pritiska
olja, ekonometer in elektriéno
krmiljenje (z zelenimi in rdedi-
mi signalnimi lu¢mi) ne prevec
natanénega gretja iz zraéenja
notranjosti. Do popolnosti v
lem avtu smo si Zeleli le visja
zglavnika na prednjin nasio-
njalih, predala namesto fepov
na prednjih vratih in nastavljiv
volanski obroc.

Za vornika sem Ze rekel: da
se lahko sproféeno namesti
(tudi zavoljo k sedeiu priévra-
cenega zaklopa varnostnega
pasu) in se za volanom tudi
takojci dobro poduti. Vidlji-
vost je ob velikih steklenih po-
vriinah zelo dobra. lahko pa bi
bila 3e bolj5a, ¢e bi bil predniji
brisalnik temeljitejsi in. ée se
Zunanje ogledalo ne bi stresa-
lo. To pa je tudi vse. kar uteg-
ne voznika v tej lancii kdaj pa
kdaj od nejevolje stresti
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»OGENJ« V MOTORJU

Lahko bi se tako reklo, am-
pak =fire= v lem primeru ne
pomeni =ogenj= temved =fully
integrated robotized engines

Celolen motor j@ Fiatova do-
mislica in izdelek Fiatove to-
yarne v juZnoitalijanskem Ter-
maoliju, sodi pa med najsodob-
nejie motorne ponudbe zdajs-
njega tasa. Odlikuje se z znat-
no manjsim Stevilom sestav-
nih delov in (zaradi tega ter
zaradi sodobnih materialov)

tudi z znatno manjso teko kot
smo je bili vajeni doslej pri iz-
delkih podobne velikosti in
podobnin zmogljivasti. Obe-
nem pa je =fire= tudi izredno
nezahteven, ko gre za vzdrie-
vanje. Primer: nadzor krmilje-

Prostornos!; dovolfdénfa, a ni za kodarkade

nja ventilov je potreben le na
vsakih 100.000 prevoienih ki-
lometrov.

Okroglin 600 milijard lir, ki
jih je Fiat vioZil v razvoj tega
motorja, ni bil proé¢ vrien de-
nar. Ta pratno namaiéani 5ti-
rivaljnik iz samo 273 delov in s
69 kilogrami celotne tede, z
999 kubiki gibne prostornine
ter z cdmiéno gredjo v lahki

Dodatek visjega razreda: veénamenski pokrov predala
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glavi se hvali s tremi upadljivo
dobrimi lastnostmi: z zelo kul-
tiviranim tekom, z ugodnim
navorom, ki je jamstvo za
pro¥nost, in z nizkimi poraba-
mi goriva, ne da bi lo kvarilo
konéne zmogljivosti'vozila.

lzza volana lancie ¥ 10 ja
vse to mogoce zaznali takole:
motor se vsakié odzove Ze na
prvi zasuk kljuta, mirno stece

Fire 1000: motor najmlaj$e generacije

in tudi v visjih obmodgjih vrtlja-
jev ¢loveka ne vznemirja s pre-
tiranim hrupom. Motorju na-
klonjen petstopenjski menjal-
nik 5 éetrto skorajda direktno
prestavo in s peto, Ki je varce-
vanju primerno dalj8a, prispe-
va k moinemu pretikanju tudi
pri vriljajih pod stevilko 2000,
ne dabi bilo pospesevanje av-
tomobila zaradi tega opazno
oklevajote. Tako je priganja-
nje motorja do Stevila 6300, pri
kateri se na merilniku vrtljajey
zacne rdece prepovedano po-
lje, ali celo éez to mero, brez
smisla za lahkotno in tekodo
voznjo. Motor =fire= je sam po
sebi dovol] zmogljiv za suvere-
no voznjo in obenem za zmoz-
nost sprotnega odzivanja uka-
zom s pedala za plin, pa je z
njim mogodée voziti neprisilje-
no in zelo varcno, a tudi asfro
in po okusu zahtevnejsih voz-
nikov. Vse te lastnosti gredo
zalo dobro v korak z agrodina-
miénostjo te lancie, pa smo
najvecjo hitrost — med nasimi
meritvami = dosegli v peti pre-
stavi, pri 4350 vriljajih v minuti
in zabeledili: 150 kilometrov
na uro.

Z mesta do hitrosti 60 kilo-
metrov na uro je testni avio-
maobil pospesil v 6,6 sekunde,
do hitrosti 80 kilometrov na




uro v 11,1 sekunde, do hitrosti
100 kilometrov na uro v 17,3
sekunde in do hitrosti 120 ki-
lometrov na uro v 31,5 sekun-
de. Ob tem smo vsakié preti-
kali natanko pri 6300 %e dovo-
ljenih motornih vrtljajih.

Okroglih 4000 testnih kilo-
metrov smo prevozili brez pri-
zanasanja aviomobilu in mo-
torju ter brez izrazitejsih var-
¢avalnih namenov z gorivom.
Testno povpredje porabe gori-
va je bilo vseeno dovolj vablji-
vo: 6.4 litra na 100 prevoZenih
kilometrov. Pri tem je motorna
2eja nihala od najmanj 5 do
najvec B litrov na 100 kilome-
trov = gledano v povpretju za
posamiéne in razliéno zahtev-
ne vozne etape. To obenem
pomeni, da je 47-litrska poso-
da za gorivo v tem aviu dovolj
razkosna, pa je mogode pre-
voziti okroglih 700 kilometrov
brez vmesnega ustavijanja na
obecestnih érpalkah.

VARNO UDOBJE

Jasno: éeprav v marsiéem
ekstravagantna, lancia ¥ 10
vseeno node biti potovalna li-
muzina. To sicer ne pomeni,
da bi dolgim potovanjem ne

zmogla biti kos, hotem le redi, .

da se je ta lancia rodila za dru-
gi avtomobil pri hisi, ob kakéni
prepriéljivejsi, prostornejsi in
zmogljiveji limuzini, paé. Ce-
tudi v tak3ni, pomoZni viegi pa
je ta avtomobil v celem kos
IZzpolniti vse *elje = najsi gre
za udobje in poéutje v njem,
ali za varno lego na cesti.
Lanciini  konstrukiorji so
mojstri za podvozja in to se

tudi pri ¥ 10 takoj izkaZe.
Prednji kolbsi so oprli ob
vZmetni nogi s preénimi vodili,
zadnja prema, s tovarniSkim
imenom =omega=, pa j@ polto-
ga, 5 obliki érke =U« in natan-
ko na sredini gibljivo speta s
kargserijo, na obeh straneh pa
uévrétena z vzdolinima vodi-
Jloma in oprta ob kratki vijaéni
vzmaeti. S takéno zasnovo so
spretno premostili prostorske
tetave v kratkem lanciinem

zadku, ne da bi skvarili njeno
lego na cesti. Vsa stiri lanciina
kolesa so Evrsto pri tleh, tudi
na ostro voZenih ovinkih, pri
cemer j@ vzmetenje zelo dobro
kos razliénim kolesnim podla-
gam. Kvecjemu 2zelo Kratke in
ostre cestne gube so lahko
krive, da zadnji kolesi na krat-
ko in povsem nenevarno po-
skocita, vsakrsnim drugagénim
okolis¢inam pa zna ¥ 10 brez
teZav Kljubovati.

Tehnicni
podatki

Mator: Stirivaljni — $tiritaktni
= vrsini — nameiten poprek
nad prednjo premo — vrtina in
gib T0.0%649 mm - gibna

rostornina 999 kublkov —
résija 8,8:1 - najvedja
mod 33 kKW (45 KM) pri 5000/
min — i nivor 80,4 Nm
(8,2 kpm) pri 2750/min — rodié-
na gred v § ledajih — odmiéna
gred v glavi (zobati jerman) —
glava iz ishke litine — padoloé-
ni uplinjat weber, z roénim &o-
kom - vodno hlajenje — aku-
mulator 12 ¥, 30 Ah - alterna-
tor 630 W - elektronski vig,

Prenos moéi: matar spredaj
;:gunp, prednji kolesi E—I-: ano-

lutna suha skiopka — pel-
stopenjski sinhronizirani me-
nfalnik, prestavna rodica nm
tinh - prestavna razmerja; I.
3,809; 1L 2,055; Il 1,244; IV.
0,987; V. 0,780; vzvratna 3,727;
diferancial 3,733 — platitéa 4
12 B X 13 - gume 135 SA 13
(piralli P4). Yoz in obese: kom-
biHimuzina — 3 vrata — 5 sede-

{ev — samonosna karoserija —
Cw = 0,31 = prednji kolesi na
posamiénih obesah, vzmetni
nogl, preéna vodila, vzdoline
opare, stabilizalor — zadaj pol-
toga prema (=omega«), sredin-
sko vpola, vijatne wzmeti,
vzdolina vodila, teleskopski
blatilniki — dvokrotne zavora,
spredaj kolutne, zadaj bobna-
ste, servo, omejevalnik modi
zadaj, mehanska rofna zavora
na zadnji kolesi, rofica med
sedetema — volan z zobato le-
tvijo, 3.4 zavriljaja od ena do
druge skrajne todke.

Mere in tede: doltina 3,392
m — Sirina 1,507 m - vidina
1425 m — medosna razdalja
2,158 m - kolotek spredaj
11'2:1 m,‘:;dai 'I,E‘;I;m - rajd-

rag 8.4 m - 1eda praznoga
vozila 720 kg dovoljena skup-
na teda 1120 kg — dovaljena
teda prikolice (2 zavora) 800
= priljanik (normna) 1
m posoda ra gorivo 4T li-

tovarna): naj-
m lu:r::im:‘a]-
pospedak 0-100 lur::Ea cgni::r
mﬂm goriva super na

= tn

Volan s 3.4 zavriljaja od ene
do druge skrajne tocke je
nadvse pripraven za hitra viju-
ganja, a tudi e dovolj lahko-
ten za poéasne parkirne ma-
nevre. Prednjemu pogonu pri-
pada tudi pri tem aviu nezna
Zelja, da bi nos vozila zdrknil
proti zunanjemu robu ovinka.
Ampak Y 10 se naravnost vzor-
no ocdzove na kratek odvzem
plina ali zavorni staccato, ko
s@ z zadkom sam postavi v 2e-
ljeno smer. Ce pristejem zdaj
se zanesljive (spredaj kolutne)
Zavore z ojacevalnikom modi
ter dobre Pirellijeve gume, v
kah;rfl:na j& bil obut testni avto-
maobil, reéem: &e se na avto-
mobilsko voinjo spoznate, bo-
ste to lancio hitro vzijubili.

Lancia ¥ 10 fire je torej &i-
sta desetka. Deset za opremo
in p};tEuiin v njej; deset za mo-
tor in njegove lastnosti; desel
za njene wvozne lastnosti.
Kaksno totko manj od najvis-
je ocene si prisluzi le na ra-
éun cene. Kajti lancia ¥ 10 je
draija od wvedine vrstnikov
svojega razreda. Elitnost je
pat v évrsti zvezi z zepi Ku-
pcev in tu ni pomoéi. Pa so to
— otitno upodtevali tudi drugi
jugosliovanski éasnikarji, ko
50, pred dnevi, prav lancio ¥
10 oklicali za jugoslovanski
avtomobil leta 1985,

MARTIN CESEN.J
Foto: MARJAN ZAPLATIL
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