Kratko in jedmato: kdor je
aviomobilistiéno razgledan,
je 2e Iz naslova vedel
vse. Kdor nl, mora pat brati
dalje. Beseda tele o najno-
vejél razlidici lancie Y10.
V Tarinu so ji nadeli oznako
selectronlc ter bri pritaknili:
=To je idealni mestni avic-
mabill=

Idealni so bill tudi kraji,
kjer smo ga mogll prvié vozi-
ti: Beauliou, Mica, Monte
Carlo in bliinja okolica.

Y10 je Lanciin fudainl otrok
V &tirih in pol letih s0 prodali
530.000 teh avtomobilov, pri ée-
mar s& prodajna krivulja iz leta
v lelo dviga: najsi bo na italijan-
skem ali na mednarodnem dia-
gramu. Seveda 50 tudi ta model
po 2enavski predstavitvi leta 1985
dovol] sproti in vestno pomlaje-
vall: z novimi paketi opreme,
5 prikljuditvim Stirikolesnim po-
gonom, z eksluzivnimi razlidica-
mi fila. martini in missoni, z novi-

mi motorji in — tokrat — 4¢ 2 me-
njainikom ECVT.
ECVT je samodejni brezsto-

penjski menjalnik nizoremskega
porekla (DAF), do zdajinje stop-
nje (trka E na zadetku kratice)
pa so ga elektronizirali pri japon-
skem Subaruju in ga ponudili kot
dodatng mo2nost pranosa motor-
ne modl pri svojem justyju 4WD
ECVT (o tem avtomobilu pifemo
v isti Stevilki revipe, na strani 10).
Obenem so0 sklenili posel z Lan-
cio. Torinéani so menjalnik odku-
pili, ga malenkostno prilagodili
svojim zahtevam in ga wgradili
v lancio Y10 salectronic.

CVT je vilja stopnja od e prej
znanih menjalnikov z jermanica-
mi in jermeni zanje. Tokrat gre
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za dve jermenici s spreminjajodi-
ma se obodoma ter za an jekleni,
priblitno 280-Clenski jermen med
njima. To omogoda prakliéno ne-
skonéno Stevilo prestavnih raz-
merij ter njihovo brezstopenjsko
in sproino prilagajanje woznim

ECVT, FIRET00 i.e. i LX

MESTNI PROMET

zahtevam. Zraven sodijo de elek-
tromagnetna sklopka, ki deluje
s pomodjo elektronsko-ratunalni-
Skega nadzora, elekiritnega prik-
ljutka in magnainéga prahu; po-
fevno ozobljeni zobniki za mol-
nost izbiranja med vodnjami na-

ECVT: elektronika za brezstopenfsko samodejnost

prej-nazaj (s sinhronizacijo vred);
diferencial med prednjima (to je
pogonskima) kolesoma; in hidra-
vlitni sistem z zobnidko oljno &r-
palko za mazanje ter hkrali hlaje-
nja jarmenic in vseh vitalnih de-
lov menjalnika.

Prednosti brezstopenjskih
smodejnih menjalnikov so splod-
no Inane: manjia izguba motor-
ne moci, ugodne zmogljivosti in
razmercma nizka poraba goriva
(pri ¥10 selectronic napoveduje
tovarna le za 3 odstotke vedjo
maotomo 2ejo kot pri enako mo-
torizirani lancli ¥10 z obitajnim
menjalnikom). Spreminjanje pre-
maroy jarmenic (oziroma veliko-
sli njihovih obodov) ni odvisno
od motornih vrialjajev, temved od
pritiska na pedal plina. To pome-
ni, da je spreminjan je prestavnih
razmer mod dosedi e z manjsimi
ali vedjimi premiki tega pedala.
Do tal pritisnjen pedal plina
(kickdown) sproki — po logiki te-
ga sistema — najvedjo molorno
moé, najkrajie prestavno razmer-
j@ in v isti sapi tudi najugodneje
pospeske. Na ratun prihranka
tasa, ki ga wvoznik sicer izgubi
med pratikanji pri obiéajnem me-
njalniku, utegnejo biti pospede-
valni éasi aviomobila z ECVT ce-
lo krajii kot pri obiajnih izved-
bah menjalnika

Polofajev  prestavne rodice
v lancii ¥10 selectronicu je pel:



P (za parkiranje wozila in zaga-
njanje motorja), R (za vzvratno
voinjo), N (za prosti tek, lahko
tudi zaganjanje motorja), D (za
cbitajno wolnjo) in L (za vodnjo
T viljimi motornimi wrtljaji, za
krajda prestavna razmerja, za
motorno-zavorni  udinek in za
ugodnejie pospedke)

Volnja s selecto je silno pre-
prosta: voznik ali voznica (v Lan-
cii ne skrivajo, da je ta razlidica
zalo namenjena tudi, morebiti ce-
la predvsem, wvoznicam) izbera
2eljeni poloka] prestavne rodice,
ne da bi bilo potrebno pri tem
pritiskati na zavorni pedal - kot
e to v navadi pri klasiénih samo-
dejnih menjalnikih. Ce je rodica
v polotaju R, D. ali L je potrebno
pritisniti le S8 na pedal plina in
aviomobil se zgane. Cim odlod-
nejsi je prilisk na pedal, tem %i-
vahnejsi so pospeiki. Prl tem se
zdi utesom rahlo motljiv le zvok
motorja, ki sa vrli razmeroma hi-
tro (in vzbuja oblutek zdrsavanja
sklopke pri obilajnem, rofnem
menjalniku).

Iz pravkar zapisanega jo tudi
rarumljivo, zaka] je Lancia swvoj
salectronic oznanila za odliten
mestni avlomobil. Ne le zato, ker
je ¥10 med najkrajdimi aviomobi-
li svojega razreda (segment B},
kar mu zagolavija pripravno
okratnost v prometnih gnecah,
ampak tudi in predvsem zaradi
vdobja, ki ga ECVT zagotavija
vozniku: obe roki na wolanskem
obrofu, nikakrinega mudenja
s pedalom sklopke in izbiranjem
prestav, enakomerno pospesava:
nj@, boll nemolend Zzaviranje,
v rvezi s tem pa manjsa psihiéna

Notranjosi: oprema LX in svojsivena presiavna rodica.

Tehnicni podatki

Motor: &tirivaljini — wrsini
~ wriina in gib 70,0 = 72,0 mm
— gibna prostornina 1108 ku-
bikoy - kompresija 96:1
- najvetja mod 41 kw (57 KM)
pri 5500/min — najvedji navor
B8 Nm pri 3000/min - elek-
tronsko vbrizgavanje goriva
(bosch monojetronic) = wodna
hlmjanje

Prenos moél: motor spredaj
poganja prednji kolesi — elok-
tronske vodena elektromag-
netska sklopka — samodejni
brezstopenjski menjalnik (z je-
klenim jermenom), presiavna
rofica na tleh (polodaji:
P-A=N=D=L) = prestavna
razmerja : brezstopenjsko od
3,357 do 0,674; vzvratna 3,359;
diferancial 4,353 — platiita 4.5
B X 13 = gume 135 SR 13

Voz in obese: kombi-limuzi-
na za 5 oseb — 3 vrala — spre-
daj] posamitne obese, zadaj
poltoga prema — spredaj ko-
lutne, radaj bobnaste zavore
(servo) — volan z zobato letvijo

Mere in tete: doldina 3,392
m = S&irina 1,507 m - vidina
1,440 m — medosna rardalja
2.158 m — teta praznega vozila
810 kg - dovoljena skupna te-
a 1210 kg — priljadnik (norm-
no 195830 litrov — posoda za
gorivo 46 litrov

Zmogljivosti (tovarna): naj-
vetja hitrost: 150 km na uro
- pospasek 0=100 km na uro:
17,5 s — poraba goriva (ECE):
4.6'6.1/7.3 litra bancina supar
E:udl neosvinéenega) na 100

m

obramenitev in ugodnejfa zbra-
nost, polrebna za sprodéeno in
varna voinjo.

Menjalniky  ECVT zelo dobro
pristoja tudi fire 1100 i &., mo-
tor z elektronskim vidigom in
elektronskim vbrizgavanjem gori-
va (gre ra posamicno vbrizgava-
nje, oziroma za Boschev monoje-
tronic), pa s samodejnim zapira-
njem dotoka goriva ob odvzetam
plinu, s samodejno regulacijo
prostega teka, s samodejnim <o-
kom za cas ogrevanja in z delno
samodejno optimizacijo delownih
pogojey ob dolofenih motnjah
Obenem je la molor naklonjan
tudi Eistemu okolju in izpolnjuje
izpubne zahteve po normah USA
B3

lzmed v podnaslovu naitelih
kratic ostane Se LX. To je e zna-
ni Lanciinpaket opreme, Ki pome-
ni pri Y10 alcanlaro kol previeko
armaturne ploSie in notranje cblo-
eevratl, nastavljiv volanski obroé,
digitalno wro, halogenska laro-
meta in nekaj ostalih podrobno-
sti. Pri selecti pa je moé doplata-
ti 4e za klimatsko napravo, za od-
miéni zadnji boéni okni, za Cisle-
nje iarometov, za osrednjo klju-
davnico z infra-rdedim sprotilom
in za alcantaro tudi na sededih.

HNe pretirano dolga preskuinja
v obmorsko mestnl gneéi in na
blignjih hribovskih cestah je do-
kazals ~medianskos naravna-
nost selecte. Splodne lastnosti
lanice Y10, vitevél ugodno pod-
vozje in luksusno opremo, pa
namigujejo tudl na moinost dalj-
§ih, &eprav hitrostno in pospe-
$evalno ne vrhunskih voten]. Ko
gre za rmogljivosti, med krstno
voinjo ni bilo varoka, da bi dvo-
mili ¥ tovarnifko obljubljene &le-
vilke. Te smo pa, za boljéo ob-
veddanost, zapisali k tehniénim
podatkom. Selektivno, kot se za
selecto spodobl.
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