VOZILI SMO

Lancie ¥ 10 so tri: fire,
touring in turbo. ¥V ena-
kem zaporedju se dvigajo
tudi njihove motorne mo-
€. Tore] je ¥ 10 turbo
najzmogljivejsa ponudba
iz te majhne in nadvse za-
nimive Lanciine vrste.
Vroé avio za vrotega voz-
nika! Zato smo ga pre-
skusili sredi vroéega po-
letja.

Na avtu, ki smo ga dobili
naravnost iz torinske tovarne,
je sicer pisalo da je autobianc-
hi. Ampak to vas naj ne moti.
Majmanjse lancie se v Italiji in
Franciji & vedno prodajajo
pod imenom te nekdanje avio-
mobilske hise, drugje na svetu
pa kot lancie. Razen v ozna-
kah med njimi ni nikakrinih
razlik.

Znatilno za vse ¥ 10 po vrsti
j& pa tole: da ne morejo pov-
sem prikriti bliznjega sorod-
stva s fiatoma pando in unom,
da 50 mnogim hitro, mnogim
pa sploh ne viet zaradi strme-
ga nosu in érnih vrat na odse-
kanem zadku, da so moéno
podrejene dobri aerodinamiki
in, da so v celem gledano, z
opremo vred ta hip najelitnej-

MOTORNO OLJE NA SIN-
TETICNI OSNOVI

-

ZA BENCINSKE IN DIZEL-
SKE MOTORJE OSEBNIH
VOZIL IN TUDI ZA TURBO

Lancia Y10 turbo

MDP!

179 kilometrov na uro!

Sonéna streha: z gibom navzgor
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Motor: 85 KM!

Se predstavnice nifjega avto-
mobilskega razreda.

Teiko je verjeti, a je res.
Stirje normalno raséeni potni-
ki v ¥ 10 lahko &isto solidno
sedijo. Nisem zapisal udobno,
kajti to bi bil éudeZ. Toda, s
pomodéjo trapezasto pomiénih
prednjin sedelev je mogoce
dovolj preprosto in hitro zlesti
k zadnji klopi in ée niste vajeni
rolls-royceja, boste znali tam
zada) tudi sedati. Pogoj za
daljSe potovanje je en sam: da
imajo vsi potniki v aviu le en
koviek. Ne vsak svojegal Vsi
skupaj enegal V tem primeru
ostane v priljaZniku tudi nekaj
malega prostora za &tiri ali pel
sendvitav. Ampak, saj lancia Y
10 sploh node biti potovalni
avto. Namenili so ga vsakda-
njim opravkom za tiste ljudi, ki
imajo tudi ob takénih priloZno-
stih radi moderno ugodje, ali
bolje reéeno, ki jim ni gisto
vaaeno, v tem se vozijo. Razli-
gica turbo pa ponuja v isti sapi
— hkrati z oblogami iz umet-
nega, usnja (alcantara!), meh-
ko oblozenega volanskega
obroca in popolne armaturne
plodée — tudi vznemirljiv mo-
tor, da ste alfam, beemvejem
in celo zaspanetom v porsche-
jih skozi mastna kriZzista brez
tedav kos.

Povrh tega se — govorim za
prednja sede?a — v lem aviu
dovolj dobro sedi, da je Sport-
nim ocbéulkom zadoitano. Na
voljo s0 tudi elektriéno vode-
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na stekla v vratih, ki jim gre
otitati le predale¢ od rok na-
meséena stikala. Je pa mod 2
njimi in 5 pomoéjo elektrike
odmikati tudi zadnji boéni 5i-
pl, kar je za vrode dni prav
prijetna domislica.

Ma armaturni ploséi je vse,
kar si lahko Zelite: merilniki
hitrosti, motornih vrtljajev, go-
riva, temperalure (za vodo in
olje) in oljnega pritiska; na
sredini je Kontrolna plo&éa za
vetino pomoinih naprav, levo
pod robom pa kazalec, Ki se
odziva na polnilni pritisk v tur-
binskem polnilniku. Ta je ja-
ponske znamke |HI, opremljen
s hladilnikom polnilnega zra-
ka in izdatno prispeva k naj-
vedji motorni moéi 62 kW (85
KM) pri 5750 vrtljajih v minuti.
Motor je Fiatov, brazilske izde-
lave in enak kot v razli¢ici to-
uring. V zlo mu Stejem, ker
hladen ali vro¢ tezko viiga, ko
pa stefe j@ skora) cestno dir-
kaski: voznik mora malce po-
trpeti do 2500 vriljajev, ko se
zgane polnilnik in ga sedeZ

Tehnicni
podatki

Motor: &tirivaljni — tiritaktni
= wrstnl = namedtean poprak
nad prednjo premo — vriina in
gib 76,0 x 57,8 mm — gibna
prostornina 1049 kubikov —
kompresija 7,0:1 - najvetja
moé 62 kW (85 KM) pri 5750/
min = najvedji navor 123 Nm
pri 2750/min — roé&léna gred v
5 le2ajih — odmitna gred v gla-
vi (zobati jermen) — glava iz
lahke litine = dvojni padotoéni
uplinjaé webar — alektriéna &r-
palka za gorive — turbinski
polnilnik na izpusne pline IHI
RHB 52, s hladilnikom polnil-
nega zraka — vodno hlajenje —
akumulator 12 V, 40 Ah - al-
ternator B30 W - elekironski
viig (digiplex)

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — eno-
kolutna suha sklopka — pet-
stopenjskl sinhronizirani me-
njainik, prestavna rofica na
tlieh — prestavna razmerja: |
3.009; 1. 2,055: Wl 1.344; IV,
0.978; V. 0,838; vzvraina 3,727;
diferencial 4,077 — platidta 4,
1/2 B x 13 (testni avto: iz lahke
kovine) — gume 15570 HR 13

Voz in obese: kombi-limuzi-
na — 3 vrala — 5 sedelav -
samonosna koroserija — pred-
nji kolesi na posamiénih obe-
sah, vzmelni nogi, preéna vo-
dila, vzdoline opore, stabiliza-
tor - zadaj polloga prema
(=omega=), sredinsko vpeta,
vijatne vzmetl, vzdolina vodi-
la, teleskopski bladilniki -
dvokroine zavore, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste, servo,
omeajevalnik moti zadaj — me-
hanska roéna zavora na zadnji
kolesi = volan z zobato letvijo,
3.4 ravriljaja od ene do druge
skrajne totke

Mere in teie: doltina 3,392
m — &irina 1,507 m - vidina
1,420 m, — medosna razdalja
2159 m - kolotek spredaj
1,281 m, zadaj 1,277 m - rajd-
ni krog 8.3 m — tela praznega
vozila 790 kg - dovoljena
skupna teia 1180 kgh - dovo-
ligna teda prikolice (z zavoro)
900 kg — priljainik (normno)
150/785 litrov — posoda za go-
riva 47 litrov

Zmogljivesti (tovarna): naj-
vedia hitrost: 180 krn na uro —
pespedak 0-100 Km na uro:
8,5 5 — poraba goriva (ECE):
58'8.48.6 litra bencina super
na 100 km

sune v zadnjo plat. Navsezad-
nje pride na vsako konjsko
moé manj kot 10 kilogramov
tede vozila in to je izza volana
zares mogode obdéutiti. V na-
5ih rokah je Y 10 turbo pospe-
£eval takole: z mesta do hitro-
sti 60 kilometrov na uro v 4.3
sekunde, do hitrosti BD kilo-
metrov na uro v 7.2 sekunde,
do hitrosti 100 kilometrov na
uro v 16,0 sekunde, do hitrosti
140 kilomelrov na uro v 23,2
sekunde in tako naprej do naj-
vecéje hitrosti 179 kilometrov
na uro, ki smo jo izmerili v
povpredju stirih voZenj. Zal je
bil pri tem kazalec na merilni-
ku vrtljajev e nevarno v rde-
€em polju, pa je plin za dolgo-
trajnej5o  voZnjo potrebno
odvzeti. Peta prestava ja pad
malce prekratkal

Vsa drugo v aviu je motorju
zadosti po meri, da ga je mo-
godée urno gnati. Tudi podvoz-
je, kratkemu vozilu navkljub!
Ob ravnoteZje ga utegne spra-
viti le zaporedje hitrih in ostrih
ovinkov, ¢a se jih voznik ne-
rodno loti. In pri cestnih grbah
je potrebno vedeti, da idealno
udobnih in $portno &vrstih av-
tomobilov v enem kosu ni.

Lancia ¥ 10 turbo je torej
natanko taksen avtomobil, o
kakrinem sanja veliko zagre-
tezev: majhen in vraje zmog-
ljiv. Ter hkrati: majhen, a pre-
stitno opremljen. Zdaj bosie
rekli: in kaj pomeni kratica
MDP v naslovu? Majhen Dr-
vedi Predmet!

Kaj pa drugega!
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