Lancia Y10

NADALJNJI RAZVOJ

Vbrizgavanje goriva in druge nadrobnosti

Ko je Lancia marca
1985 predstavila novinca
Y10, je postal svet boga-
tejdi za »majhen avio vis-
jega razreda:. Kmalu so
ga dopolnili 82 s Stiriko-
lesnim pogonom ter

z ekskluzivnimi paketi
opreme (fila, marlini, mis-
soni), te dni pa so naj-
manjie lancie doZivele
vnoviéno pomiaditev
= vkljuéno z dvema mo-
dernima motorjema.

MNavzven je lancia Y10 Ze
vedno takina kot je bila do-
slej: neZno obla, na odi in gle-
de na visino malce ozka, s tre-
mi vrali in z navpiéno odseka-
nim zadkom. Rahlo drugaéni
kot prej so odbijada, Xarometa
in zadnje luéi z dvema (rdedi-
ma) meglenkama vred. Nova

magaazin

50 tudi platit¢a in na splosno
drugadne, drugatne pa tudi za
vsako razliico posebej, so
maske na nosovih,

Razli¢ice so Stiri: fire, fire
LX ie, GT ie. in 4WD i, e.
Bogastvo v notranjosti vozila
se veda skladno s pravkar na-
stetim vrstnim redom, pri Ge-
mer je fire osnovna moZnost.
Ampak ne glede na to: vsa lan-
cie Y10 so dobile kakovosinej-
%e sedele, v lolikan| spreme-
njeno in pokonénejdo zadnjo
kiop, da je v priljainiku za
okroglo desetino veé prosto-
ra, po visini nastavijive, po
obliki pa sodobnejse volanske
obroée, malce drugaéne ozna-
ke na merilnikih, izbolj%ano
gretje in zradenje, vkljuéno
Z zaprtim krogom zoper smog,
boljse in razlicici primerne no-
tranje obloge, nova platis€a in
kolesne pokrove ter razmero-
ma dolg spisek dodatne opre-
me pri kateri je razlitica fire
vecidel izvzeta. Spisek obsega
doplatijive Zelje od po viini
nastavljivih oprijemalis¢ za
prednja varnostna pasova do
elektriéno nastavljivin ogledal,
elektriéno pomiénih zadnjih
4ip. meglenk, pomiéne streha,
lahkih platid& in Sirokih gum,
samodejno ravnanega gretja,
osrednje kljuéavnice in kon-
trolnega sistema (pred vozni-
kovimi oémi). Pa, saj vemo e
vsa &tiri leta: lancia Y10 je sa-
mosvo| avtomobil; po obliki,
po vsebini in po prestiu, ki ga
Zeli razdajati med kupce.

Dovolj prestizna za ta, torej
niji avtomobilski razred, je tu-
di njena pogonska mehanika,

Razligica fire ima enak motor
kot ga je imela doslej: z 999
kubiki in 33 kW (46 KM) pri
5500 wrtljajih v minuti ter
5 priznano lahkotnim in ugla-
jenim tekom ter ugodnimi
Zmogljivostmi.

Nova v lancii Y10 pa sta mo-
torja fire 1100 SPI, ki s0 ju
namestili v razli¢ici LX i. &. in
4WD i.e., ter 1300 MPI, ki po-
ganja razlitico GT i.e.

Fire 1100 je naslal iz manj-
4ega, maloprej omenjenega
999-kubiénega Fiatovega bra-
ta in kot takinega so ga naj-
praj vgradili v fiat tipo. Zdaj, za
lekcijsko okolje je postal bo-
gatejsi 3%e za elektronsko
vbrizgavanje goriva (kar ozna-
njata tudi &rki i.e. na zadku
vozila). To je Boschev =molro-
nic single point injection=, do-




VOZILI SMO

polnjen z eluktrpnskirn vii-
gom, po zasnovi pa z eno
vbrizgovalno Sobo za vse Stiri
valje. Elektronika te naprave
nadzira odpriost sesalne lopu-
te, motorne vrtljaje, tempera-
turo hladilne tekogine, tempe-
raturo vsesavanega zraka, na-
pelost akumulatorja in — &e
gre za razlitico z uravnavnim
katalizatorjem — tudi podatke
s sonde lambda. Rezultat tega
nadzora je optimaino poinje-
nje z gorivom, vitevii nadzo-
rovane vriljaje prostega teka,
zapiranje dotoka goriva ob
odvzetem plinu in samodiag-
nozo v primeru okvare. Elek-
tritna crpalka je potopljena
v posodi z gorivom, strede pa
razmeroma nizkotlaéni vbriz-
govalni Sobi (1,1 bara), kar
omogoéa njeno preprostost.

Najvedja moé tako opremlje-
nega motorja fire 1100 znasa
41 kW oziroma 57 KM pri 5500
vrtljajih v minuti, ugoden pa je
tudi njegov najvedji navor 88,3
Nm pri 3000 vrtljajih v minuti.

Medtem ko deluje pri razliéici
LX i. e. v parnerstvu s petsto-
penjskim menjalnikom in dife-
rencialom, ki je enak za vse
¥10 s prednjim pogonom, so
mu pri razli¢ici 4WD i.e. (tako
kot 2e prej) pritaknili krajsi di-
ferencial in tako v celem ter ob
nespremenjenem menjalniku
tudi krajse konéno prestavno
razmerje. Takina prestavna
ratunica je wugodnejsa za
zmogljivosti, s kakrinimi mora
stredi ta, na pol terenski avio-
mobiléek, ki ima vozniku na-

Motor fire 1100 SPI: za LX 1. e. In 4 WD I e.

Motor 1300 MPI: za GT i. e.

menjeno stikalo za elekiro-
pnevmali¢en vklop tudi zad-
njega para koles.

Tudi motor 1300 MPI je nov
le zaradi vbrizgavanja goriva,
sicer pa je te nekaj ¢asa pri tej
aviomobilski hisi. MPI pomeni
»multi point injection=, torej
po eno vbrizgovalno Sobo za
vsakega od &lirih valjev, pri ée-
mer gre v celem za Boschev
L 3.1 jetronic, Kkobiniran
z eleklronskim wiigom digi-
plex 2. Motor so oplemenitili
$a z vbrizgavanjem olja k ba-
tom - za boljse hlajenje - ter
s temeljitejs§im hlajenjem blo-
ka v celoti. Elektronika omo-
goéa temeljit nadzor delova-
nja molorja in sprotno prilaga-
janje njegovim delovnim po-
gojem, obenem pa tudi samo-
dejno zapiranje dotoka goriva
ob odvzetem plinu in samodi-
agnozo morabitnih okvar. Mo-
tor 1300 MPI zmore najvecjo
moé 56 kW oziroma 78 KM pri
5750 vrtljajih v minuti ter naj-
vetji navor 100 Nm pri 3250
vriljajih v minuti. Ker s tem
omogocéa razlicici GT i.e. naj-
vedjo hitrost 175 km na uro in
pospesek z mesta do hitrosti
100 km na uro v 12 sekundah,
50 mu zaupali viogo dozdajs-
njega 1050-kubiénega Stiri-
valjnika s turbinskim polnilni-
kom na izpusne pline. Novinec
e wvsekakor prepricljivejsi,
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predvsem zaradi proZnosti in
celovitosti pospesevalnih
zmogljivosti,

Tokratni posegi k avtomo-
bilskemu trebuhu obsegajo:
rahlo spremenjeno vpetje zad-
nje preme (ne velja za 4WD)
kar je v prid udobju; elastiéno
speta izpusno cev in motor,
kar je v prid daljsemu Zivijenju
cevi in manjsemu truséu, pa
5e odpornejse elektriGne spo-
je in zajetnejSe prednje zavor-
ne obloge.

Vse drugo je ostalo nespre-
menjeno: prednja  prema
z vzmetnima nogama in prec-
nimi vodili ter — ko gre le za
prednji pogon — zadnja polto-
ga prema »omega- z vzdolini-
mi vodili in vijaénimi vzmetmi.
Prikljuéljivemu Stirikolesnemu
pogonu (4 WD i.e) pa sludi to-
ga zadnja prema z vzdolZnimi
listnatimi vzmetmi. Ta razlici-
ca je tudi malce vise od tal ter
tako prilagojena — &e Ie ne
surovemu lerenu — pa vsaj

Tehnicni podatki

LANCIA Y 10 fire LX Le. GTLe 4 WD L e.
molof (zasnova) A-yaljni, vreini A-yaljni, vrstni 4-valjni, wrsini A-vadjnd, vrstni
wrtira in gib (mm) 70,0x64.9 70,0720 T6,1xT15 T0.0xT2.0
gibna prostomina (kubiki) 599 1108 130 1108
kompresija 851 9.6:1 851 9,61
najvetia mod (KW/EM pri 1/min) 3248 pri 5500 41/57 pri 5500 5678 pri 5750 41/57 pri 5500
najvedji navor (Nm pei 1/min) 78 pri 2750 88,3 pri 3000 100 pri 3250 88,3 pri 3000
odmitna gred (pogon} 1, v glavi 1, v glavi 1, ¥ glavi 1. v glavi
$tevilo ventilov za valj 2 2 2 2
poinjenje z gorivom, vlig padotolni uplinjag, | elekironska vbrizg. | elekironska vbrizg. | elektronska vbrizg
alaktron. viig in wig in viig in viig
hilgjenje vodno vodno vodno vodno
menjalinik (devilo prestav), pogon | 5, prednji pogon 3. prednji pogon 5, prednji pogon | 5, pogon na pred,
ali vsa 82irl kolesa
prednja prema posamiéne obase, vzmelni nogi, predna vodila, vidol!, opore, stabilizator
zadnja prema poltoga prema =omega=, vadoling vodila, vij. vemeti, tel. blakil. toga prema.
listnate vamati
zavore spredaj kolutne, servo kolutne, servo kolutne, servo koluine, servo
zavore zadaj bobnaste, serve bobnaste, servo bobnaste, senvo bobnaste, servo
wolan zobata letev zobata letey zobata letey Tobata leley
platiséa 4112813 412Bx13 4128213 EBx13
guma 135 5A 13 1358R 13 15570 SR 13 :m‘m 1375
lela praznega voila (kg) 780 785 BES BAS
dovoljena skupna teda (kg) 1180 1185 1255 1285
medosna razdalja (m) 2,159 215 2,159 2178
doldinax Sirina xvidina (m) 3,392x1,507x 1,440 (BT Le.: 1.424) 32021 537x1,450
priljanik ([itri) 1857830 195830 195/830 195830
posoda za gorivo (litri) 47 45 45 a5
najvedia hitrost (km/h) 145 155 175 148
pospedek 0—100 km/h (3} 16,0 152 120 17.0
poraba goriva po ECE (V100 km) 425864 448170 5717378 5270068
wrsia goriva bencin super bencin super bencin super bencin supar
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Znatno poslabsanim  voznim
okolis¢inam na bolj ali manj
obiéajnih cestah.

Torej se ve: fe hotete biti
neodvisni od vremena in dru-
gih pogojeve za voinjo, boste
segli po lancii Y10 4WD i.e.
l?addalr bo potrebno, boste pri-
tisnili gumb, namenjen vozni-
kovi levici in tako sproZili &tiri-
kolesni pogon. Ko bodo teZa-
ve mima, boste pritisk ponovili
in izkljuéili moé k zadnjima
kolesoma. Samodejno delujo-
&i zapori zadnjih kolesnih pest
bosta popustili in prispevali
k tisjemu teku in manjsi obrabi
(ter manjsi porabi goriva) tega
dela prenosa modi. Ce taksnih
mehanskih lastnosti ne potre-
bujete, so vam na voljo preo-
stale tri razlicice: od preprosto
opremljene fire do bogatej$e
in visokozmogljive GT i.e.

Vse Y10 se ponadajo z do-
bro lego na cesti, z dobro ob-
delano notranjostjo in s pre-
kratkim pomikom prednjih se-
delev. Navsezadnje jih ravno
ta, in skorajda samo ta, last-
nost izdaja, da so te lancie
vendarle majhni avtomobili.

*

Je pa tudi njihov nadaljnji
razvoj (vnovié) potrdil: da so
lancie Y10 spretno zasnova-
ne, dobro narejene, e vedno
in znova moderne ter odloéno
privzdignjene nad aviomobil-
ski razred, v katerega pravza-
prav sodijo.

MARTIN CESENJ



