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Kdor je v sluibl pri
Lancli, ne more imeti
dveh levih rok. Dobrega
hisnega imena tam ne
zapravijaje, pa mora biti
vso, tesar se lotijo, izde-
lano z elitnim priokusom.
Noblesse oblige! Dokaz
za to je tudi nova lancia
¥Y10. Pravzapry vse ir
njene razliticel Ob tem
je bilo tudi Zenevsko
okolje ravno prav ugled-
10 za uradno predsta-
vitev.

Obenem je nova lancia, le
dan po krstnih voinjah, prav-
zela viogo zvezde lamkaj-
Snjega avtomobilskega salo-
na. Na odru in v bleséavi aro-
melov je pomenila sveio no-
vost: sveto po obliki in zasno-
vi, po modemi tehniki in po
apremi, ki jo ja za ta avtomo-
bilski razred neobitajno veli-
ko. Novo vozilo so vrinili med
A 112 (ki od dozdaj$njih aulo-
bianchijev edini %e ostaja v
programu) in delto, njegovo
oznako pa so opredelili tako-
le: v Italiji in Franciji je Y10
uradno autobianchi, povsod
drugje pa lancia, &eprav z
majhnim  Autobianchijevim
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Lancia Y10

Novo razmerje

Luksusni nizji razred

Znakom na nosu. Sicer pa
»¥10« ne pomeni ni& dolode-
nega, ostal je kot prototipno
ime s konstrukcijskih papir-
jev. Za kaj manj prozaiénega
jim e torej zmanjkalo navdi-
ha, toda za aviomobil v celem
tega zanesljivo ni mogode
reci,

ZLAHTNOST

Q& potrebujejo kakino mi-
nuto casa, da se nove lancie
privadijo. Sele potem znajo
ceniti dognanost oblike, ki je
delo oblikovalskega centra te
tovarne. Komaj 3,4 metra dol-
ga karoserija ni le optitno za-

nimiv izdelek, ampak se pona-
5a tudi z zelo dobrimi aerodi-
namiénimi lastnostmi. Kolié-
nik zraénega upora C,=0231
j& v tem razredu rekordno ni-
zek, prispeva pa tudi k re-
korndo ugodnamu zmnoiku s
preseéno povriino 1,78 kva-
drinega metra. Tolikéna aero-
dinamiénot zagotavlja vsaj tri
dobre lastnosti: vedje konéne
hitrosti, zmemnejic 2ejo po
gorivu  in odioéno  manjsi
hrup. Seveda vse to na radun
prilepljenih Sip, posebe| za-
tesnjenih Zarometov, izredno
natancnih karoserijskih stikov
in celotne cblike vozila; z zelo
polodno prednjo Sipo, z moé-
no potlatenim in zaobljenim
nosom ter s skora] navpiéno

odrezanim motno émim zad-
kom. Zaradi boénih krivulj se
stranska okna ocgijo proti zad-
njemu delu avtomobila, pa je
ta predvsem zato in od strani
videli daljsi kot je v resnici.

Menavadna in priroénosti
naklonjena so vrata: boéna
zaradi velikih izrezov in zato,
ker se z zgornjima roboma za-
jedajo dalec v streho (ta je ne-
obrobljena pa zato zavihka na
gumastin tesnilih prepreéuje-
ta, da bi voda ob odprtih vra-
tih curljala v notranjost), tista
na zadku pa so s pecljastima
tecajema zasajena daled¢ v
zadnji del strehe, pa se med
dviganjem pomaknejo naprej,
da je dostop k priljazniku
Znatno udobnejsi.

Lancia Y10 je po karoserijski
zasnovi cisto zaresna kombi-
limuzinica. Zadnja klop je v
celem ali deljivo zloZijiva, to-
rej je priljazni prostor mogo-
ca prilagoditi Stevilu potnikoy
v vozilu. Oziroma ga od 150
dm? povefati na najve 785
dm® (tovarnidko oznanjene)
prostorning. A to je le uvod v
rekordno ugodno razmerje
med notranjimi in zunanjimi
karoserijskimi centimetri.

Kajti v tem vozilu je prese-
netljivo veliko prostora. Ugod-




no notranjo dolzine so prido-
bili 5 preéno namestenim mo-
torjem, 5 povsem pod spodnji
rob pradnje &ipe stisnjeno ar-
maturno ploséo, s smotmo
zasnovanima prednjima sede-
dema in s pravinjima merama
njunih  pomikov. = Morabitno
ozkost potnifkega prostora
50 prebrodili z vdrlinami v
bocnih vratih in stenah na
obeh koncih zadnje klopi. Ta-
ko sploh ni dvoma: prednja
sedela omogodéata dovolj iz-
bire za udebno sedenje, brez
strahu za glavo pod stropom.

Sele izraziti dolgonoget bo s
koleni drsal ob volanski
obroé, a ne v tolikéni meri, da
bi ga to oviralo pri voinji. Pro-
stor na zadnji klopi je v gleda-
no vzdolino — moéno odvi-
sen od nameséenosti prednjih
dveh sedelev, a za kratkotraj-
ne voinje zna biti Y10 povsem
ustrezen avtomobil za S&tiri
osebe. Tudi tovamisko sporo-
tilo pravi: lancia Y10 je — nae
glede na razli¢éico — moderan
in pripraven aviomobil, name-
njen mestnim in primestnim
voZnjam, pradvsem pa tistim
kupcem, ki znajo ceniti 2laht-
nost vozila. Zatorej so lancii
— spel ne glede na razlidgico

— pritaknili krepko mero vab-
ljive opreme.

Razli¢ice so tri: fire, touring
in turbo. V istem vrstnem re-
du pomenijo stopnjevanje
motornih modi. Pri tem so pa-
keti opreme praktiéno enaki.
Voznik dobi vsakié majhen in
oblozen volanski obroé s &tiri-
mi pre¢kami, ki so le pri turbu
Sportno olupljene, da je volan
videti %o tanji. Tudi armatur-
na ploiéa je vedno enaka: z
merilniki hitrosti vozila, mo-
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tornih vrtljajev, oljnega priti-
ska ter tempearatur olja in hla-
dilne tekotine. Tam, kjer je
pri fire in touringu ekonoma-
ter, je pri turbu merilnik pol-
nilnega pritiska. In medtem
ko je notranjost touringa v ce-
lem odeta v alcantaro (usnju
podobno) in zelo trpedno pre-
vieko), so sededi v fire in tur-
bu oblefeni v blago. Nadte-
vam dalje: tipala, ki elektron-
sko ukazujejo zradenju in
gretju (pri fire 50 na voljo obi-

fajne rocice): testna plosca
za kontrolo goriva, elektriéne
napetosti, motornega olja, lu-
&i na vozilu, zavorne tekoéine,
pozabljeno odprtih vrat, za-
vornega sistema, hladilne te-
kotine in tako dalje; ragunal-
nik, ki strede z uro, prevoZeni-
mi Kilometri, povpreéno hi-
trostjo, éasom volnje, zuna-
njo temperaturo, zalogo gori-




va in datumom; moZnost digi-
talnih merilnikov; predali za
in kovance, na

drobnarije
prednja sedeia privricéena

zaklopa wvarnostnih pasov,
zglavnika in %e dosti tistega,
kar je mogode sreéati le pri
vetjih in draZjih vozilih.

Za doplagilo je moé Y10
oplemenititi % z osrednjo
kljutavnico (ludi za zadnja
vrata), z elektricno vodenimi
botnimi Sipami (posebnost:
tudi ob zadnji klopi), brisal-
nim sistemom Zarometov, do-
datnim arometnim parom pri
turbu, sonéno streho in po-
dobnim. Spisek opreme je za-
res dolg, zagotovo pa nadvse
prepritljiv, &e to lancio pri-
merjamo  z njenimi  trZnimi
tekmeci. Pa se nazadnje izka-
g, da je barvno vsklajena no-
tranjost z zunanjostjo vozila, v
Y10 tako wvsakdanja kot so
skrbne odmerjene, e skoraj
razkodne preproge. Pravi luk-
suzni niZji razred!

NAPREDNOST

Majzanimive]si od vseh treh
moinih pogonskih agregatov
je najmanjsi med njimi: fire
1000, ki poganja lancio Y10
fire. Saj je jasno: gre za Se
skoraj nov in zdaj prvié tudi
praktitno predstavijeni Fiatov
motor najsodobnejie kon-
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strukcije, z moéno okleste-
nim Stevilom sestavnih delov
in ob tem tudi s precaj olaja-
no telo. Ta izdelek je plod
najnovejse tehnologije roboli-
zacije obenem in je v &vrsti
zvezi z okroglo porabljenimi
600 milijardami lir, odstetih za
njegov razvo|, Zdaj streie z
999 kubiki gibne prostornine,
5 33 kW oziroma 45 KM pri
5000 vrtljajih v minuti in z veli-
ko proZnostjo, dobrodoslo za
vsakdanje mestne voinje, ki
je plod izredno nizkega ob-

mocja najvecjega navora. Od-
miéna gred je v lahki glavi,
polnjenje  ravna padotoéni
uplinjag, viig je tranzistorski.
Fire 1000 je preprost, robu-
sten, a izredno uglajeno tekod
motor, ki se lancii Y10 odlié-
no poda. Njegove zmogljivosti
50, Ce verjamemo tovarniskim
podatkom, pribliZno enake H-
stim, s kakrSnimi strefejo 1,2
do 1,3-litrski motorji.
Moénejsa in zato v celem
zmogljiveja moinost je Y10
touring. Zanj so uporabili Fi-

atov =brazilski= molor 5 1049
kubiki gibne prostornine, kar
zadodga za 40 kW oziroma za
556 KM pri 5850 vrtljajih v mi-
nuti. Ob odmiéni gredi v glavi
in petkrat vleZajeni ro&iéni
gredi so za vgraditev v Y10
posebej prilagodili viigalne
tase, polnjenje motorja, in
tranzistorski. viig. Tako se
motor ponasa ne le z zelo
ugodnimi zmogljivestmi, am-
pak tudi z zelo zmerno pora-
bo goriva.

Najmoénejsa, skorajda dir-




Tehnicni podatki

Razlitica Y 10 fire ¥ 10 touring ¥ 10 turbo
motor ' Stirivaljni, vrstni &tirivaljni, vratni &tirivaljni, vrstni
| gibna prostofnina (kubiki) 999 1043 1049
yriina in gib (mm) 70,0649 76.0x57.8 76,0x57.8
najvecja mo& KW (KM) pri 1/min 33 (45) pri 5000 41 (55) pri 5850 62 (B5) pri 5750
kompresija g.8:1 95:1 70:1
najveéji navor (Nm pri 1/min} 80.4 pri 2750 81,4 pri 3000 122,6 pri 2750
odmiéna gred (pogon) 1, v glavi (zob. jer.) 1, v glavi (zob. jer.} 1, v glavi (zob. jer.)
polnjenje z gorivom preénotoéni vplinjad padotoéni uplinjad dvojni padotoéni uplinjaé
turbinski polnilnik
menjalnik (Stevilo predstay) 5 5 5

prednja prema

posamiéne obese, vzmetni nogi, preéna vodila, stabilizator

zadnja prema

poltoga prema =omegas, sredinsko vpeta, vzdolZna vodila, vijatne yzmeti, tel. bladiiniki

Zavore spredaj

kolutne, servo

zavore zadaj bobnaste, omejevalnik modi
platista 450 BX 13 H 450% x 13 H 450 X x 13H
gume 135 SR 13 135 SR 13 155/70 HR 13
| te?a praznega vozila (kg) 720 750 790
| dovoljena skupna teia (kg) 1120 1150 1180
| medosna razdalja (m) 2,159 2,159 2,159
dolZinax Sirina=vidina (m) 3,392 x 1,507 « 1,425 (¥ 10 turbo : 1,420
0-100 km na uro (s) 16,0 14,5 8.5
najvedja hitrost (km na uro) 145 155 180
paraba gcri-{a po ECE (1100 km} 4,2/58/6,3 4,9/6,8/7.2 5.8/8.4/8.,6

kadka razlidica je Y10 turbo.
Zanj so presadili motor iz lo-
uringa, mu pritaknili nove ba-
te z novimi obrocki. odporne;j-
3a tesnila, prilagojen izpusni
sistem, elektriéno &érpalko za
gorivo in Marellijev elektron-
ski viig digiplex ter seveda
turbinski polnilnik na izpusne
pline japonske znamke IH| s
hladilnikom polnilnega zraka,
dvojnim uplinjaéem in zapira-
nje dotoka goriva ob odvze-
tem plinu. Rezultat je moéno
Eporten in moéno vabljiv: 63
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kW oziroma 85 KM pri 5750
yriljajih ¥ minuti, 9.5 sekunde
z mesta do hitrosti 100 km na
uro in preko 180 kilomelrov
na uro najveéje hitrosti.

Celo za volanom tega &tiri-
kolesnega izstrelka pa nisem
opazil niti ena sme napake, Ki
bi jo zdajle lahko pootital
podvozju. Kajti tudi pri pod-
vozju so bili Lanciini modje
tradicionalno temeljiti. Pred-
nji kolesi se posamitno opira-
ta na vzmetni nogi in preéna
vodila; zadnjima pa s0 name-

nili poltogo pramo, imenova-
no =omagas, ki je v obliki &r-
ke =u= oblikovalcev, na sredi-
ni gibljivo speta s karoserijo,
ob straneh pa z vzdolinimi
vodili in uprta na prostorsko
povsem nezahtevni, vijaéni
vzmeti ter moéno posevna te-
leskopska blakilnika. Tako so
ubili dve muhi na mah: zadnja
prema je odliéno =stisnjena=
pod kratek zadek, obenem pa
tako temeljito uravnavana, da
se zdi Y10, gisto vseeno s
kaké&nim motorjem, kot na

traénicah. Ne le, da so vsa &ti-
ri kolesa tudi na najostreje vo-
Zenih ovinkih zelo dolgo gvr-
slo pri tieh, tudi na hitrih rav-
ninah in na cestnih grbah s
temn” avtom ni nikakrénih fte-
#av. Zraven Stejem e spredaj
kolutne, zadaj pa bobnaste
zavore, s sarvoojacevalnikom
v dvokroinem sistemu in Z
omejevalnikom moci na zad-
nji kolesi, ki jih med kratko a
ostro preskusnjo nisem uspel
niti enkrat spraviti iz ravnoteZ-
ja (na ratun pregrevanja, na
primer). Zato lahko zatrdim:
lancia Y10 kot fire kot touring
in kot turbo je eden od najbolj
posretenih, zagotovo pa na-
juspelejsi majhen avtomobil
zadnjega Gasa. 2al je ta uspe-
lost viteta v ceno, cene Za po-
samiéne razliGice pa (predv-
sem pri nas) ne bogo ravno
ugodne. Pri Lancii ne skriva-
jo: ciljajo pad na premoingjse
kroge!

Tore] je lancia Y10 povsem
na novo zaslavljeno razmer-
je. To je avtemobil nitjega
razreda, a prestiznih lastno-
sti. Pa e zato novo tudi nje-
govo razmerje do kupcev.

MARTIN CESENJ
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