Kratek test

LANCIA Z

POMEN
(GRS KE ) —

ABECEDE

Spet se spomnim
Solskih klopi in ucenja.
Na pamet! Ampak ne
smem biti krivi¢en:
grike abecede se nam
ni bilo treba nauciti.
Prisla je sama od sebe.
Pri predmetu, ki smo ga
vsi potihem najbolj ce-
nili: pri matematiki,

seveda.

Tam nam je ¢rk venomer
zmanjkovalo, zato smo se pad,
kot vsi drugi, zatekli h griki
abecedi. In, poglej ga, érka =
ali Z sploh ni na zadnjem mes-
tu, kot bi pri¢akovali. Ze na
seslem mestu je, torej skoraj
na zacetku.

Pri Lanci so 2li z griko
abecedo po vrsti: alfa, bela,
gama, delta, no, epsilon so
preskocili in tu je: Z. Preprosto
ime za en mofor in éno opre-
mo v limuzinskokombijevski
karoserijski razlicici. Zgodba
je seveda znana, zato je ne bi
pogrevali 3e enkrat; moda in
povprasevanje po tovrsinem

izdelku sta rodila éetvercke
iz naveze Fiat - PSA. In gotovo
so tudi takini ljudje, ki Zelijo
na enakem avtomobilu videti
pac Lancin znak.

A Lancia ne bi bila Lancia,
&e ne bi zakrivila 3e nekaj
sprememb na zunanjosti sicer
enotne karoserije. Maska mo-
torja in prednje luéi, ki so
domena veake znamke posebej,
so drugadne tudi pri zeti, le
da je kromirana maska visja
in zato je drugade oblikovan
motorni pokrov. Razlika je tu-
di na zadnjih vratih, saj so
opremljena z dvojnim, precej
Curstim zunanjim rofajem in
gumbom za odpiranje na sredi.
Ce sem pridtejem 3e tipidno
Lancina lita lahkokovinska
platiséa in nekaj ved 2lahinega
in spet modernega kroma, je
#unanja podoba zaokroZena,

Razlitnost enakosti je opaz-
na tudi znotraj, saj so sedeki
oblegeni v alcantaro in Ze os-
novna oprema je bogata, Ele-
ktromotorji pomikajo (sicer
daljinsko vodeno) osrednjo
kljutavnico, vseh Zest boénih
Aip, zunanji ogledali (2 njunim
zlaganjem wvred), zadnjo
sonéno streho in 2arometa za
nastavitey vidine njunega sno-

A Lancia ne bi bila Lancia, ¢e ne bi zakrivila
Se nekaj sprememb na zunanjost.
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opazna tudi znotraj.

pa. Zarometoma so namenili
tudi pranje, motorju oziroma
vzigu zanj kodirni sistem,
voznikovemu udobju pa %e po-
tovalni rafunalnik, roéno kli-
mao, avtoradio z gumbi na vol-
anskemu obrou, po vidini
nastavljiva sedel ter volanski
obroé¢ in servoojafevalnik val-
ana. Seveda pa pri vsem udob-
ju lastnosti te karoserijske
razlicice ostajajo nespremen-
jene: visoko sedenje (skupaj
z vzbujanjem vedwrednosinega
kompleksa), ravno dno (z
vsemi dobrimi in slabimi last-
nostmil, univerzalnost in upo-
rabnost notranjosti (misled
predvsem na vse molne
sedezne kombinacije), pa tudi
oviran pogled skozi notranje
(zaradi zglavnikov na vseh
sedezih) in zunanji vevratni
ogledali (zaradi njune prema-
jhnosti) ter slaba okretnost
(zaradi velike medosne razdal-
je in zunanjih mer nasploh).
Res je, da bi pri vsem udobiju,
ki ga Z ponuja, pricakoval
mehko povradanje pedala sk-
lopke ter usnje na volanskem
obroéu in prestavni rodici, pa
vseeno velja, da je Z po udobiju
limuzina in po zunanjih mer-
ah (skoraj) kombi. To se seve-
da pozna tudi v notranjosti,
saj tam najde bolj ali manj
udoben prostor (odvisno od
tega, kje sedijo) sedem potnik-
ov ali pa do 3300 litrov velik
kos priljage. Z vozniskega
sede?a so za voznika, vajenega
osebnega avtomobila, prvih
nekaj kilometrov prednji del
karoserije in predvsem njuna
vogala neznano kje, ves %as
nerazumljivi pa so nesi-

metriéna namestitev volan-
skega obrota glede na lego
merilnikov ter podnevi pov-
sem nevidni kontrolni lugki
krozenja zraka in vklopa kli-
matske naprave,

Toda kombijevsko poslan-
stvo je koristno in kljub vigini
gre Z v vsako standardno
garato, Takfen aviomohil, kot
je Z, pa mora zaradi svojih
zmogljivosti tudi zanesljivo
sedeti na tleh. Spredaj povsem
limuzinska, zadaj pa preprosta
poltoga prema skrbita za zelo
dobro lego na cesti, pa vendar
50 preéna nagibanja zaradi
mehkega podvozja ter stabili-
zalorjev, ne rvno Sporino niz-
kih gum in navsezadnje tudi
zaradi vifjega sedenja obfutna
in opazna.

Se vedno zanimiva names-
titev prestavne rodice, ki ujezi
le pri pretikanju v vzvratno
prestavo, mehko kemili men-
jalnik, ta pa na prednji kalesi
prenasa navor in moc (v zet-
inem primeru) izkljuéno
najmoénejfega, torej dvolitr-
skega prisilnoe polnjencga mo-
torja. Ta je ravno prav dvahen
in proZen, da zadovolji tudi

Zanimiva namestitev
prestavne rocice ujezi
le pri pretikanju
v vzZvraino presiavo.
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Z je po tidobfi limitzing
it po sunanjih merah (skoraj) kombi.

zahtevnejiega voznika ali vedjo obremeni-

tev avtomobila, éeprav bi se, fe smo
ravno pri Lanci, v tem okolju gotovo
dobro znafel tudi higni pet- ali celo
sestvaljnik. Mo, tudi francoski Atirivalinik
zasluZi vse pohvale, saj se rad zavrti vse
do ornake 6400 na merilniku vrtljajev

(rdece polje pa se priéne pri 6600/min;

kako to?), teza in aerodinamika, nekoliko
pa tudi tezka tesina noga pa prispevajo
k razmeroma neugodni porabi goriva.

Drobne razlike, ki lancio zeto lodijo
od drugih treh #zelo podobnih kombijey,
s0 torej tisto, kar ji daje nekaj ved oseb-
nosti. Vse skupaj pa je, kot vedno, pri
Lanci zajeto v abecedo. Griko, seveda,
da se ne izneverijo drugadnosti.
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Moter: zmogljiv in proZen

MAGATIN

Nase meritve

Najvedja hitrost

Profnosti

Hm&:ninoﬂ merilnika hitrosti:
kozales na

Truii v notranjosti (dB):
fee 1] v v
hirost
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