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Streetvery

Saj Se veste, kako je bilo Se ne tako dalec nazaj pri Land
Roverjih: tri stopnicke! Na eni skrajnosti Defender, izrazit tere-
nec, na drugi Range, izrazito cestni terenec, in vmes Disco, za
one, ki so si zazeleli malo tega, malo onega.

Odslej vmesna stopnicka ni vec v sredini.

A 4
e noben Land Rover ni bil tako ¢eden,
kot je v tem trenutku Discovery.
ZasenCi celo Ranga, tistega od vselej
najbolj prestiznega Landa, ki Ze od leta
1970 nosi zastavo te blagovne znamke in razvaja
bogate britanske ’landlorde’. Ja, zdaj je Disco tisti
avtomobil, ki bi ga ¢lovek imel kar tako; tudi ce
mu nacelno terenci ne disijo.

Genialnost je v preprostosti. Oblika karoserije
je povsem preprosta, Sipe (vkljucno s prednjo) so
skoraj ravne, oblin je malo, prevladujejo vodorav-
ne in navpicne linije ter poteze. Ce izvzamemo
kolesa, edine okrogline najdete v velikih prednjih
Iuceh, pa vseeno je tokratni Disco prepoznaven
in kljub Zelji, da bi bil terenski tudi po videzu, pri-
kupen in frajerski. Dovolj, da le s tem upraviceno
strasi tekmece v svojem razredu.

Nekako obrnjeno je stanje v notranjosti.
Oblika armaturne plos¢e in preteZznega dela
kokpita je neizvirna, brez idej, dolgocasno pra-
vokotna (kar Se posebej velja za obilico stikal),

w—

sestavljena iz ravnih potez. Tudi pono€i ni ni¢
bolje. Deluje neskladno, nemoderno, neklasic-
no. Pa tudi neterensko.

Kljub neposrecenemu videzu pa daje Disco z
materiali, izdelavo in bogato opremo v notranjosti
vtis kakovosti in prestiza. Velik volanski obro¢ ne
moti, tudi dolga prestavna ro€ica ne, bolj pa moti
postavitev ure na sredinsko konzolo (tocneje: v
zaslon radijskega sprejemnika), saj mora voznik,
Ce Zeli pogledati nanjo, prevec¢ odvrniti pozornost
s ceste. Tudi drugih informacij, ki smo jih v tem
cenovnem razredu vajeni, je pri Discu manj, naj-
veCja ergonomska zamera pa gre na racun vzglav-
nikov, ki sta pomaknjena prevec naprej; ko se voz-
nik (ali sovoznik) povsem nasloni na sedez, mu
vzglavnik tisi glavo neudobno napre;j.

Sedezev je sedem in prav na vseh je prostora
dovolj, celo na zadnjih dveh, ki se dokaj prepros-
to postavita iz dna prtljaznika, vseeno pa v tretji
vrsti ne priporo¢amo daljSega potovanja odra-
slim. Poleg razkoSnih mer znotraj razveseljuje

»Se noben Land Rover ni

bil tako Ceden, kot je vtem
trenutku Discovery.«

tudi obilica odlagalnih mest in predalov za vse tri
sedezne vrste, Stirje sedezi so tudi ogrevani in raz-
nim elektrinim igraCkam so namenjene tri 12-
voltne vtinice. Pri temperaturah, pri katerih smo
preskusali Discoveryja (okrog 15 stopinj Celzija),
se je odlicno izkazala klimatska naprava: z ucin-
kovitostjo in s tihim delovanjem.

Ne le zaradi dobre klimatske naprave, tudi nas-
ploh je takSen Disco tih, saj je trus¢ motorja
izdatno zadusen, celo piS vetra se pojavi Sele pri
hitrostih blizu najvecje. Pravzaprav se Se najvec
(motecega) trusca pojavi do 2000 motornih vrt-
ljajev, ko se motor pri pospesevanju oglasa z zna-
Cilnim dizelskim ’klenkanjem’ in daje s tem jasno
vedeti, da se v tem obmogcju delovanja ne pocuti
najbolje. ‘Njegovo’ podrocje je (le) med 2500 in
3500 vrtljajev v minuti, zaradi Cesar je 6 prestav
menjalnika skoraj nujnih. Slaba motorna pro-
zZnost pomeni, da je treba pogosto pretikati, saj
pod 2000 vrtljaji tudi v 2. prestavi ne vleCe, pri
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4000 pa se ze krepko upira delovanju. Res je
sicer, da pri 1000 vrtljajih v minuti v 5. prestavi
zmore vzdrzevati hitrost, a s te tocke izjemno
slabo pospesuje. Taksen znacaj bodo pohvalili
tisti, ki radi pretikajo, saj je v primeru, ko se uja-
meta ustrezna prestava in vrtljaji, z Discom mo¢
tudi tesno prehitevati na podezZelski cesti.

Z menjalnikom se k sreci lahkotno rokuje. Gibi
so natanc¢ni in z odliéno povratno informacijo,
¢eprav nekoliko dolgi in rahlo trdi, a menda Se
posebej pri terencu to ne moti, pa tudi trdota, o
kateri gre beseda, ni taksna, da bi pretikanje utru-
dilo nezne roke boljse polovice. Slabsa stran pre-
nosa moci je rahlo neposreceno dolgo izracunan
diferencial, zaradi katerega pride slaba motorna
proZnost Se bolj do izraza. Z uporabniSkega sta-
lis¢a je rahlo motec tudi dolg gib stopalke sklop-
ke, pa morda slabo ujemanje znacaja motorja
(njegove nadzorne elektronike) in sklopke, zaradi
Cesar lahko pri speljevanju Disco rahlo pocuka.

Spet odli¢en, Se posebej za terenca, je volan;
Disco je odli¢no vodljiv, neutrujajo¢ za voznika
(in potnike) na vijugasti asfaltni cesti, tudi nagiba
se ne pretirano, vzmetenje pa je zelo dober kom-
promis cestnih in (pol)terenskih zahtev.
Preseneca tudi za prek 4,8 metra dolgo vozilo
razmeroma majhen rajdni krog, zaradi Cesar ne
bo pretirano utrudljivo mestno vijuganje. In seve-
da voznja po terenu.

Uglasitev mehanike je kriva, da je Disco vse
blize Rangu in vse dlje od Defenderja, kar pome-
ni, da teren ni ve¢ na seznamu prednosti. Tehnika
je sicer obetavna: reduktor se vklaplja brez tezav
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»Disco je prepo-

znaven, prikupen
in frajerski.
Dovolj, dale s
tem upraviceno
strasi tekmece v

svojem razredu.«

T Posebna ocena za terence

Obcutijvost karoserije in njenih delov (10) 9 Le najbolj skrajni deli so izpostavijeni poskadbam.

Stirikolesni pogon in reduktor (10) 10 Odlicen stalni pogon, odlicen reduktor, dve zapori diferencialov.

Terenske zmogljivosti (tovarna) (10) 8 Tovarniski (normni) podatki so za luksuznega terenca prav dobri.

Terenske zmogliivosti (praktiéna) (15) 1 ;lrle[lI\lléltleren hitro pokaze pomanjkljivosti, vse pa se odrazi na cestnih

Cestna uporabnast (10) 8 Ic.gs(tig.kaj visoko tezisce in visoke gume nacenjajo sicer odlicen vtis s

Terenski videz (5) 5 Ceprav je cestni terenec, deluje Gvrsto, kleno in samozavestno.

Skupaj 51 Cisto pravi terenec ni, to mesto prepusta Defenderju. Ima pa dovalj mehanike

OCENA ===

in elektronike, ki druzno dovoljujeta tudi nekaj nacrtovanih izletov s ceste.

in ima kratko prestavno razmerje, pomoc¢ za spust
po terenu (HDC) odli¢no deluje, med osema in na
zadnji osi sta elektronsko nadzirani zapori diferen-
ciala, (doplacilno) elektronsko nadzorovano zra¢no
vzmetenje omogoca ve¢ moznih visin trebuha od
tal in 5 dodatnih, elektronsko nadziranih progra-
mov za razlicne terene obljublja veliko. Praksa pa
pokaze, da sklopka (pri tesnem manevriranju na
neravnem terenu) hitro zasmrdi, da elektricna
ro¢na zavora ne daje nikakrSnega obcutka (pocas-
no popuscanje ni mozno) in - na koncu - da tudi
takole z mehaniko in elektroniko nabit Disco ne
pride tja, kamor pride dobra stara Niva. Ce ni¢ dru-
gega so krive gume, ki morajo prenesti dolgotrajne
potovalne hitrosti, takSne pa niso kos terenu.

TaksSen je Disco vse bolj kralj urejenih cest
(vkljuéno z bolj ali manj urejenimi makadamski-
mi) in Defender nosi vse veC terenskega bremena
Land Roverjev. Se posebej bo Disco razveseljeval
na daljSih poteh z lahkotnostjo hitrega premagova-
nja razdalj, le s porabo se bo treba sprijazniti: pri
zmerni voznji bo nanesla dobrih 10, pri dinamicni
pa tudi do 16 litrov plinskega olja na 100 kilome-
trov. Ostaja pa posebneZ. Nima sicer ve¢ prepo-
znavnega vzdolZnega okna na streSnem robu (za
katerega nihce ne ve, cemu je sluzil), ima pa vodo-
ravno (ampak ne Cisto ravno) deljiva zadnja vrata
in ima dvoviSinsko streho, zas¢itni znak
Discoveryjev od samega zacetka.

'Vse manj naklonjenosti terenu je treba Disca
seveda pravilno razumeti. Res bo zatajil pri veGjih
terenskih zahtevah, se pa stalen Stirikolesni pogon
odlicno izkazZe na podlagah s slabsim oprijemom
(spolzek asfalt, sneg na asfaltu, makadam, blato),
kar med drugim pomeni, da se z njim lahko brez
slabe vesti podate na izlet z Atlasom Slovenije na
kolenih in pretaknete vsak koticek, kjer tece cesta
ali vsaj pot. Zato pravim: Ce je le cesta ali pot, bo
Disco prepricljiv. Imejte pa v mislih, da imajo pri
Land Roverju za voznjo po zaresnem terenu zares
v mislih njihovega Defenderja. ll
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CENA: (Summit Avto) YSE MEre S0V
Osnovni model: 12.439.000 SIT
Testno vozilo: 14105.000 SIT & 260-1260-
I 2558 |
Moc: 140 kW /(190 KM)
Pospesek: 130s
Najvecja hitrost: 180 km/h
Povpr. poraba: 140 100k - A —— >
NﬁE Ii\glan?a"\llle 5t G 25665 1 DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
K IOW-3 S s S0y Motor: 6-vai - &-takini V-60° -
Vozne lastnosti - [T 1: turbodizelski z neposrednim vbrizgom
Pospeski s 0 | ' - gibna prostornina 2720 cm? - naj-
0-100 km/h: 130 140 kW (190 KM). L i
109 m2 mesta: 18‘8 240 | : vecja moc 140 kW (130 KM) pri
: (120 km /'h] m l l H 4000/min - najvegji navor 445 Nm pri
1000 mz mesta VI - 1900/min.
(153 km/h) 180 is i km/h Prenos mogci: motor poganja
— el 77 i s vsa stiri kolesa - 6-stopenjski rocni
;]’;’Umwv]. . 7/157 :;'E o menjalnik - reduktor - gume 235/65 R
80120k UV Y B /) e IS 18 H (Dunlop Grandtrek WT M3 M+S).
I — _— e /574K ; Voz in obese: terenski kombi
Naivecia hitrost 180 km/h % 0 & /I: km/h -5 vrat, 7 sedezev - samonosna karo-
(V. in VI. prestava) =) /. S 0 serija na Sasiji - spredaj posamicni
! ) 2 ~ ‘ : obesi, elektronsko krmiljeno zracno
::J‘I’“':J?eapg;:c']:a V100 ':E'; 0 1T 2 3 & : s 6 7 8 vzmetenje, po dve trikotni precni vodi-
niveie povpredje 15’7 Vrtljaji v 1000/min ———» li, stabilizator - zadaj posamicni obesi,
skupno testno povpregje 0 pJAGRAM MOTORJA: e!ektrunsku k.rmilj.enu zvra.énu \ll%mete-.
nje, po dve trikotni precni vodili, stabi-
_]]]E KM ~ lizator - zavore spredaj kolutni (prisil-
: - wl 02 2 no hiajen), zadaj kolutni (prisiino hlaje-
3 U/100kn 14,0 MR, = i) - rajdni krog 11,8 m - posoda za
I 1607 / gorivo 86,5 1.
Trus¢ v notranjosti dB 1601 109 445 Nm 450 Mase: prazno vozilo 2494 kg -
Prestava m v vV w1 ’3"5’: dovoljena skupna masa 3180 kg.
50 km/h T " [§ 0 Zmogljivosti: najvecja hitrost
?ggk% ?h b2 gl gg g? ‘ g0 60 ” A 250 180 km/h - pospesek 0-100 km/h
Prosti tek 36 0y | 11,7 s - poraba goriva (ECE)
T 2, ! 11,5/8,2/9,4 /100 km.
Zavorna pot m 20
od 100 kmy/h: 453 B
(AM meja 43 m) U1 2 3 & 5 67 Prostornina priljaznika izmerjena z AM stan-
43 45,3 R dardnim kempletom 5 kovikov Samsonite

(Skupno 278,5 1):

_[MIDIW UZITEK V VOZNJIE:
o OO

1 x nahrtbtnik (20 1); 1 = letalski kovcek

30 metrov 40 50 60 (361) ; 2 x kovcek (68,5 I); 1 x kovcek
Cudovit! Dobro gre na avtocesti, na magistralni (85,5 1),
INa ake med . cesti, v mestu, na makadamu ... No, tistega
B bre?napak pravega terena se raje izognem, je pa drugod
nedvomno uzivaski. Za ljubitelja terenca, jasno.
T Ocena :-IVAI.IMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 14 V tem trenutku je eden najlepsih terencev in hkrati ~
prepoznaven Discovery. frajerski imdiz
) Razocarala je neizvirnost notranjosti, razveseljuje pa vodljivost
Notranjost (140] 115 udohje. Bogata oprema in Stevilni predali. R
rokovanje menjalnika
. Motor je tehnicno odlicen, v praksi pa je precej nepro-
Motor, menjalnik (40) 3 zen. Odlicen menjalnik, a predolga prestavna razmerja. oprema
. e S malo notranjega trusca
q elo lahkoten v voznji, volan je natancen in podvozje )
Vozng lastnosti (95) 18 odlicno. Lega na cesti je za terenca zelo dobra. reduktor in HOC
P . . . i ta
— Zmogljivosti niso na ravni osebnih avtomobilov, so pa Z20ne
Zmogliivosti (35) 18 povsem zadovoljujoce tudi za daljsa potovanja. vzmetenje
Sicer dobro vidljivost nekoliko zmotijo veliki vzglavni-
Varnost (45) & ki. Popoln paket elementov pasivne varnosti. W notranji videz
Gospodarnost (50) 28 Mator je kijub dizelski zasnovi precej pozresen. Drag, W grob omejevalnik hitrosti
razkosen terenec precej izgubi na vrednosti. W neprozen motor
- Tehnicno odlicen, po videzu pa frajerski je Discovery W velika masa
Skupaj 323 3. generacije lahko zelo dober druzinski avtomobil ali . .
pripomotek za izlete izven asfaltnih cest. Je pa tudi W' predolg diferencial
UGEN A E 4 precej manj terenski kot njegov predhodnik. W skromna kalicina podatkov za
Kriterij ocenjevanja (St. toék = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5 voznika
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