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ODGOVOR
NA JAPONSKO

INVAZIJO

Matini uporabe motornega vo-
zila, ki se imenuje aviomobil, so
sila razliéni. Zato poznamo tudi
razlifne vrste te Elovekove iz-
najdbe. Mekatere se razlikujejo
#e na prvi pogled, druge pa spoz-
namo Sele, ko sedemo vanje. Po-
sebna skupina so terenski avio-
mobili. Nostali so zaradi potre-
be, prepeljati tovor ali potnike
po zahtevnem, za obitajne, ned-
ne aviomobile pregrobem tere-
nu. Njihov razvoj so pospedile
vojne. Cas, ki ga v bistvu nihée
ne mara, sij je namenjen unife-
vanju, ima samo eno dobro stran
— pospelevanje razrvoja s tako
naglico, kakrine v mimem &asu
ne prencse nobena ekonomija.
Prav na ta nadin se je rodil Willy-
sov jeep, ki je ostal nekakien
simbol ameridke pomodi evrop-
skim driavam, ko jih je skufal
Nacizem spremeniti v svoje plan-
tade. Jeep, ki je fe danes pred-
met klubov, zhirateljev in nepo-
gredljiv del vsakega vojnega mu-
zeja, je zaoral ledino danasnjim
terencem. Laradi potreb takrat-
nega éasa je bil kar se da enosta-
ven.V vseh pogledih, od zasnove
do izdelave in upravijanja. Mo-
tor je deloval praktiéno na vsako
visto goniva. Seveda si takega
aviomobila danes m ved moé
predstavljati, saj so zahteve in
predvsem ponudba na trgu te av-
tomobile popolnoma spremeni-
le. Po vojni so jih zafeli (bolje
reteno  nadaljevali) izdelovat
v precej manjiem Stevilu, in to je
bila prilo¥nost za druge tovarne,
da ponudijo svoje razlitice po-
dobnega vozila. Zahteve kmetij-
stva, raziskovanja in nerazvilega
sveta s0 o samo &e potrdile.

Land Rover, britanski pred-
stavnik te industrije, je izdelal
svoj prvi terenski avio leta 1947,
Znatilna, nezgredljiva, z nosom,
podobnim  buldogu, je =zafela
svoj zmagoviti pohod po svetu,
Zasnova, ki je bila $¢ vedno eno-
stavna, je imela vrsto izpeljank,
ki jih do tedaj niso poznali. Za
karoserijo je bil uporabljen alu-
minij, tako da je bilo tehite av-
tomobila &im nite, ved je bilo
udobja, za pogon so rabili razlic-
ni motorji, doldine in oblike ka-
roserij pa so bile tudi razliéne.
Pogon je bil seveda na vsa Stn
kolesa, v osnovi samo na zadnja,
modno pa je bilo vkluditi 2e sred-
nja, uporabiti reduktor, ki je po-
vetal moé, ter uporabiti hlokado
zadnjega diferenciala. Zaradi te-
£4 50 bile med prednjima sedede-
ma kar tri roéice. Kaj je reduk-
tor? Del menjalnika, ki zmanjia
hitrosti v vseh prestavah in pove-
ta moé koles. Sklopka manj trpi,
avio pa lahko prcmaga vedje ovi-
re kakor brez nje. Pornate dir-
kalna ali $portna kolesa, ki imajo
zada) recimo pct‘Prcf.tu\-. spreda)
pa dve verifnici? Reduktor je
praktiéno epak tema dvema ve-
riinicama. Ce je veriga na vedji,
je hitrost pri enakem vrtenju pe-
dalov vedja, ée pa na manjii, je
manjia. To je element, brez ka-
terega mi moc govoriti, ob fe ta-
ko sodobnem 4 WD (pogonu na
vsa kolesa), o terenskem avio-
mobilu. Casi, ki so vojno odda-
ljevali spominu, so spremenili
predvsem ljudi, ki uporabljajo
terenske avtomobile. gtn TaE-
log je povzrodl te spremembe:
razvoj osebnih  avtomobilov.
Predvsem kar zadeva udobje.

karoserije,
man) hrupa in udobna vodnja na
razliénih cestah so storili svoje.
Kupci so se zafeli pritoZevati

Gretje, tesnjene povedini vzetimi iz osebnih avto-
mobilov. Tu Land Rover ni imel
predstavnika. In prav to je
vzrok, da so sedaj pripravili dis-
COvery.

Priprava je bila dolga, saj te-
renski avio ni narejen za kratek
cas, ampak mora szdriati= na
trgu vsa) desetletje, &e ne vel.
Glavne odlike tega avtomobila
so; veliko udobja, odliten, prav
zanj narejeni dieselski motor,
enostavno upravljanje. Udohje
sestavlja ved elementov. Vrata
s¢  zapirajo  pri  uveljavijenih
osebnih avtomobilih, torej hrupa
ni, ne od motorja in pogona ne
od vetra, ki nastaja med vodnjo
ob aluminijasti karoseriji. Sededi
w0 udobni in wéinkovit, kar pri
teh avtomobilih ni pomembno
zaradi velikih hitrosti v zavojih,
ampak zaradi nagibov (40° pred-
noin 45° naprej-nazaj). Aluminij
je potreben kot pri predhodnikih
zaradi lake karoserije, ki tako
znita tekisfe celega avtombaoila
pa tudi zaradi trajnosti, saj ni
favenja, ki s0 mu 1¢ vrste avio-
mobilov e bolj izpostavijenc.
Karoserija ima dvoje vrat, a je
dostop na udobno zadnjo klop
dober. Preglednost je odlicna,
saj je voznik visoko nad cestis-

nad .&pclrlansh‘nm lerenceyv.
Land Rover je odgovoril prvi.
Predstavil je range rover. Velik
terenec, ki je udoben kot naj-
boljse limuzine, motor z osmimi
valji in toliko modi, da je hitrejéi
od vefine avtomobilov na ce-
stah. Postal je statusni simbol,
predvsem v angleiko govoredih
driavah. § svojimi lastnostmi,
podedovanimi od predhodnikoy,
Je kos prav vsem oviram, vendar
na elegantnejdi nadin. Ni pa pri-
meren za ftiste, ki tako vozilo
potrebujejo pri delu, npr. na far-
mah, za vzdrievanje raznih na-
prav v zakotnih krajih, razisko-
vanja in podobno, Geprav se ne
bi odrekli udobju range roverja.
Tako je stari land-rover ostal in
bo fe vedno ostal v proizvodngi,
vedji pa postaja 3e imenitnejsi.
V tem Casu, nekako v zadnjem
desetletju, pa so predvsem Ja-
ponci ustvarili nov razred teren-
skih avtomobilov. Gre za manjia
vozila, s skromnejio mehaniko
in nednejiimi izvedbami podvoz-
ja, z ved udobja v klasifno dolo-
éenih karoserijah ter z motori,

Tehniéni podatki

Motor: Strvalini — dfirtakini — wrsini — dizel — namedlen spredaj predno = viting
in gib 90,5970 mm — gibna prostoming 2495 kubskov — kompressa 19,5:1 — naj-
vecia mod B3 kW (111 KM) pa 4000Vmin — nojvedji navor 265 Mm p 1600/min
= moliéng gred v 3 leigih — odmiéng gred v giovi = glova iz lobke kovine

= neposredno vhiriz e goriva — visokotiodng drpafla = turbinski polnilnik no
i pline, % hlodilnikom polnilnega zroka = vodno hlojenje — ckumulator 12V, 95
~ altemator 310 W.

Prencs modi: motor spredaj poganja vsa Sin kolesa — encholuing suha sklopka
= petsdopenpski sinhronaironi rmnper— sredinski dderencial z verigo in viskozno
shiopko (delitev motomega novor v rozmenju 50:50%), terensk prencs modi [reduk-
for] ~ plofitén 7J x 16 = gume 205 SR 16 (M 5.

18

Yoz in obese terenski kombi = 3/5 vrof, 5 sedafey — karosersa no $asii — spredao;
toga prema, vedoling vodilo, vijodne vzmedi, Ponhardov drog ~ zodaj loga prema,
vzdoling vodila, dodaino sredinsko vpetie, viodne vimeli — dvokrofne zovore,
kelsine za vaa Hir kolesa, senva, mehanska roéna 2avora no kordonsko gred - volon
5 kroglicami, servo,

Mere in tede: dolfing 4,521 m — dirina 1,793 m = viling 1,919 m — medasna
r;ill:.'llj]ul.iu 2540 m - kolotek spredaj 1,484 m, zodoj 1,486 m = Iréju p?;zr-n;u vozila
oo b dnvdhmfm siupna tedo 2720 kg — prljaknik 129061970 ltrov — posoda 20

bﬂ?lji'!nlli [torveema); novedio hitrost 148 km na we — pospedsk 0-100 km na
wo: 17,0 £ = porobo gorva (ECE]: 8,7/9.8/9.3 litra plinskega offa na 100 km




fem, potrebna pa je tudi zaradi
voinje po terenu. Pri karoseriji
je zanimivo e nekaj. Narejena je
tako, da vsa voda, ki vdre v avio
{lahko se vozi po zelo globoki)
tudi odiede, in da je vse dobro
zatesnjeno (elektnénm kabli, za-
vorni sistem )

Osnovni motor je &tirivaljni
250-kubitni turbo diesel z inter-
coolerjem (hladilnikom za zrak,
ki zapuita kompresor in vstopa
v motor). Zasnovan je bil prav
za ta avto. V fem Je razlika?
Mod in navor sta pri zelo nizkih
vriljajih, kar je pomembno, sa)
s¢ ti motorji ne vrtijo velikokrat
v najvidjih vriljajih. Sistem maza-
nja mora biti tak, da priteée olje
v érpalko tudi takrat, ko je avto
bistveno bolj nagnjen, kot je to
pri osebnih aviomobilih. Motor
pa mora biti tudi dovolj moéan,
da lahko doseZe na avtomobilski
cesti hitrost do 160 km/h. TDI
vie 0 zmore in je nekakien
vzor, merilo drugim, podobnim
motorjem. S tem si je Land Ro-
ver pripisal 32 eno Zmago na po-
drodju terencev.

Pri vodenju so naredili morda $e
vedji korak naprej. Pogon na vsa
&tin kolesa je stalen. Tako je ne-
varnost, da bi voznik pozabil
prwuémnﬂ vklopiti ta nadin pre-
nosa modi. odpadla, avio pa je
stabilnejdi tudi na navadnih ce-
stah, predvsem v dedju in snegu.
Voznik mora le pretikati menjal-
nik ima pet prestay, in uporabiti
reduktor, ko je to potrebno.
Z isto rofico se blokira e cen-
tralni diferencial, ki je vstavljen
zgaradi razlidnh hitrost Fftdﬂjt
in zadnje osi v zavojih. Ni vet
blokade zadnjega diferenciala!
Nanjo niso pozabili, ampak zara-

di zasnove podvozja ni ved po-
trebna. Gre za izkusnje. Na po-
gled zastarela zasnova, jl.,kld.n-.l
fasija s togima premama, se je
pokazala kot najboljsa. Obéutlji-
vi deli pogona, polosi, letajl in
zglobi prednjih koles (da ju lah-
ko obrata mao), 0 varno spravije-
ni v ohidju vsake od osi, obutlji-
vilh homokinetitnih zglobov, ki
jih zahteva na videz sodobnejie
pOsAmICTo vzmetenje, pa tu
sploh ni. Obe premi sta natanc-
no vodeni, tako preéno kot
vzdolinge, z nenavadno dolgimi
vodili, ki segajo skoraj do-sredi-
ne aviomobila, Uginkovitost te-
renskege avtomobila je odvisna
le od tega, koliko &asa so vsa Stiri
kolesa na tleh. Zaradi tega mora
biti gib vsakega kolesa &im vedji,
to pa najbolje omogoda in zago-
tavlja toga prema. Prednja os se
v primerjavi z zadnjo lahko po-
stavi v popolnoma nasproten po-
loZaj brez kakrinih koli tefav.
Zavore so kolutne, kar je sicer
nenavadno (blato, voda, led),
vendar pa so preizkusi pokazali
da je to najprimernejii. Podvozje
je prirejeno fe eni stvari. ki je
dosedaj ni bilo v taki meri, in
sicer velikim hitrostim (za te av-
tomobile) na avatomobilskih ce-
stah. Tudi to nalogo opravija od-
litno.

Za volanom discoveryja je en-
kratno. Treba pa je vedeti nekaj,
Avto mora vedno ostati pod
kontrolo voznika, nikoli se ne
sme zgoditi nasprotno. Tisti, ki
hode zares dosedi cilj in zKoristi-
ti vse moZnosti tega aviomobila,
mora poznati avto in zakone te-
renske voZnje. Tu gre delno za
izkuinje delno za teorijo. Velja
pa eno: nikoli z zaletom prek

ovire. Ce obstaned v njej, te avto
sam ne bo izvlekel. Seveda je za
pomoé vil, ki pa zahteva veliko
¢asa in umazanih rok. Njegovi
uporabi se da s premislekom
skoraj vedno izogniti. Zanimivo
je. da je vitel najvedkrat elektn-
den. Tako je moé avio izviedi,
tudi ée v globoki vodi odpove
motor. Prav zaradi bistveno zah-
tevnejiih nalog za voznika, kot
jih ima v osebnem aviomobilu,
in zaradi kupeev, ki so blifje voi-
nji po navadnih cestah kot pra-
vemu brezpotju, organigirajo pri
Land Roverju posebne iole te-
renske voinje. Kupel, ki bodo

ponovno v veliki meri predstay-
niki policije in vojske, bodo lah-
ko. dobili z avtomobilom tudi
znanje, saj &ovek naj bi avto
obviadal, ga poznal, in ga tako
lahko izkoristil v vsem, Semur je
namenjen.

Land Rover si je z discovery-
jem zagotovil privrzenost starih
kupecev, ki poznajo land rovene,
a jim njihovo udobje m ved za-
dodéalo. Japoncem, ki so to no-
vo zvist terencev ustvarili, so
Angledi hvaledni, seveda pa upa-
jo., da bodo v njej magovalc.

Niko Miheli¢




