Vozili smo

(NOVI) RANGE ROVER

Cliveden, posestvo z dvorcem, kaksnih trideset milj zahodno od Londona, je

nadvse prepricljiv ostanek pravljic o princih in pnncm:h je pa tudi vec kot
tristoletni kos resniéne angleske zgodovine. Gruséu na koncu orjaske aleje Se
vedno bolje pristojijo konjska kopita kot avtomobilske gume in wnEnn range
roverjev, ki je bil tam zaradi lastnega krsta, |
vsaj kazil, Ce Ze ne povsem kvaril. Amp.il-: IudJ range rover je Ze del angleske
zgodovine in zdaj, ko so ga po Stiriindvajsetih letih temeljito in na novo obdelali,

progastih Zaketih in streZaji v frakih so bili odliéna kulisa tega pomembnega
dogodka in celo do visokega leska zlosceni oklep, ki Ze od velicastnih vojvodskih
¢asov drzi samega sebe pokonci natan¢no na sredi orjaske sprejemnice, se je
Skripaje zganil. Oh, oprostite, samo zdelo se mi je.
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RANGE OVER.'

e podobo clivedenskih spominov

ga Je bilo pa¢ vredno pripeljati v to umkﬂ okolje. Veliéastno zidovje, posh v

Range rover je po dru
#inskem parcklu land rover,
to pa mu daje pravico do ime
nitnosti in primerjave z ja
guariji in bentleyi, pa eprav
#¢ beseda "range” oznanja, da
ne gre zeolj za ponujanje luk-
susnih in :_'|::;__'u|il|:1i|1 VDEET]),
ampak tudi za brezpotja
Range rover vorzita angleska
kraljica in Mr. Smith, ki je
direktor fisto majhne wrgovine
na robu Cookhama, pa tega
drug drugemu niti malo ne
ZAMErila. HLUH&L DOVED [ AT
gilen 1n;-'r]el-h'1 avtomobil, zato
njegovi pr odajalci med
Angledi, ki ga hofejo imeti,
prav nié ne I.-’hlld"l'l

Fo novem je range rover
daljgi, sirdi in vigji, kot je bil
prej. Znotraj je v vseh smereh
prostormejsl, v priljazniku pa

sploh: za natanko petdeset od
stotkov. Hkrati je tudi ma
lenkostno oblej$i, precej acto-
dinamicnejii (njegovi obli
kovalci so prepricani, da je s
{_'l. n 18 I |_| VENOK ]I |.|I|'|||.I|4_'|"\.|
|i.'IL|.'IL\ na sveti ), a s v dno
tako relo znadilen ("obrezan”
nos, ploska streha, velike Sipe.
neroden zadek, grde Iudi, a




celern imeniten videz), da ga
ne morete prezreti, Navsezad-
nje je range rover, Ju ne naj-
novejii, temved prejénji, edini
avtomaohbil, ki je |}:||| v pariskem
Louvru L;L.{‘\Ell\'!_IL'I:I kol umet
niski izdelek; in udi kot do-
kaz, da Francozi AngléZey ne
SOATAEIIO tako Il,_'li'l. kst e vila
sih slisan.

Tzrazito nizki robovi oken
novega range roverja dajejo
|1p|:mL-:|rT- obcutek, da ‘lt‘i.ii'ilil
yide, kot je ves, hkrati pa omo-
gocajo dobro vidljivost na vse
strani avta. Tudi nazaj; kajti
range rover |l. 5¢ '-.I.El.l"li?I 1l.|l.|'l
izmed tistih elegantnih te-
rencev, ki so mu rezervno kolo
'-.I|~I'I1|I v noiranjost, ne pa obe-
sili na #a inja vrati kot da je
am edini zvelicayni F'””hh“
zanj. In tako so vrata pri range
roveriju lahko dvodelna in po-
prek deljiva (Sipa navegor
plocevina navzdol), kar pome-
ni tudi pripravno palico za
piknike in za gledanje konskih
dirk. L androvrska je tudi pri-
jetna, ms ilce draga, a v celem
koristna navada, da je vedina
zunanjih karoserijskih oplat
iz aluminija, preostanek pa

iz n:'-i"l'.r.'\lr ansko poc inkane
jekle ne plocevine. Tako ostane
olitek le Se kKljukam na ih,
ki so liste vrste, da vas S¢ipajo
v prste, Takien odnos aviomo

bila do Eloveskih okondin pa
ni vedno prijeten

Zunanji ogledali sta pri
vecini terencev premajhni in
tudi range rover ni izjema,
notranje se - vsaj v paketu dra-

gocenciie opreme = sendi sa
mo od sebe, vnovié "razsvetli
pa se vsakil, ko pretaknete v
vEvTaino prestavo. Sicer pa
je elektrika za zunanji opledali
(tudi za njuno ogrevanje), £a
Sipe, xa kljudmmice in Za pro
tivlomno naprave pri tej
FIan |l-.| VALELE Vv OSNOVTI Ceride

Stredni eporniki so, ne glede

na lirinajst preteino imenit

ek

nih karoserijskih barv, vselej
&mni, menda zaradi terenskosti
vozila. In notranjost je - glede
na dve stopnji opreme - cdeta
ali v plig najbeljse vrste ali
pa v usnje z roénimi Sivi.
Sicer pa s0 range roverjeva
dejstva (ko gre za razvoj in
tovarniske teste) nn\h'dhu
na Aljaski so ga preskusali
prim |uu-.-.|]~.fnpmjd| Celzija,

mAMGE F".'JVH'F'
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v Arizoni pri plus 40 stopinjah
Celzija, in, kdo ve kje, v obla-
kih prahu, da bi preskusili ka-
kovost tesnjenja. Brezpotja so
po tovarnitkem mnenju naj-
zahtevnejZa v "domadem” He-
refordshiru, tam pa je tudi
dovolj Sestdesetcentimetrskih
moévirij (motorji sesajo zrak
v zgornjem delu blatnika) in
nagibov, ki jim je range rover
vzdolino kos do 43, preéno
pa do 35 kotnih stopinj. Obe-
nemf’-e laboratorijsko delo ob-
segalo tudi 200 ur motornih
preskuenj pod naslednjimi
reiimi: 25 minut s polno
modjo, 5 minut z najvecjo hit-
rostjo, 25 minut ob najvedjem
navoru, spet 5 minut polne
hitrosii in tako dalje, vse ve-
likokrat vnovit in zapored.
Motorji so trije, vseh raz-

ligic je pet. Bencinska stroja
sla m.::rm.-al]inika V-oblike =
4.0 in s 4.6 litra gibne pros-
tornine, oba naéelno e znana
pri tej avtomobilski hisi, a
tokrat podrobno na novo ob-
delana. Spremenili so jima
rodi¢ne gredi, bate, ojnice,
odmicne gredi, bloka v celem,
izpusna sistema ter dodali no-
vo, druino z Lucasom zasno-
vano elektroniko,. Turbodizel
je iz Miinchna, torej Beemve-
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ﬁ:r. kar pomeni prvi odloénejsi
avarski poseg po finantni in-
jekciji, ki jo je ta tovarna viak-
nila v Rover. To je torej vrstni
Zestvaljnik s turbinskim pol-
nilnikom in hladilnikom zanj,
prilagodili pa so ga tako, da
ima v range roverju (in v pri-
merjavi z enako motoriziran-
ima BMW "3" in "5") nekaj
manj moéi in nekaj ve& na-
vora. Prilagoditev angle3kemu
avtomobilskemu okolju pa je
zatevala tudi ve¢ odpornosti
proti preénim in vzdolZnim
nagibom motorja, proti uma-
zaniji 5 tal in proti vi%jim tem-
peraturam, vse kot posledici
terenskih voZenj. Ob &tiri-
litrskem bencinskem motorju
sta na voljo petstopenjski rofni
ali Stiristopenjski samodejni
menjalnik, wirbodizlu pripada

samo roéni, 4,6-litrskemu V8
pa samo samodejni men-
jalnik.Ce sta na aviu ob mo-
tornih oznakah tudi &rki SE,
to oznanja bogatejso opremao.
In tako je najveé, kar si pri
range roverju gahku privosdite,
razlicica 4,6 HSE,

Gremo noter! Ce sia pred-
nja sedefa elekirificirana, ima
vozniski udi spomin za "nje-
zovo” in za "njeno” sedeZno
ego, kar pomeni samodejno

prilagajanje prej programi-
ranih polozajev sedeia in
ogledal. Tudi zadaj, kjer je klop
po tretjini ali v celem zloljiva,
sta na voljo dve viSini sedenja.

e je ob motorju samodejni
menjalnik, ima rofica pretikal-
no shemo v obliki &rke H, pri
femer je ena vzdolznica na-
menjena obiéajnemu, vz-
po pa terenskemu preno-
su modi.

Eden izmed glavnih range
roverjevih Garov je eieklmniEa
BeCM (Body electronic Con-
trol Module), strpana v Zkatlo
pod sede?emn. Ta uravnava vse:
od notranje razsvetljave do
potovalnega racunalnika; in
od vzdolino lofeno delujode
klimatske naprave do samodi-
agnostike. Vitevii tudi infor-
macijeki "center”, ki je zmoZen

vozniku posredovati 150 do-
brih, slabih in obitajnih infor-
macij o delovanju razli¢nih
sistemov v vozilu. Mednje
spadajo ne le ¢asovno pro-
gramirana zapiranja cken in
pomiéne sirehe, ampak tudi
zraéno vzmetenje vozila.
Movi range rover ima novo,
moénejso 3asijo iiz?upniniena
tudi glede zmeckljivosti ob
tréenjih, vedji varnosti potni-
kov v prid), na novo obdelani
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togi premi in izpopolnjeno
zratno vzmetenje, ki deluje s
petimi vifinskimi stopnjami:
najnifja je namenjena vsto-
panju (ali izstopanju) potnikov
ter voZnji pod nizkimi stropi
v gara?ah, a le do hitrosti 32
km na uro (20 milj na uro);
naslednja shufi hitrim voZnjam
na aviomobilski cesti; tretja
je za povsem obicajne voZnje,
detria za zmeren teren in naj-
vi§ja za izjemno zahtevne te-
renske okolis¢ine. Nekatere
stopnje se vklapljajo samode-
jno, druge upoitevajo ukaze
s stikal, vse skupaj pa univer-
zalnost tega vozila izredno
povecujejo.

Odpornost podvozja se Siri
tudi k zavoram (prednji koluti
so notranje hlajeni), vitevai
Slh'ikanalfj(i ABS, in k volanu
s kroglicami ter servoojateval-
nikom. Pogon je stalni Stiri-
kolesni, z viskozno zaporo v
sredinskemn diferencialu in z
elektronsko kontrolo trakcije
za vsako kolo posebej. Kolesa
so Sestnajstcolska, njihova
girina pa je odvisna od veliko-
sti oziroma zmogljivosti mo-
torja pri posamiéni razlicici.

Nikakrinega dvoma ni,
novi range rover je temeljit
avtomobil: skoraj limuzina,
ugoden I:m'a!n'tft in - more-
biti malce prevelik in pre-
imeniten, a vendar visoko-
zmogljivi terenec. Namenjen
je tistim, ki ljubijo *British
way of life". Za to pa ni nujno,
da ste ravno Angle#(inja). Po-
membno je, da znate naloZiti
pravinjo puko (Eetudi sovra-



; ok
zite lov na lisice), palice za
golf (eprav imate od %{J]rﬂ.
najraje volkswagen), ali pa
w..-dl:: (Getudi niste osedlali se
nobenega konja doslej).
Pomemben utegne biti tudi
kakien plemiski naslovéek,
ali pa vsaj dovolj kritja na

banénem
sedete v

e
rafunu. Potem
range rover in si

refete "range over'! Tako zelo

dober je!
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